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Die Donau - Standortfaktor und multifunktionaler Transportweg

Vorwort der Redaktion

Die Mitgliederversammliung 2008 des Deut-
schen WasserstraBen- und Schiffahrtsver-
eins Rhein-Main-Donau eV. (DWSV) fand
am 17. Juli 2008 auf der MS Deggendorf in
Deggendorf statt. Mit der Durchfilhrung sei-
ner Fachtagung in Deggendorf - im geogra-
phischen Brennpunkt der kontroversen Dis-
kussion um den Donauausbau — nahm der
DWSV wiederum die Gelegenheit wahr, vor
Ort sachorientierte und fachliche Informati-
on zu vermitteln. Und nicht nur das: Bei der
Schifffahrt zum Isar-Schittkegel bestand fiir
die Teilnehmer dariber hinaus Gelegenheit,
sich selbst ein Bild zu machen von dieser
fiir den Donauausbau und die Stabilisierung
des Wasserstandes so wichtigen Stelle an
der Miindung der Isar in die Donau.

Unter dem Tagungsmotto ,Die Donau -
Standortfaktor und multifunktionaler Trans-
portweg diskutierten 80 Fachleute aus
Wirtschaft, Politik, Verbadnden und Medien
Gber die Bedeutung der Donau als Stand-
ortfaktor und Transportweg mit ihren vielfal-
tigen Funktionen auch als Lebens- und Er-
holungsraum fiir Menschen und Tiere. Dass
diese unterschiedlichen Nutzungen nicht im
Widerspruch zueinander stehen missen,
sondern mit einem maBvollen und sachge-
rechten Ausbau der Donau nach Variante C/
C2,80 dkonomisch sinnvoll und &kologisch
vertretbar vereint werden konnen, unter-
streichen die im vorliegenden Mitteilungs-
blatt wiedergegebenen Ausfilhrungen der
Referenten.

In seiner BegriiBung stellt der Vorsitzende
des DWSYV, Dr. Roland Fleck, erneut das kla-
re Ergebnis des Raumordnungsverfahrens
—~Variante C/C2,80 - als sinnvollen Skono-
misch-G6kologischen Kompromiss fir den
Donauausbau heraus. Angesichts der aktuel-

len intensiven Klimaschutzdiskussion fordert
er ein Umdenken in Sachen Binnenschiff-
fahrtspolitik, zumal die Binnenschifffahrt
als Ergebnis eines jlingst veréffentlichten
Planco-Gutachtens zum Verkehrstrager-
vergleich hinsichtlich Umweltfreundlichkeit
und volkswirtschaftlichem Nutzen nach wie
vor die Spitzenposition im Vergleich zu Bahn
und StraBe einnimmt.

In seiner GruBadresse konstatiert Franz
Eckl als Geschéftsfuhrer des Deggendorfer
Hafens einen hohen Vertrauensschaden flr
die Wirtschaft infolge der durch immer neue
Untersuchungen verzégerten Entscheidung
zum Donauausbau und mahnt nunmehr ein
klares Bekenntnis der Politik zu einem sinn-
vollen Ausbau nach Variante C/C2,80 an.

Landrat Christian Bernreiter skizziert in sei-
nem GruBwart die vielfaltigen Aspekte des
Lebens mit der Donau, die Risiken und Nut-
zungsmdglichkeiten fiir den Landkreis und
die Bedeutung der Donau fir die Lebens-,
Arbeits- und Wirtschaftsbedingungen in der
Region.

Dass die Donau seit jeher eine Lebensader
fur Deggendorfs Wirtschaft und Einwohner
war und wie die Stadt durch MaBnahmen
und Investitionen gerade auch im Touris-
mussektor dem Rechnung tragt, beschreibt
in ihrer GruBadresse Oberbirgermeisterin
Anna Eder, die es sich im tibrigen nicht neh-
men lieB, trotz ihres Geburtstags persénlich
an der Fachtagung teilzunehmen.

Einen aktuellen Sachstandsbericht zum
Donauausbau aus Sicht der EU gibt an-
schlieBend Europaabgeordneter und CSU-
Bezirksvorsitzender Manfred Weber, MdEP,
und mahnt, die Untersuchungszeit zum
Dialog zu nutzen.



Warum noch weiter untersucht wird und
welcher Art die nunmehr auch von der EU
geforderten Untersuchungen sind, wird in
einer stichwortartigen Ubersicht im vorlie-
genden Mitteilungsblatt dargelegt.

Den Wandel vom Schiffbau in den 20er
Jahren des 20. Jahrhunderts hin zum Spezi-
alisten in Chemiereaktorbau und Raffinerie-
technik, fiihrend auf dem Weltmarkt, skiz-
ziert in seiner Prasentation der Sprecher der
Geschéftsfiihrung der MAN DWE, Dr. Josef
Dachs. Fir die bei MAN DWE gefertigten
Schwerapparate ist aufgrund des hohen
Stlckgewichtes in den meisten Fallen die
Donau der ausschlieBliche Transportweg
— einerseits Uber den Main-Donau-Kanal
nach Rotterdam und Ubersee oder flussab-
warts nach Constanza ans Schwarze Meer.
Die hochspezialisierte, ingenieurtechnische
Produktion bei MAN DWE, die Gr&Be der
Produkte sowie die werkseigenen Hoch-
wasserschutz- und Verlademéglichkeiten
haben die Teilnehmer bei der Werksbesich-
tigung im Anschluss an die Fachtagung in
ehrflrchtiges Staunen versetzt und bleiben-
de Eindrlcke hinterlassen.

Mit logistischen Lésungen flr Agrarglter
und Mineralble und aussagekréftigen Zah-
len zur steigenden Bedeutung der Schiffs-
transporte fir das Handeishaus BayWa AG
wartet der Leiter der Ordnungseinheit Lo-
gistik, Max Sig|, auf. In seiner Prasentation
stellt er anhand von Grafiken und Zahlen
die groBe Bedeutung eines effizienten und

kostengiinstigen Transports heraus fiir die
Preisgestaltung des Handels und damit fir
die Verbraucher.

Eine Personlichkeit, die wirtschaftliche wie
fachspezifische und Okologische Aspekte
der WasserstraBe seit jeher in Gesamtzu-
sammenh&ngen und im historischen Kon-
text beleuchtet hat, war der am 14. Juli 2008
verstorbene Ehrenvorsitzende des DWSV
Dr. Witheim Doni. Der Deutsche Wasser-
straBen- und Schiffahrtsverein verliert mit
ihm eine seine profiliertesten Mitstreiter und
wiirdigt seinen unermidlichen Einsatz und
sein verdienstvolles Wirken in einem Nach-
ruf in diesem Mitteilungsblatt.

Einen Uberblick tiber die Aktivititen des
DWSYV im abgelaufen Geschéftsjahr und ei-
nen Ausblick auf anstehende Aufgaben gibt
der in diesem Heft abgedruckte Geschéfts-
bericht. Und last but not least wird mit
Auszug aus dem Jahresbericht der Was-
ser- und Schifffahrtsdirektion Sid eine Ver-
kehrsbilanz der Main-Donau-WasserstraBe
fiir das Jahr 2007 gezogen.

Wir danken allen Referenten und Instituti-
onen flir ihre Beitrdge, den Inserenten flr
ihre Unterstlitzung sowie allen Lesern fiir
ihr Interesse an unseren Informationen und
unserer Arbeit und wlinschen eine interes-
sante Lektire.

Die Redaktion



Donauausbau - DWSV fordert Umdenken

in Sachen Binnenschifffahrtspolitik

Dr. Roland Fleck, Vorsitzender des DWSV

Der Deutsche Wasserstraen- und Schif-
fahrtsverein Rhein-Main-Donau e.V. setzt
sich fiir einen zukunftsorientierten Ausbau
des strategischen Engpasses auf der Donau
zwischen Straubing und Vilshofen ein und
mahnt dessen ziigige Beseitigung an. Des-
halb fihrt der DWSV nach 1993 in diesem
Jahr gerne wieder seine Fachtagung und
Mitgliederversammlung in Deggendorf, im
geographischen Brennpunkt der kontro-
versen Diskussion durch. Dabei steht die
Bedeutung des Donauausbaus fir die Wirt-
schaft nicht nur in der Region Niederbayern,
sondern auch Uberregional und auf européi-
scher Ebene im Vordergrund.

Das Raumordnungsverfahren Straubing
- Vilshofen hat ein klares Ergebnis: Nur
die Variante C/C2,80 mit MaBgaben wird
landesplanerisch positiv  beurteilt. Fur
den DWSV ist die Variante C/C2,80 ein
okonomisch-6kologischer Kompromiss, der
geeignet ist, deutliche Verbesserungen fiir
die Schifffahrt zu erzielen und gleichzeitig
die 6kologischen Anforderungen zu erfll-
len. Eines muss allerdings auch klar gesagt
werden: Mit dieser Kompromissvariante C/
C2,80 ist die Schmerzgrenze erreicht. Ein
weiteres Zurlickweichen vor immer neuen
Forderungen von Seiten erklarter Ausbau-
gegner kann nicht hingenommen werden.
Es wiirde auch dann keinen Konsens geben
—das hat die Entwicklung in der Vergangen-
heit Uberdeutlich gezeigt. Ich darf hier als
jungstes Beispiel das Zusammentreffen von
Ausbaubeflirwortern und Ausbaugegnern
mit EU-Verkehrskoordinatorin Karla Peijs im
Februar in Straubing nennen.

Die Birgerinnen und Blrger in der Region,
aberauchunseresidosteuropaischenNach-
barn erwarten von der Politik abwégende

und zukunftsorientierte Entscheidungen.
Mit dem Ergebnis des Raumordnungsver-
fahrens liegt die Basis fiir solche Entschei-
dungen vor. Es wire politisch, wirtschaftlich
und d6kologisch unverantwortlich, sich die-
sen Fakten zu verschlieBen und langst Gber-
fallige Entscheidungen weiter zu verzégern.

Dies um so mehr als die erst jingst verdf-
fentlichten Ergebnisse des vom Bundes-
verkehrsministerium in Auftrag gegebenen
Gutachtens Umweltfreundlichkeit und Leis-
tungsfahigkeit der Binnenschifffahrt im Ver-
kehrstragervergleich mit Schiene und Stra-
Be eindeutig mit Zahlen und Fakten belegen.
Das von der Planco Consulting GmbH in
Zusammenarbeit mit der Bundesanstalt
fir Gewdsserkunde erarbeitete Gutachten
kommt zu dem eindeutigen Ergebnis:
¢ Die Binnenschifffahrt belegt hinsichtlich
der Umweltfreundlichkeit und in Bezug
auf den volkswirischaftlichen Nutzen
nach wie vor die Spitzenposition.
¢ In den Punkten Energieverbrauch, Schad-
stoffemissionen, Verkehrssicherheit und
Larm schneidet das Binnenschiff durch-
weg besser ab als die Guterbahn oder der
LKW,
¢ In nahezu allen Relationen ist das Binnen-
schiff im direkten Transportkostenver-
gleich der giinstigste Verkehrstrager.

Interessant sind auch die Ausfiihrungen des
Gutachtens hinsichtlich der Mehrfachnut-
zung von WasserstraBen. Hier attestieren
die Gutachter der WasserstraBe ~ im Ge-
gensatz zum Asphaltband von StraBe und
Gleiskérpern der Bahn - wichtige Funkti-
onen fir Mensch und Tier. WasserstraBen
sind Lebensraume und Rickzugsgebiete fir
Tiere und Pflanzen und stehen bei Freizeit
und Erholung in der Beliebtheitsskala ganz



oben. Sie sind Standortfaktor bei industriel-
len Ansiedlungen und bescheren Kommu-
nen mit WasserstraBenanbindung eine hd-
here Standortattraktivitdit und zusétzliche
Einnahmen aus dem Tourismusgeschéft.

Allerdings wird im Gutachten auch deutlich
darauf hingewiesen, dass die Bruttoan-
lageinvestitionen in die WasserstraBen im
Vergleich zu BundesfernstraBen im Zeit-
raum 1991 bis 2004 deutlich unterpropor-
tional gestiegen sind, und dies von einem
erheblich niedrigeren Ausgangsniveau. Ent-
sprechend ist die Altersstruktur der Was-
serstraBen deutlich ungiinstiger als die der
Schiene und der BundesfernstraBen. Eine
gute Verkehrsinfrastruktur bestimmt aber
maBgeblich die Wettbewerbsfahigkeit, nicht

nur der Wirtschaftsstandorte, sondern auch
die der Verkehrstriger untereinander. ist die
Betriebssicherheit der Infrastruktur von feh-
lender Qualitatssicherung betroffen, so hat
dies im Fall der Binnenschifffahrt aufgrund
héufig fehlender Alternativrouten wesentlich
stéarkere Auswirkungen als z.B. beim Stra-
Bentransport.

Im Klartext heit dies, wer ,A" sagt muss
auch ,B* sagen: Wer sich fiir umwelt- und
klimafreundliche Gltermobilitdt einsetzt,
der muss sich demnach auch fir die Bin-
nenschifffahrt aussprechen und die erfor-
derliche Infrastruktur zur Verfiigung stellen.
In diesem Fall des Donauausbaus ist aber
nicht ,B“ zu sagen, sondern ,,C/C2,80%!



Donau-Hafen Deggendorf -

Logistik im Herzen Niederbayerns

Franz Eckl, Geschaftsfuhrer des Donau-Hafens Deggendorf

Als Geschéftsfihrer des Deggendorfer
Hafens freue ich mich besonders, dass
die Mitgliederversammlung des DWSV in
Deggendort stattfindet. Liegt doch gerade
der Hafen Deggendorf im Zentrum des Ge-
schehens zum Donauausbau, um den sich
der DWSV seit Jahrzehnten bemiiht.

Als 1974 der Zweckverband Donau-Hafen
Deggendorf gegriindet und mit der konkre-
ten Planung des jetzigen Hafens begonnen
wurde, war ich ein junger Mann von gerade
mal 24 Jahren. Damals standen bereits kon-
krete Uberlegungen und Planungen fiir den
Main-Donau-Kanal und den Donauausbau
zwischen Straubing und Deggendorf zur
Diskussion. Nicht nur der Hafen Deggen-
dorf, sondern in der Folge auch der Hafen
Straubing wurden auf diese Situation ausge-
richtet. Wirtschaft, Hafenansiedler und Ree-
dereien in den H&fen und entlang der Donau
(immerhin ein EU-Verkehrskorridor VIl ha-
ben zwischenzeitlich Millionen investiert.

Heute sind nun schon mehr als 30 Jahre ver-
gangen, die EU hat sich bis hinzum Balkan er-
weitert, der Guterverkehr auf den deutschen
StraBen ist nahezu unertraglich geworden,
die Bundesregierung sagt bis 2015 ein wei-
teres Verkehrswachstum von 64% und ein
Ansteigen der Staus auf das fiinffache vor-
aus und ruft die Bevilkerung nachhaltig zur
Vermeidung des flr die globale Erwérmung
verantwortlichen CO-2-Ausstosses auf.

Der Donauausbau jedoch - der einen we-
sentlichen Beitrag zur Entscharfung dieser
Situation leisten kénnte - steht noch immer
in den Sternen. Auch heute noch werden
Jahr fir Jahr neue Gutachten gefordert und
geschrieben, Planungen geboren, blockiert
und rechtzeitig vor der anstehenden Ent-
scheidung wieder verworfen.

Im Ergebnis verbleibt bisher nichts zu kons-
tatieren als ein hoher Vertrauensschaden fur
die Wirtschaft und die bittere Erkenntnis, in
einer zwar diskussionsfreudigen, aber ent-
scheidungsmiiden und eher auf Stagnation
als auf Entwicklung ausgerichteten Gesell-
schaft zu leben.

Deshalb hat eine Organisation wie der
Deutsche Wasserstra3en- und Schiffahrts-
verein in der heutigen Zeit eine Existenz-
berechtigung wie noch nie. Und gerade
deshalb freue ich mich, dass die Mitglieder-
versammiung 2008 im Brennpunkt des Ge-
schehens um den Donauausbau, némlich in
der Donaustadt Deggendorf, stattfindet.

Ich freue mich, dass bei der anschlieBen-
den Schifffahrt Gelegenheit besteht, den
Hafen Deggendorf selbst in Augenschein
zu nehmen. Einen ergianzenden Uberblick
tiber das Logistik- und Dienstleistungsan-
gebot geben die nachfolgenden Daten und
Grafiken.



Herzlich willkommen
im

HAFEN

DEGGENDORF

lhr Geschaftspartner
fur Logistik im Herzen

von Niederbayern
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‘Wir organisieren fur Sie langfistig und wenn es
38in muss auch kurzfnshgst Wes im Rahman un-
serer technischen Maglichkeiten steht machen wir
fur Sie maglich

Testen Sie uns/

ANSIEDLUNGSMOGLICH
KEITEN
Wir verfugan tber Flachen mit Glers
und Strallenanschiuss Die Abgabe
von Flachen 1st i der Regel iber
£rbbaurecht nder langfristige Pacht-
veiirage, in Ausnahmefallen durch
Kauf moglich

Daruber hnaus bigten wir zusatzhich
die Moglichkeit zur kurzinstigen An-
miefung van Lagerhaflen, Buros und
Fretagerflachen, die rund um die
Lihr per PKW und auch LKW anfahibar sind. - Sprechen Sie uns dasauf an?

{hre Ansprechpartner,

Geschafisfuhrer Werkleiter Franz Eckl
Tel.. +49 (0) 991/37100-0
eMail  ecki@hafen-deggendorf de
Techn. Leiter Dipl Ing (FH) Walter Rechenmacher
Tel +49 (0) 991 / 37100 - 13
eMall  rechenmacher@hafen-deggendorf.de
Kaufm. Leiter ‘Wemer Soukup
Tel +48 (0) 991 /37100 - 12
eMal  soukup@hafen-deggendorf de
Hafenmeister Josef Ertl
Tel. +49 (0) 991/ 37100 - 15
eMal  erli@hafen-deggendorf.de
Postanschrift Zweckverband Donau-Hafen Deggendorf
Wallnerizinde 9
94469 Deggendorf
Telefon: +49 (0) 991 /371000
Telofax: +49 (0) 991/ 37100-20
Intemet www.hafen-deggendorf.de
Der darf nur mit des erfolgen
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WIR SCHLAGEN ALLES UM !

Verlassen Sie sich darauf ..

Unser Hafen verfiigt Uber umfassende Um-
schlagsmbglichkeiten. Wir verfiigen iiber die Anla-
gen und das Know-How, Waren und Glter aller |
Art unabhangig von Beschafienheit und Gewicht §
fur Ihr Untemehmen umzuschiagen. Un- -
sere Kran-Anlagen bewaltigen Haken-. f#
Greffer- und Schuttguter. Zu den wich-
tigsten Umschlagsgitern zahlen derzeit
Stahl als Rallen oder Platten-
ware, Holz, unterschiediichste
Getreide. Maschinen und Ge-
réte aller Art

Eine RoRo-Rampe steht fur
modemne LKW-RoRo-Veikeh-
te, aber auch fir Fahrzeugim-
und -export uber RoRo-Schif-
fe zur Verfugung

Fur besondere Umschlagsbadurinisse
stehen Spezialgerate wie diverse Verla-
deinchter, Forderbander, Anlagen fur
Flussigdunger, Siloantagen efc bereit

Fir Schuttguter kannen je nach Bedarf
Jederzett flexibe! Schuttguthoxen erstelit
werden. Sand, Steme, Schotter, Split,
aber auch Sthlacken aus Eisenverhut-
tung, Kaolin etc. wenden und wurden im
Hafen Deggendorf umgeschlagen. Die

Betadung von LKW's und Eisen- -
bahnwaggon kann uber unsere
Krananlagen oder auch uber kurz-
fnstig erstelite Rampen durch Radla-
deretc. erfolgen.

Der Haten Deggendorf verfigt uber <
eine  Olumschlagsstelle {schwim-
mender Ponton), als Be- und Entiade-
stelfe fur Schife, Eisanbahnkes-

lwagen und Straflentant
Auflerdem batraibt sine Anhegerﬁr-
ma gin groles Tanklager m
Hafengebset.

Unmittelber am Hafenka sight
e W O AR

to/n¥) some eine Gefahrgutplat-

te (300 torn) fur entsprechen.
gg Bp- und Entadungen von
Sehiffen zur Verfigung

Hatten Sin och Wunsche offen?

SCHIEBUNG

LAGERRESSOURCEN
SERVICE

Dar Deggendnifer Hafen verfugt uber emen Umschlag-
skat von insgesamt fast 20.000 m? Weitere hohe Lager-
kapazitaten sishen in frelen und  gedeckten
Lagerflachen zur Vertugung. Die Lagerkapazitat fur
Mineralol betragt derzeit in 14 Tanks ca. 25.000 m®,
Werler stehen Silos jur Zement mit 2.000 to und fiir
Dunger fur 300 to sowie ein Silo fiir FlGssigdiinger mit ||
1.500 m® zur Verfugung Weltere AusbaumaBnahmen
wenden in Kirze begonnen

Wir verfigen tber Strom- und Wassertankstellen i

ausreichender Anzahl Der Haien ist an das dffentliche Gasnetz angesuhlussan Was-
ser- und Abwasserbedarf kann in nahezu unbegrenziem Umfang gedeckt werden

Autobshnzufahrien sind auch Im und UbergroBe-brarte-Barsich sehr
leicht emeichbar.
Eine standige Video-Ubi aller Zu- und Abfat des Hafens Deggendorf

tragt maBgeblich zur Sicherhelt - und wenn erforderich - zur schnelien Aufklarung bel

FREIHAFEN

il &9 lger Hafen Suddeutschlands seit 1992 fiber

' Die Vortaile sines Freihafens im Uberblick:

ir‘ﬁnbegmnzte Lagerdauer ohne Verange-
9 der Einlagsrungsfust {wie beim of-
nen Zolltager)



PORTALKRAN
Tragfshigkeit uber 35 Tonnen

mit Containsrspreader, Haken. Greifer

Hersteller: Fa. Wenzlaff

Tragfahigkeit:

Sja?efir,ggsmner: bis13§5tt%

Umschlagsmoglichkeiten:

b hiag auf alle ager und La-

demoglchkeiten {Wasser. Land, LKW, Waggon

und Freiiager}

Waitere Besonderheiten;

Drehbate Kanzel - Containerspreader stufenlas von 20" bis 40°

Schwerguttraverse 35 to - Zallstofftraverse 12 to -
Schuttguigreifer & m? - Polygreifer 2,5 m® - Wiegeeinrichtung

DREH-WIPP-KRAN

Tragfahigkeit bis 25 Tonnen

Haken und Greifer-Umschiag
Hersteller: Fa. TAKRAF

Tragfahigkeit:

Grefergut 10 io bet Austadung 27 m
“arengut 25 to bei Ausladung 15 m
Hakengut 13 to bl Ausladung 27 m

Umschlagsmoglichkeiten.

P, hiag auf alle \ agar und Lade-
moglichkerian

{Wasser, Land, LKW, Waggon und Frellager)
Weitere Besonderheiten:

Z_elistomraverse 12 to - Schuttgutgreifer 5 cbm - Polygreifer 2,5 cbm
Holzgisifer - Wiageeinrichtung

MOBILKRAN GOTTWALD
= “ Hersteller: Fa. Gottwald

Tragféhigkeit:

bei Haken 22 to

Besonderheiten:

Zellstofftraverse 12 to

Umschlagsmoglichkeiten:

und Lademoglichkeifen
(Wassar. Land, LKW, Waggon und Frellager)

Direklumschiag auf alle

MOBILKRAN ""SENNEBOGEN"
Tragfihigkeit bis 25 Tonnen

Haken und Greifer-Umschlag

Hersteller: Fa. Sennebogen

Tragfahigkeit:

Creffergut  10to

Hakengut 25to

Umschlagsmoglichkeiten:

D hlag auf alle Vert ager und

L.ademoglichkeiten

(Wasser. Land, LKW, Waggon und Frada-

¥ ger)

k2 LSSV~ Weitere Besonderheiten:

Zellstofftraverse 12 to - Schittguigreifer 5 m® - Wiegeeinrichtung

REACH-STACKER "FERRARI"
‘Tragfahigheit bis 45 Tonnen

Container, Wechsslbriicken {Picki-Pack)
Hersteller: Ferrari Industries
Tragfahigkeit:
unter Containerspreader. 45 to
Umschlagsmoglichkeiten:
Direktumschlag auf
Verkehrstrager LKW, Waggon,
Land, Freilager

{der Wasserumschlag erfoigt uber
dan Portalkran)

Weitere Besonderheiten:

Containerspreader hydraulisch stufenios von 20" HTG 7 bis 40 verstsilbar, Stapshohe
maximal 5§ Container, Picki-Back-Umarhiag von Wechseibriicken

ord 9,““‘3“ m“-‘ssemﬂ"’“
asn\d\\sems\VT““ ! s MISS”

Die im Deggendorfer Hafen ansassiyen
Firmen nutzen den angebatenen
Service In allen Facetten fur thre
faghchen Logishk-Aktvitaten  Ein
trotz afler untemehmenscher Konlkur-
renz gedeihliches Miteinander schiagt
sich be allen Betelligten In stetig ste-
genden wirtschaftichen Erolgen

nieder. Dies sind die bosten Voraus- =
auch fur lhr Untemehmer + i Hafen! 12




13

Leben mit der Donau

Christian Bernreiter, Landrat des Landkreises Deggendorf
Vorsitzender des Zweckverbandes Donau-Hafen Deggendorf

Dem Programmpunkt ,GruBworte” geméaf
richte ich meine griiBenden Worte an Sie,
meine Damen und Herren, und begriBe Sie
- ergénzend zu meinen Vorrednern, Herrn
Hafen-Geschéftsfiihrer Eckl und Herrn Vor-
sitzenden Dr. Fleck - in Deggendorf an der
Donau und damit im Zentrum Niederbayerns
und inmitten des értlichen Brennpunktes
rund um die Frage des Donau-Ausbaus sehr
herzlich.

Deggendorf und Donau verbinden nicht nur
die gleichen Anfangsbuchstaben. Deggen-
dorf und Donau ist eine historische, bis
heute wéhrende Symbiose.

Die Donau als zweitlangster européischer
und acht weitere Staaten durchquerender
Fluss, préagte von jeher das tber 1000j&h-
rige Deggendorf. Gelegen an einem natir-
lichen Donautibergang inspirierte der Strom
Leben, Kunst und Kultur der Menschen in
der ganzen Region. Davon kinden heute
noch herausragende Kunstschitze entlang
der Flussufer Metten und Niederalteich,
vom Rokoko-Juwel in Loh/Stephanspo-
sching iber die Asambasilika Osterhofen
bis hin zu den Uberresten eines rémischen
Amphitheaters in Kiinzing, um mich auf das
Landkreisgebiet zu beschranken.

Die Bedeutung der Donau war und ist viel-
féltig, sei es als WasserstraBe, als Nah-
rungsquelle, als Trennungslinie zwischen
Gau und Wald oder als Energie- und Was-
serlieferant. Heute ist die Donau auBer-
dem die Basis fiir unseren Hafen und den
einzigen Freihafen Siddeutschlands, ein
herrliches Stiick Erholungslandschaft und
verbundenen mit der Isarmiindung ein au-
Bergewdhnliches Naturjuwel. Wasser- und
Freizeitsportler schétzen die vielfltigen

Nutzungsméglichkeiten und die von Ihnen
heute schon passierte Schiffsanlegestelle
fir Flussrund- und Kreuzfahrten ist ein wei-
terer touristischer Pluspunkt.

Zum Leben mit dem Fluss gehdrt jedoch
auch das Wissen um die Gefahren. Die
Donausteht auch flir verheerende Hochwas-
ser und tragische Ungliicksfélle. Dank der in
den letzten Jahren investierten Millionen in
den Hochwasserschutz hoffen wir, flr lange

‘Zeit von gréBeren Hochwasserschéden ver-

schont zu bleiben. Allerdings bleiben in ein-
zelnen Gemeinden Schwachstellen, die erst
mit dem Donauausbau behoben werden
kénnen und sollen.

Als Landrat ist es meine priméare Aufgabe
daran mitzuarbeiten, die Lebens-, Arbeits-
und Wirtschaftsbedingungen in der Region
zu stérken, zu optimieren und zukunftsféhig
zu machen. Ein zentraler Part ist in unserer
internationalisierten, mobilen Gesellschaft
die Verkehrsinfrastruktur, die bei uns dank
der direkten Anbindung an die BAB A 3 und
A 92, der Nahe zum Franz-Josef-StrauB3-
Flughafen, aufgrund des Bahnhofes Plattling
mit ICE-Halt und nicht zuletzt dank der Bun-
deswasserstraflie Donau gut ausgebaut ist.

Bei letzterem schranke ich jedoch ein.
Die Donau ist bekanntermaBen zwischen
Straubing und Vilshofen das problemati-
sche Nadel6hr. Schiffshavarien, Verzége-
rungen durch Niedrig- und Hochwasser und
die fehlende ganzjahrige Befahrbarkeit sind
die Folge, eine kostspielige Folge!

Zur Geniige bekannt ist uns allen die schwie-
rige Abwédgung zwischen dkologischen und
6konomischen Aspekten eines Donauaus-
baus. Nach Jahrzehnten der Diskussion



und der fachlichen Untersuchungen wurde
mit der Variante C 280 ein verniinftiger
und gangbarer Kompromiss gefunden. Der
Kreistag des Landkreises Deggendorf hat
sich immer wieder, zuletzt im Rahmen des
Raumordnungsverfahrens im April 2005,
ausfiihrlich mit dem Donauausbau befasst.

Seither warten wir, dass sich was {ut und
dass endlich gehandelt wird. Unser Logistik-
und Wirtschaftsstandort im Herzen Nieder-
bayerns basiert auf der trimodalen Verknip-
fung von Strasse, Schiene und Fluss, sie ist
sozusagen unser pulsierender Lebensnerv.
in lhren Fachvortragen werden Herr Dr.
Dachs sowie Herr Sigl hierzu aus Unterneh-
mersicht Naheres berichten.

Wir brauchen den Donau-Ausbau zur notwen-
digen Verbesserung der Schifffahrtsverhalt-
nisse und zur Entlastung unserer StraBen-
Fernverbindungen, die auch aus ékologischen
Aspekten immer wichtiger wird!

Ich danke lhnen sehr herzlich, dass Sie
diese Mitgliederversammiung im wahrsten
Sinne des Wortes auf der Donau in Deggen-
dorf ermdglicht haben. Bei der heute noch
geplanten Schifffahrt werden Sie einige
von mir angesprochene Donau-Highlights
auch persoénlich in Augenschein nehmen
kénnen.

Unterstiitzen Sie uns weiterhin nach Kraften,
damit in Klirze der Donauausbau in die Tat
umgesetzt werden kann!

14
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Die Donau - Lebensader fiir

Deggendorfs Wirtschaft und Freizeit

Anna Eder, Oberbiirgermeisterin der Stadt Deggendorf

Die Stadt Deggendorf und ihre Birger leben
seit nunmehr einem Jahrtausend von und
mit der Donau. Meistens flieBt sie ruhig und
unauffdllig an uns vorbei, doch manchmal
- bei Hochwasser - ruft sie sich auch ganz
heftig in unser Bewusstsein zuriick.

Uber viele Jahrhunderte profitierte Deggen-
dorf vom Handel und von der Schifffahrt
auf der Donau und Deggendorfer Schiffs-
meister fuhren selbst bis an das Schwar-
ze Meer. GroBe wirtschaftliche Bedeutung
erlangte sie durch den Bau der Werft am
Ende des 19. Jahrhunderts, durch den Aus-
bau des Deggendorfer Hafens an der euro-
paische Wasserstra3e zwischen Rotterdam
und dem Schwarzen Meer und durch den
Transport Deggendorfer Industriegter, ins-
besondere der Produkte der Deggendorfer
MAN-DWE.

Besonders wichtig war fir Deggendorf
immer die Briicke Uber die Donau, die das
bayerische Kernland mit dem Bayerischen
Wald und mit Béhmen verband. Wir sind
deshalb auch froh, dass nun eine neue

Eisenbahnbricke entsteht, die Touristen,
Pendlern und unserer Wirtschaft, aber
auch der Schifffahrt auf der Donau, zugute
kommt.

Die Donau, ihre Vorlander, die Donauauen
spielen heute eine wichtige Rolle als Nah-
erholungsgebiet und haben ein groBes
touristisches Potential in unserer Region.
Fir Donaukreuzfahrer etwa ist Deggendorf
eine beliebte Anlegestelle, Wander- und
Radwanderwege sdumen den Fluss.

Damit ist die Donau Lebensader fiir die
Deggendorfer Wirtschaft und fiir Freizeit
und Erholung unserer Mitblrger und Géste.
Die Donau steht immer im Mittelpunkt un-
seres Denkens und Handelns, wir sind an
allem interessiert was die Donau betrifft
und so freuen wir uns auch, dass lhre dies-
jahrige Mitgliederversammlung hier vor Ort
stattfindet. Allen Teilnehmern wiinsche ich
eine angenehme und interessante Veran-
staltung sowie einen schénen Aufenthalt in
Deggendorf.



Untersuchungszeit zum Dialog nutzen

Manfred Weber, MdEP, Europaabgeordneter fiir Niederbayern
und Bezirksvorsitzender der CSU Niederbayern

Es ist einiges in Gang gesetzt worden seit
der Mitgliederversammlung des DWSV im
April 2007 im Hafen Straubing-Sand. Damals
mussten wir bei jeder Gelegenheit die Mel-
dung des Donauausbaus als TEN-Projekt
nach Brissel einfordern. Bundesverkehrs-
minister Tiefensee wollte die Meldung nicht
abgeben. Doch der Verkehrsausschuss im
Bundestag hat, auch mit den Stimmen der
SPD-Kollegen, eine variantenunabhéngige
Meldung als TEN-Projekt durchgesetzt. Zur
heutigen Fachtagung des DWSV kann ich
erste Erfolge fiir die Region bekannt geben.
Dazu zahlen die EU-Finanzmittel fir den
Neubau der Donau-Eisenbahnbriicke bei
Deggendorf in Héhe von 7.01 Millionen Euro.
Ferner unterstiitzt die EU nun weitergehen-
de Untersuchungen, die aus naturschutz-
und planungsrechtlichen Griinden notwen-
dig sind, mit weiteren 16,5 Millionen Euro.

Innerhalb eines Jahres haben wir in Sachen
Donau einiges in Bewegung gebracht. Da-
bei méchte ich noch einmal klarstellen,
dass ein GroBteil der geférderten Unter-
suchungen durchgeflihrt werden miissen,
egal nach welcher Variante letztlich ausge-

baut werden wiirde. Diese Untersuchun-
gen missen moglichst transparent durch-
gefiihrt werden. Nach Auskunft aus dem
SPD-gefiihrten Bundesverkehrsministerium
werden die naturschutzrechtlichen Belange
durch die Bundesanstalt fir Gewasserbau
und die Bundesanstalt fir Gewasserkunde
vertreten. Nach einer transparenten Unter-
suchung erwarte ich aber dann auch, dass
beide Seiten das entsprechende Ergebnis
anerkennen und auf dieser Basis die Ent-
scheidung flr eine Variante getroffen wird.

Ich fordere die Umwelt- und Naturschutz-
verbande auf, den im Februar 2008 beim
Besuch der EU-Koordinatorin Karla Peijs in
Niederbayern eingeleiteten Dialog mit den
Ausbaubefiurwortern weiterzufiihren. Wir
sollten die Zeit wéhrend der Untersuchun-
gen nutzen, um auf sachlicher Ebene zu dis-
kutieren, wie wir die berechtigten Anliegen
beider Seiten beim Donauausbau még-
lichst umfassend beriicksichtigen k&nnen.
In Brissel beobachtet man sehr genau die
Dialogbereitschaft beider Variantenvertre-
ter. Und EU-Koordinatorin Karl Peijs nimmt
die Argumente beider Seiten sehr ernst.
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Untersuchungen zum Donauausbau -

Arbeitsprogramm der EU-Studie

Aktueller Sachstand

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung hat am 20.07.2007
bei der EU einen Antrag auf Férderung der
Planungsarbeiten fir den Donauausbau
Straubing-Vilshofen gestellt. Konkret wer-
den dabei Férdermittel fir ein varianten-
unabhéngiges und variantenibergreifen-
des Arbeitsprogramm zum Donauausbau
Straubing-Vilshofen (EU-Studie) beantragt.

Die EU-Kommission hat am 21.11.2007 die
Finanzierungsvorschlage fur die TEN-Projek-
te fiir den Zeitraum 2007 bis 2013 vorgelegt.
Unter den ausgewahlten Projekten befindet
sich auch der Donauausbau. Nach dem TEN-
Finanzausschuss hat im Januar 2008 auch
das EU-Parlament den Férdervorschlagen
der EU-Kommission zugestimmt. Die Forder-
zusage der EU-Kommission an die einzelnen
Mitgliedsstaaten ist in Bearbeitung. Die Pla-
nungen zum Donauausbau sollen mit 16,5
Mio. EURO, d.h. mit 50% der veranschlagten
Kosten von 33 Mio. EURO geftrdert werden.

Gegenstand und Arbeitsprogramm

der Studie

Wesentlicher Gegenstand der Studie ist
die Erstellung der technischen und &ko-
logischen Planung fiir den Donauausbau
Straubing - Vilshofen, um die ausstehende
Entscheidung lber die Ausfuhrungsvari-
ante méglichst schnell herbeizufiihren und
die Verwaltungsverfahren durchfiihren zu
kénnen. Die Studie schafft insbesondere
belastbare Daten-/Beurteilungskriterien fiir
alle in einem Genehmigungsverfahren zum
Donauausbau erforderlichen Umweltstudien
und —priifungen. Die Untersuchungen und
Ausarbeitungen werden in der Planungstiefe
eines Planfeststellungsverfahrens erstellt.

Im Einzelnen umfasst das Arbeitsprogramm
folgende Punkte:

— Datenerhebung
* Beweissicherung
e Aktualisierung und Ergénzung der
Datengrundlagen Technik
e Aktualisierung und Erganzung der
Datengrundlagen Okologie

— Technische Modellierung
¢ Flussmorphologische Untersuchungen
e Grundwassermodellierung
¢ Hydraulische Abflussberechnungen
und Nachweise

— Technische Planung
e SchifffahrtsstraBe
* Hochwasserschutz

- Umweltplanung

e Vertraglichkeitsstudie Natura
2000-Gebiete

e Gutachten zur speziellen artenschutz-
rechtlichen Prifung (saP)

e Umweltvertraglichkeitsstudie

e Landschaftsplanung

¢ Bericht zum Status nach Wasserrahmen-
Richtlinie (WRRL)

Bund und Bayern haben einvernehmlich
festgelegt, dass im Rahmen der Planungen
eine vollstandige Neuerhebung der dkolo-
gischen Grundlagendaten erfolgen soll, um
in der Planfeststellung Uber aktuelle Unter-
lagen (die nach der Rechtsprechung nicht
alter als 5 Jahre sein dirfen) zu verfiigen.
Die hierfir und flir weitere Beauftragungen
(z.b. Baugrundaufschliisse) erforderlichen
europaweiten Ausschreibungen konnten
noch nicht durchgefilhrt werden, da das
Bundesministerium flir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung abwarten will, bis eine of-
fizielle Férderzusage durch die EU vorliegt.

Quelle: RMD WasserstraBen GmbH, Minchen



Die Donau als Standortfaktor

fuir das Unternehmen MAN DWE

Dr. Josef Dachs, Sprecher der Geschéftsflihrung der
MAN DWE GmbH und Vizeprésident der IHK Niederbayern

in Passau

Zukunft aus Tradition

1924 wurde die ,Deggendorfer Werft und
Eisenbau GmbH’ (DWE) als Tochterunter-
nehmen der Gutehoffnungshitte (GHH) ge-
grindet. Der Standort direkt an der Donau
mit den Hellinganlagen der Werft, war in den
ersten Jahrzehnten notwendige Vorausset-
zung flr einen revolutiondren Schiffbau,
wie z. B. den ersten Schubbootverband
EUROPAS und spater die ,Mozart“, ,Del-
phin Queen" oder Spezial-Klappschuten
und Saugbagger. Die Donau war damals
flussabwarts bis zum Schwarzen Meer und
flussaufwérts bis Regensburg schiffbar.

Der Chemiereaktorbau bei MAN DWE
Nach 1945 stand zunachst der Wiederauf-
bau im Mittelpunkt; Reparaturarbeiten und
Stahltankbau lieBen die DWE (berleben.
1955 konnte der erste Réhrenreaktor flr die
Chemische Industrie gefertigt werden. In
den kommenden Jahren entwickelte DWE
den Chemiereaktor- und Apparatebau kon-
sequent weiter und durch intensive eigene
Forschungsaktivitédten hat sich das Deggen-
dorfer Unternehmen heute eine Weltmarki-
fUhrerposition fiir Chemie-Rdhrenreaktoren
erarbeitet.

Kontinuierlich wurde in modernste Ferti-
gungseinrichtungen einschlieBlich eines
eigenen Hochwasserschutzes investiert,
um die Bediirfhisse der weltweiten Kun-
den nach immer gréBeren und effiziente-
ren Anlagen zu befriedigen. Heute kénnen
bei DWE - mittlerweile ein Unternehmen

der MAN Turbo Gruppe - Apparate bis
1500 to Stiickgewicht gefertigt und mit ei-
genen Krananlagen in Donauschiffe verla-
den werden. Schwerapparate Gber 200 to
Stlckgewicht kénnen ausschlieBlich iber
den Wasserweg zu den weltweiten Kunden
transportiert werden.

Damit ist die Donau zum lebensnotwendi-
gen Standortfaktor fiir MAN DWE geworden.
Ca. 90 % der heutigen Produkte der DWE in
den Bereichen Chemie- und Raffinerietech-
nik sowie physikalischer Anlagenbau sind
auf die Donau als Transportweg (iber den
Rhein-Main-Donau-Kanal nach Rotterdam
oder flussabwérts nach Constanza ange-
wiesen. Die weltweiten Kunden erwarten
neben Premiumgqualitéat vor allem piinktliche
Lieferung, was aufgrund immer wieder ein-
geschrankter Schiffbarkeit der Donau, spe-
ziell zwischen Vilshofen und Straubing nicht
immer mdglich ist.

MAN DWE, ein Unternehmen der MAN Tur-
bo Gruppe, erwirtschaftet mit ca. 400 Mit-
arbeitern einen Jahresumsatz von rd. 120
Mio € (2007).

Die MAN Turbo Gruppe nimmt auf dem
Weltmarkt flir Turbomaschinen eine fiih-
rende Position ein. Etwa 4000 Beschéftigte
erwirtschaften einen Jahresumsatz von rd.
1,1 Mrd € (2007). Das Unternehmen ist eine
Tochtergesellschaft der MAN Aktiengesell-
schaft, Miinchen.
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MAN DWE GmbH

Fiir unsere weltweiten Kunden in der
Chemie- und Petrochemie bauen wir
Reaktoren und Spezialapparate mit einem
Stiickgewicht von bis zu 1.500 Tonnen.
Selbstversténdlich verfiigt unser Werk iiber
e die logistischen Voraussetzungen, um Appa-
rate dieser Gewichtsklasse bewegen und
umsetzen zu kbnnen. Mit der Verladung der
Reaktoren bis zu 100 Meter langen und bis
11 Meter @ groBe Apparate, direktam
Werks-Kai, sichemn wir uns die Anbindung
an die Seehdfen Rotterdam, Antwerpen
und Constanza.

MAN DWE GmbH WerftstraBe 17 D-94469 Deggendorf

Telefon +49 991 381-0 / Fax +49 991 381-5156
g-mail: Info@dwe.de www.dwe.de




Forschung und Entwickiung

MaBgeschneiderte Innovationen

Prozesssichere Losungen im Focus

Werkstoffe, Konstruktion, Verfahrenstechnologie, Anlagentechnik und die
speziellen Anforderungen der Kunden sind fiir die MAN DWE die entscheidenden
GréBen zur Fertigung des optimalen Reaktors.

Komplex geformtes Modul for
Plasma-GefaB, Wendelstein 7-X
Fusfons-Experiment, IPP

Als Partner der chemischen und petrochemischen Indus-
trie sind wir gefordert, Marktentwicklungen rechtzeitig zu
erkennen, zu analysieren und Lésungen zu entwickein.
Durch sténdige Weiterentwicklung von Fertigung und ap-
parativer Konzepte bleibt die MAN DWE auch in Zukunft
ein flhrendes Unternehmen im Chemie-Reaktorbau.

Eine Schiliisselstellung nimmt dabei unser eigenes
Forschungslabor ein. In Pilotreaktoren werden chemische
Umsetzungen (Synthesen) im kieinen MaBstab (Gramm-
bis Kilogramm-Mengen) untersucht mit dem Ziel, aus
méglichst wenig Rohstoffeinsatz die gewiinschte Menge
Produkt herzustellen. Eine spezielle Kompetenz der MAN
DWE ist die MaBstabsvergréBerung (Scale-Up) vom
Labor zur groBtechnischen Anlage im kommerziellen
Betrieb, in der bis zu 100 000 t und mehr Produkt
hergestellt werden kénnen.

Daneben simulieren wir kritische Betriebsbedingungen
und flihren Langzeitversuche durch, um z. B. die
Kontinuitit bestimmter Prozesse oder die Alterung
von Katalysatoren zu bestimmen.

Visionen der Physik

Expandiert das Universum? Was geschah Sekunden-
bruchteile nach dem Urknall? Wie kénnen wir in Zukunfi
unseren Energiebedarf decken? Offene Fragen wird es in
der Wissenschaft immer geben. Bei deren Beantweriung
finden die Institute der Welt in der MAN DWE einen
verlasslichen Partner. Denn als Experten entwickeln

und bauen wir in enger Zusammenarbeit mit den Wissen-
schafilern Apparate, mit denen sich Schleier liiften und
Réatsel 16sen lassen.
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Im Umgang mit Superlativen

Fur die Realisierung von GroBexperimenten entwickeln
wir Anlagen in bisher nicht da gewesenen Dimensionen.
Sonderlésungen sind in diesem Bereich die Regel und
erfordern nicht nur enormes Fachwissen, sondern auch
Kreativitéat und ein gewisses MaB an Risikobereitschaft.

in renommierten Kreisen
Wir sind stolz, bei herausragenden Projekten wie dem
Bar;el_mnge - CMS_gnet Ringbeschieuniger des Cern in Genf, dem Forschungs-
des LHC-Beschieunigers  Teaktor Miinchen 11, dem Very Large Telescope der
cem/Genf  ESQO und dem im Bau befindlichen Fusionsexperiment
Wendelstein 7-X des Max-Planck-Instituts fir Plasma-
physik sowie mit einem Ultra-Hochvakuum-Haupt-
spektrometer fiir das Forschungszentrum Karlsruhe,
unseren Teil zum Gelingen beitragen zu kdnnen.

Ultra-Hochvakuum-Spektrometer

Chemie-Reaktorbau bei MAN DWE

Die MAN DWE kann auf tiber 50 Jahre Erfahrung beim Bau von Chemie-Reaktoren
blicken. Die MAN DWE Réhrenreaktorsysteme dienen der Synthese oder Wei-
terverarbeitung chemischer Grundstoffe und sind das ,schlagende Herz® einer
chemischen Produktionsanlage.

Eigenes Know-how, kontinuierliche Weiterentwicklung der modularen und kompakten
Reaktorkonstruktion sowie ein stetig verbessertes Fertigungsverfahren: diese
Faktoren ermdglichen den Bau
von Réhrenreaktoren mit immer
gréBerer Rohrzahl als auch

mit steigender Warmeleistung.
Die gezielte Forschungs- und
Entwicklungsarbeit erbffnete
eine wesentlich breitere
Anwendungspalette dieser
speziellen und maBgeschnei-
derten Reaktorsysteme fiir
katalytische Gasphasenreakti-
onen. Inzwischen ist MAN DWE
Weltmarktfiihrer im Bereich
salzbadgekUhlter Chiemie-
reaktoren.




Anlagen fur die Petrochemie und Raffinerien

Raffinerietechnik, FCC-Anlagen

Stillstands-Engineering

Benzin und Diesel nehmen als die wichtigsten Treibstoffe der Welt eine heraus-
ragende Position innerhalb der Weltwirtschaft ein. In komplexen Veredelungsver-
fahren missen sie aus Rohdl hergestellt werden. Als Spezialist fUr groBtechnische
Anlagen liefert die MAN DWE den petrochemischen Unternehmen die fiir diesen
Prozess notwendigen Komponenten und Komplettanlagen.

Fiir jede Anwendung die passende Anlage
Je nach Anforderung liefern wir: Fluidized-bed Catalytic Cracking Units (FCC)
bestehend aus Reaktor und Regenerator, Hydrotreater, Vakuumkolonnen und
Platformer-/Reformer-Ofen, Waste Heat Recovery Units fir Methanolanlagen
und Apparate aus Sonderwerkstoffen wie Duplex, Nickelbasislegierungen, Nickel,

Zirkonium und Titan.

MAN DWE GmbH

I Al

Nur mit dem Fluss bringen wir GroBes in Fluss!

¥e WMAN DWE sieli Reaktoren,
Antagen und Agparals mit teils
plgantischen Ausrmaben i enor-
men Gewichten her. Sind die Einzel-
feile dieser Produkts sehos Innerhad
dar Produitionsketie oftmals nur mit
sn&‘;}'ﬁ gcan Vﬂﬁia‘m ra "L. tsww

Ganz LE“’ g H(’ulugﬁ H"E‘w g,

85 " unseves Lisier- Dow. Uinsstz-
wlemens i durchschinitiichen
Gosamiwert von nmd 100 Mio.
Euro pro Jahr verladen wir iiber
den werkseigenen Kai direkt an der
Donau. So kinnen wir groBe Reak-
foren oder  Anlapenkomponentan
i elnem Shek wnd damil (-man
aparend dirskt von der Weikshaile
auf ein modemes Binpensehiff ver-
iaden und &ber die europdischen
Wiasverwepe mit Anblndung an oo

Rofardam, Antwerpen ind
Gor dis varachisdansion
“?a"l rtﬂ 71&1‘\t"!’!l$h~ﬂ Maban iea
hohen wirtschaftlichen Vorieilen ist
diaze Transportwelise auch okolo-
glach Buderst sihavoil

Hafen

Mit einem gesicherten Wasser-
straBentransport (iber die Donau
sowie den, mit hohen Investitionen
geschaffenen logistischen Voraus-
setzungen zur Bewegung von
Schwerapparaten bis zu 1.500
Tonnen Stiickgewicht, besitzt die
MAN DWE einen unschatzbaren
Standortvorteil.

Dieser Vorteil, dessen erfolgreiche
Umsetzung durch den immer stérker
werdenden Druck des internationa-
len Wettbewerbs von entscheiden-
der Bedeutung fiir unser Unter-
nehmen, seine Arbeitsplétze und die
Region ist, ldsst sich jedoch nur bei
einer gesicherten Mindestablade-
tiefe der Donau gemiB Variante
G280 realisieren.

Unsere weltweiten Kunden ver-
langen absolute Terminireue, die
bei einer Nichischiffbarkeit dsr
Donau erheblich gefahrdet ist. Das
Risiko, hohe Vertragsstrafen wegen
verspéteter Lieferung zahlen zu
missen, ist nicht kalkuiierbar, Wi
kinnen dies nicht liber die Preise
abwidlzen, denn die Konkurrenz
schléft nicht.
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Die Bedeutung der Donau fiir das
Handelshaus BayWa

Logistische Lésungen fiir Agrargiiter
und Mineraldle

Max Sigl, Leiter OE Logistik der BayWa AG

Die BayWa AG im Kurzportrait

Die BayWalist ein Handels-, Dienstleistungs-
und Logistikkonzern mit den Geschéafts-
segmenten Agrar, Bau und Energie. 2007
erwirtschafteten rund 16 000 Mitarbeiter
einen Umsatz von 7,2 Mrd. Euro. Seit Be-
ginn der 90er Jahre wird im In- und Ausland
ein Wachstumskurs verfolgt, der die Erlése
mehr als verdoppelt hat. In das Jahr 2008
ist die BayWa gut gestartet. Vor allem der
Agrarsektor entwickelt sich weiterhin posi-
tiv. Aber auch die Bereiche Bau und Energie
finden bessere Rahmenbedingungen vor
als im Jahr 2007.

Im Bereich Logistik zeigen die Verkehrs-
wege unterschiedliche Entwicklungen.

Der Logistikbereich der BayWa managt un-
ter der Leitung von Max Sigl die Bereiche
Werksverkehr und Spedition, Lagerplanung
und Lagertechnik, die Administration von
Uber 1.000 Fuhrunternehmern und Spediti-
onen sowie Logistik-Consulting, -schulung
und Qualitditsmanagement.

Schiffstransporte gewinnen fiir die
BayWa immer mehr an Bedeutung

Bei den Transportwegen verzeichnen Bahn
und Schiff Zuwachse, wahrend die LKW-
Nutzung die héchsten Transportkosien ver-
ursacht und deshalb stagniert. Speziell bei
der BayWa erfordern die volatilen Markie
und die hohen Treibstoffkosten eine Neu-
ausrichtung beim Transport.

Im Agrarsektor werden Massenglter wie
Getreide und Olsaaten sowie Diingemittel
und Futtermittel bewegt. Bei landwirtschaft-
lichen Produkten sind das im Konzern jahr-
lich rund 6 Mio. Tonnen, die zu 60 % auf der

StraBe, 30 % auf dem Wasser und 10 % auf
der Schiene transportiert werden. Da der
Wasserweg vergleichsweise glinstiger ist,
setzt die BayWa vermehrt auf Hafenstand-
orte wie Dietfurt, Bamberg, Freiberg a. N.,
Straubing oder Regensburg, um die zu nen-
nen, bei denen in den letzten Jahren enorm
investiert wurde (ca. 30 Mio. €). Bei Diinger
betrégt das Transportaufkommen etwa 1,5
Mio. Tonnen. Hier nimmt der Wassertrans-
port etwa 50 % ein, die StraBe rund 45 %.
Uber die Schiene werden nur 5 % bewegt.
Dagegen spielt bei Futtermittel die StraBe
mit 70 % des Transportaufkommens die
wichtigste Rolle, auf dem Wasserweg sind
es 30 %.

Im MineralSlhandel garantiert die BayWa-
Tochter DTL Donau-Tanklagergesellschaft
mbH in Deggendorf, die Versorgungs-
sicherheit der BayWa-Standorte. Moderne
Umschlagsanlagen und Einrichtungen er-
méglichen die Be- und Entladung von zwei
Schiffen pro Woche und von Ganzziigen mit
etwa 1,6 Mio. Liter Kraft- oder Brennstoff.
Der zertifizierte Umschlagsplatz zeichnet
sich durch Qualitatssicherung und Quali-
tatsmanagement aus.

Fir die zukinftige Entwicklung auf dem

Transportsektor zeichnet sich folgendes ab:

¢ der Frachtunterschied LKW und Schiff
wird gréBer

e die Internationalisierung nimmt zu

e die StraBe kann Transportsteigerungen
nicht bewéltigen

¢ ein Hafenumschlagplatz spielt bei der
Standortwahl eine immer wichtigere Rolle

Fazit:
Wenn Politik und Wirtschaft es nicht schaf-
fen, dass Massenglter lberwiegend per



Schiff transportiert werden kdnnen, mis- Die wesentlichen Aussagen zum BayWa-

sen die héheren Transportkosten der StraBe ~ Konzern und der Bedeutung einer effizien-

letztendlich die Verbraucher zahlen. ten Logistik flir das Handelshaus sind in den
nachfolgenden Grafiken dargestellt.

Logistik

Priasenz der BayWa in Europa

Deutschland
Osterreich
Tschechien
Slowenien
Kroatien
Polen
Slowakei
Ungarn

© IayWa AT Misichan
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Logistik

Umsatzstruktur Konzern 2007

Gesamtumsatz: 7,227 Mrd. Euro (stand 31.12,2007)

_Bau & Gartenmarkt 6,1 %
Baustoffe 17 % -7\ 1o

\ Energie 24,7 %

!

6 %

Agrar 36 %

_ | sonstige Aktivititen

BayWa

Logistik

BayWa-Konzern: Umsatzwachstum seit 1990
in Mrd. Euro

Wachstumsschritte des 7,1* 7,2
BayWa-Konzerns

Exparmlon ibermitnistandische B efriches

Erprintmicen Uber miteltandi fe B etnebe

winttembery (Fusion mit WEZ )

W HG K lagenfurt

HayWa ¥ordbern *

AWY Tl *

i _ s
1990 1992 1994 1995 1999 2003 2004 2005 2006 2007

*ersimalige Einbezlehung in den Konzern

* bereinigt um durchlaufende Lagerhausumsétze Osterreich (167 Mio. Euro}

‘BayWa
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Marktentwickiung BayWa 2008

e Agrar
- weiterhin gute Rahmenbedingungen flr Agrarwirtschaft

- Milchpreisdiskussion dampft begonnenen Optimismus
der Rinderhalter

e Energie
- Rohdlpreise ereichen neue Héchststéande
- Kaufzuriickhaltung weicht dem Zwang zum Nachtanken
o Bau
- Privater Wohnungsbau in Deutschland weiterhin
ohne Impulse
- Markt zu Jahresbeginn getragen von starkerer
Modernisierung und Sanierung
- Einzelhandel bleibt von Konsumzuriickhaltung
und Inflationsédngsten beeintrachtigt

Logistik

Marktentwicklung Verkehrswege 2008

s Schienenverkehr
- steigende Preise bei guter bis sehr guter Auftragslage
- starker Wettbewerb im kombinierten Gliterverkehr
s StraBenverkehr
- abschwdchendes Wachstum bei Mengen und Leistungen

- stark wachsender grenziiberschreitender Verkehr
gegeniiber Eintriibungen beim Binnenverkehr

e Binnenschifffahrt
- hdchste Beférderungsleistung seit der Wiedervereinigung

- Rekordumschlagsleistungen an den deutschen
Binnenhafen

=> Volatile Mérkte und steigende Treibstoffkosten zwingen die
Logistik zu einer Neuausrichtung der Transportmodalitéten!

26
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Logistik

Was die Treibstoffkosten beeinfluft...

Markt-
politische
EinfluBnahme

Wetter/
Wasser
' Internationale
politik abkomenen
&2
77... M
- Donau-Ausbau notwendig
Bay\Wa

it Camgl ‘arirae

HANDELN MIT PERSPEKTIVE

Emnahrung, Wohnen und Mobilitat sind
unsere geschftliche Basls. Mit unseren
Geschéaftsbereichen Agrar, Bau und Energie
gehdren wir zu den fihrenden Anbietern
von Handels- und Dienstleistungen. Unsere
Kunden reichen von Industrie, Landwirt-
schaft und Gewerbe bis zum Verbraucher.

BayWa

www.baywa.de
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Geschiftsmodell Getreide/Olsaaten

Aufkauf: Verkauf/Kunde:

Logistik

_Vermarktung von Getreide, Olsaaten, Olschrote

Wir handeln mit Weizen, Triticale, Gerste, Roggen, Mais, Raps,
Sonnenblumen, Ackerbohnen, Erbsen, Raps-, Sojaschrot

Regionen/Linder Jahrestonnagen

- BayWa Arbeitsgebiet
Bayern, Wiirttemberg, Sachsen, Thiringen 3,0 Mio. t

- BayWa Konzern
Deutschiand, Osterreich, Tschechien,
Slowakei, Ungarn 4,5 - 5,0 Mio. t

Abnehmer:
Olmiihlen, Mihlenindustrie, Futtermittelindustrie, Mélzereien,
Starkefabriken, Bioethanolaniagen, Landwirte




Logistik

Mix der Verkehrstréager fiir Getreide und
Olsaaten

e Wasser: 30 % (Binnenschiff: 1.000 - 2.500 t)
- innerdeutsche und europédische Abnehmer sowie
Weiterverladung in Seehifen

¢ Schiene:
e StrafBe:

10 % (Ganzzug: 500 - 1.000 t)
60 % (LKW: 25 t)

- Angaben bezogen auf den Absatzweg

- Im Erfassungsgeschift fallen stets StraBentransporte an

Logistik

Wasserzugang als zentrale Voraussetzung fiir wett-
bewerbsfahige Erfassungs- und Absatzstrukturen

F -

<> Elgenveriadestelie
A Fremdveriadesteile

Elgener Wasserplatz
e Donau
- Dietfurt
- Regensburg (2x)
- Straubing
* Main
- Bamberg
- Farth
- Ochsenfurt
- Obernburg
- Schweinfurt
- Wiirzburg (2x)
o Neckar
- Freiberg a.N.
- Heilbronn
- Plochingen

- Deggendorf
- Forchhelm
- HaBfurt

- Passau

- Volkach




Logistik

Investitionen der BayWa in Hafenstandorte in
jiingerer Zeit

e Dietfurt Hafen

* Bamberg

e Freiberg a.N.

e Straubing

¢ Regensburg Osthafen (Erweiterung geplant)

= +/- 30 Mio. Euro

5

Logistik

Wie die Getreidemarkte kunftlg funktlonleren...

o

politische
% EinfluBnahme

evilkerungss
i wachstum

fx*"
Emdhrungs-
%:::‘"m' Nachte Wechsel ¢
achfrage- N {
entwickiung kurse
toff 8

Robs!
rwen

dun; o X !ntomahonalll 5
Kaufiraft & Stabilitat 5{:" :f::.'.:.:n

um:—,m.
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Logistik

Geschiaftsmodell Diingemittel

Aufkauf: Verkauf/Kunde:

Logistik

Vermarktung von Diingemitteln

Wir handeln mit mineralische Diingemittel fir jeden Bedarf
(Stickstoff, Schwefel, Magnesium, alle Grundnéhrstoffe, Kalk)

Absatz nach Kundengruppen Jahrestonnagen

- Landwirte, Behdrden/Kommunen, 0,951 Mio. t
Gartenbau

- Genossenschaften, BAGS, 0,500 Mio. t

Wiederverkaufer

Dingejahr 07/08 1,451 Mio. t

BayWa




Logistik

Mix der Verkehrstrager fiir Diingemittel

o Wasser: 50 % (Binnenschiff: 1.000 - 2.500 t)
-> innerdeutsche und europédische Abnehmer sowie
Weiterverladung in Seehéafen

o Schiene: 5 % (Ganzzug: 500 - 1.000 t)
e StraBe: 45 % (LKW: 25 t)

- Angaben bezogen auf den Absatzweg

-> Im Zustellgeschaft fallen stets StraBentransporte an

BayWa

Logistik

Geschidftsmodell Futtermittel

Aufkauf: Verkauf/Kunde:

BayWa
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Logistik

Mix der Verkehrstrager fiir Futtermittel

e Wasser: 30 % (Binnenschiff: 1.000 - 2.500 t)
- innerdeutsche und europédische Abnehmer sowie
Weiterverladung in Seehéafen

e Schiene: ~ % (Ganzzug: 500 - 1.000 t)
e StraBe: 70 % (LKW: 25 t)

- Angaben bezogen auf den Absatzweg

- Im Zustellbereich fallen stets StraBentransporte an

Logistik

Mineraldle - Beispiel DTL, Deggendorf

DTL Donau-Tanklagergeselischaft mbH

Standort Hafen Deggendorf

Griindung: 1964

100% BayWa-Tochter seit: 1978

Geschéftsfiihrer: Hans-Peter Ellsperger

Kapazitat: 25.400 cbm

Status: Zoll-Lager

Produkte: Heizdl EL + EL schwefelarm
Diesel




Logistik

DTL Donau Tanklagergesellschaft mbH

Versorgungssicherheit
= Warenversorgung auf Donau und (ber Schiene
Anbindung an BAB A3 und A92

Standortsicherheit

< 2001 wurde immissions- und wasserrechtliche
Genehmigung bis 2021 erteilt

Zukunftsinvestitionen

= Modernisierung in Entladung fir Eisenbahn-
Kesselwagen: Investitionsvolumen 125 T€

Steigende Umschlagsmengen
= wochentlich 1-2 Schiffe mit 1,3 Mio. Ltr. Gasél

2 Ergénzung durch Ganzzige:
20 Kesselwagen a 80.000 Ltr. = 1,6 Mio. Ltr.

Einlagerer: BayWa AG, Mabanaft GmbH (farbenunabhéngiger
Mineralélhandler)

=» ca. 30 Mineralélhandler der Region holen bei DTL
= EBV (Erddlbevorratungsverband)

Qualitatssicherung

= strenge Lieferantenauswahl
MOL.: staatlich ungarischer weltweit agierender
Energiekonzern (moderne Raffinerien und internationale
Standards)

Qualitdtsmanagement

= DTL ist zertifiziert nach DIN ISO 9001:2000

=» durchgdngige Qualitétssicherung und —prifung
von der Beladung liber den Transport bis zur Ein- und
Auslagerung im DTL

= laufende Laboruntersuchungen

Investitionen 2003/04 ca. 250 T€ (Tankneu-Anstrich 13 Stick)
regelméBige Uberwachung (§16 Stérfallverordnung)

Bezug {iber Donau oder Bahn entlastet Autobahnen vom LKW-

Verkehr

34



35

Logistik

Logistik bei der BayWa AG

Haupttéatigkeitsfelder:

1. Werksverkehr und Spedition
2. Lagerplanung/Lagereinrichtung/Lagertechnik
3. GbV (Gefahrgutbeauftragtenverordnung)

4. Administration der Konten ,Logistik/Speditionen®
ca. 1.000 Fuhrunternehmer

5. Schulungsbereich (gesetzliche sowie Weiterbildung)
6. Qualitdtsmanagement (fiir Sparten und Logistik)

7. Logistikconsulting (Projektarbeiten, Workshops)
Oberste Ziele: < zufriedene Kunden
= motivierte Mitarbeiter
< qualitative Leistungserbringung

Eingesetzte Transportmittel

Bahn: stagnierende Nutzung
—auBer der Zunahme in der Trimodalitat in Hafen-

LKW: gleich bleibende Nutzung

Schiff: steigende Nutzung

Daten zum Schiffstransport

Hafenstandorte: 18
Transportierte Menge per Schiff: 625.000 t
abgewickelte Schiffstransporte: 807

durchschnittlich transportierte Menge/Schiff: 774 t
(entspricht 31 Lkw-Ladungen)




Logistik

Okobilanz und Preise der Transportmittel
Okobilanz:
Transportart: Preis @ Cent je Tonnenkilometer:
StraBe/LKW 2,00 Cent
Schiene/Eisenbahn 1,13 Cent
WasserstraBe/Schiff 0,28 Cent
Preise:
Transportart: t-Satz:
LKW 29t
Bahn 23 t bei Ganzzug
36 t bei Einzelwagon
Schiff 11t
BayW

Logistik

Notwendigkeit des Donauausbaus

Zukinftige Entwicklung des Transportwesens machen
einen Ausbau der Donau notwendig:

¢ steigende Spritpreise verteuern den LKW-Transport

o stark wachsendes Transportaufkommen kann durch den
StraBenverkehr nicht bewaltigt werden

¢ Schiffstransporte haben die beste Okobilanz

¢ Frachtunterschied zwischen LKW und Schiff wird sich noch
vergréBern (siehe Mautentwicklung zum 01.01.2009)

o Zweistellige Zuwachsraten bei den bayerischen
Logistikzentren erwartet

36



Logistik

Vorteile und Vorraussetzungen fiir den
kombinierten Giiterverkehr

Vorraussetzungen fiir den Schiffstransport:

e weite Strecken und durchschnittlicher Wasserstand
¢ ausreichende Lagerkapazitat

e schnelle Be- und Entlademdglichkeit

e gute Anbindung an StraBen- und Schienennetz

Vorteile des Schiffstransportes:
o kostengiinstigste Transportmethode

o beste Okobilanz aller Verkehrstriagem

< Massengliter wie Getreide, Diingemittel, Futtermittel und
Mineraldle bestens fiir den Schiffstransport geeignet!

Logistik

Zukunftschancen: Trimodale Logistikzentren

37 |

Transportkostenentwicklung:
o explodierende Treibstoffpreise

e Mauterhéhung
* Lenk- und Ruhezeitengesetz

Mogliche Alternative zum reinen StraBenverkehr:
Trimodale Logistikzentren als Lésung fir die Logistik

von Massenglitern, d.h. eine Kombination aus WasserstraBe,
Schienenverkehr und StraBentransport!

BayWa




Logistik

Zukiinftige Entwicklung

¢ Frachtunterschied LKW und Schiff wird gréBer
e Internationalisierung
e StraBe kann Transportsteigerungen nicht bewaltigen

 Hafenumschlagplatz spielt bei Standortwahl eine immer
wichtigere Rolle

Schaffen die Politik und die Wirtschaft es nicht,
Massenglter Uberwiegend per Schiff zu transportieren,
mussen die hheren Transportkosten der StraBe
letztendlich die Verbraucher bezahlen.

38



Trauer um Dr. Wilhelm Doni

Der Deutsche WasserstraBen- und Schif-
fahrtsverein (DWSV) trauert um seinen lang-
jahrigen Vorsitzenden und Ehrenvorsitzen-
den Dr. Wilhelm Doni, der am 14. Juli 2008
im Alter von 78 Jahren verstarb. Der DWSV
verliert mit ihm eine seine profiliertesten
Personlichkeiten und Mitstreiter.

Dr. Doni wurde am 01.Juni 1930 als Sohn
einer Schifferfamilie, die seit drei Jahrhun-
derten als Fischer, Fahrleute und Schiffer
mit der Binnenschifffahrt verbunden war, in
Wiirzburg geboren. Er selbst schilderte: ,Von
Geburt an, in den Ferien und spéter auch in
den Semesterferien lebte und arbeitete ich
immer auf Binnenschiffen. So lernte ich den
Schifferberuf. Bis zum Abschluss meiner
Studien kannte ich die Welt vorzugsweise
nur im Bereich des Rhein-Main-Stromge-
biets und der westdeutschen Kanile.”

Nach Abschluss seines Studiums als Dip-
lomkaufmann 1953 und berufsbegleitender
Promotion zum Dr. rer.pol. in Miinster hat Dr.
Doni durch seine Tétigkeit in folgenden Unter-
nehmen und Verb&nden seine Verbundenheit
zur Schifffahrt gewahrt: Rhenus Mannheim,
Bremen-Mindener-Schiffahrts AG, Bremen,
Geschéftsfihrer des Frachtenausschusses
fir das Wesergebiet, Geschéftsfiihrer des
Schiffahrtsverbandes Weser, Bremen.

Auch sein stets sportlicher Leistungswille
fand damals auf WasserstraBen statt — als
Rennruderer in Mannheim und Bremen.

Ein entscheidender beruflicher Wechsel
erfolgte 1968 mit seiner Wahl zum Berufs-
maBigen Stadtrat der Stadt Nlrnberg fur
Stadtentwicklung, Wirtschaft und Wohnen.
Vier Wahlperioden bis 1992 hatte er dieses
umfangreiche und zentrale Amt mit dessen
Aufgabenvielfalt inne. Neben vielem anderen
wurden wahrend seiner Amtszeit wesentli-

39 che Verkehrsinfrastrukturen des Grofiraums

Nurnberg von ihm und seinen Mitarbeitern
konzeptionell weiterentwickelt wie z.B. der
Flughafen Niirnberg, das Messezentrum, der
Hafen NUrnberg-Roth. Hieraus resultierten
zahlreiche, ehrenamtlich wahrzunehmende
Aufgaben in unterschiedlichen Gremien.

Seit 1969 engagierte sich Dr. Doni im Vor-
stand des Deutschen WasserstraBen- und
Schiffahrtsvereins. Im Eréffnungsjahr des
Main-Donau-Kanals 1992 Gbernahm er den
Vorsitz des DWSV vom damaligen Oberbiir-
germeister der Stadt Nirnberg Dr. Andreas
Urschlechter und flihrte den DWSV bis zum
Jahr 2001. Dabei waren seine umfassenden
wirtschaftlichen und technischen Kennt-
nisse der Binnenschifffahrt und der Main-
Donau-WasserstraBe, sein strategisch-un-
ternehmerisches Denken, seine Fahigkeiten
InfrastrukturmaBnahmen zu konzipieren,
verbunden mit seiner langjdhrigen Erfah-
rung in der politischen Umsetzung solcher
Konzepte fir die in den 90er Jahren not-
wendig gewordene Umstrukturierung des
DWSV entscheidend. Sein nimmermiider
Einsatz zeichnete sich aus durch fachliche
Kompetenz, bemerkenswerte intellektuelle
Fahigkeiten und wirtschaftlichen Sachver-
stand, verbunden mit einem groBen Verant-
wortungsbewusstsein fir das Gemeinwohl.

Sein Interesse fur die Arbeit und die Ziele
des DWSV war auch als Ehrenvorsitzender,
der er von 2001 bis zu seinem Tode war,
ungebrochen. Der DWSYV ist dankbar, dass
er auf den Rat und die Unterstiitzung von
Dr. Doni immer wieder zurlckgreifen durfte,
wie dies noch wenige Tage vor seinem Tod
bei einem Rundfunkinterview der Fall war.

Der DWSV dankt dem Verstorbenen, Dr.
Wilhelm Doni, fir die vielen Jahre seines
engagierten Wirkens und wird ihm stets ein
ehrendes Andenken bewahren.
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Geschaftsbericht 2007

Im abgelaufen Geschéftsjahr waren der
sachgerechte Ausbau von Donau und Main
Schwerpunkt der Informationsarbeit des
DWSV. Die Arbeit fiir den Donauausbau nach
Variante G/C, , erfolgte in Abstimmung mit
den Beflirwortern und mit Riicksicht auf die
sensible politische Situation gréBtenteils in
Einzelgesprichen und -Aktionen hinter den
Kulissen.

Da die derzeitige Stagnation beim Donau-
ausbau in erster Linie durch die Uberféllige
politische Entscheidung verursacht ist und
nicht durch einen Mangel an fachlicher In-
formation, wurde von kostenintensiven Mit-
teilungsblattern abgesehen und lediglich ein
Mitteilungsblatt Giber die Mitgliederversamm-
lung 2007 im Hafen Straubing-Sand mit dem
Titel ,Das Potential der Donau nutzen® ver-
offentlicht. Das Heft legt in Fachbeitrédgen
die 6konomische Notwendigkeit des Donau-
ausbaus dar und wird gut nachgefragt.

Gerade im Hinblick auf die aktuellen The-
men Energiekosten und damit einher ge-
hend Transportkosten sowie Klimaschutz
ist die Information von Offentlichkeit und
Entscheidungstrégern iiber die Bedeutung
leistungsféhiger WasserstraBen und deren
Potential und Beitrag auf diesen Gebieten
notwendiger denn je. Diese Informations-
arbeit wird vom DWSV und seinen Gremien
sowohl auf nationaler wie auf internationaler
Ebene mit unverdndertem Einsatz geleistet.

Der DWSV dankt allen Vorstdnden und Bei-
réten fir ihren engagierten ehrenamtlichen
Einsatz sowie allen Mitgliedern, ohne deren
finanzielle Unterstiitzung die Bewaltigung
dieser wichtigen Vereinsarbeit nicht mog-
lich wére.

In der nachfolgenden Ubersicht sind die
wichtigsten Aktivitdten des DWSV stich-
punktartig aufgefiihrt:

DWSV-Mitteilungsblatter und
Mitgliederbriefe
¢ Mitteilungsblatt Nr. 116
»Das Potential der Donau nutzen®
Fachvortrédge der Mitgliederversammiung
2007 in Straubing
¢ Mitgliederbriefe
— Mitgliederversammiung 2007 des DWSV
in Straubing
— Verwirrspiel
Donauausbau
— Das Donautal als UNESCO-Weltnatur-
erbe?
— Jahresriickblick auf die Arbeit des DWSV
— Dezember 2007

um EU-Férderung fir

Pressemeldungen und

Presseaktivitdten

* Pressemeldung Donauausbau Straubing-
Vilshofen: SPD-Landtagsfraktion sollte
richtig Lesen lernen!

® Pressemeldung Anhdérung und Position
DwWsv

e Druck auf Struck - Pressestatement
DWSV anlésslich des Besuchs von MdB
Dr. H. P. Friedrich, MdB Blank, im GVZ
Hafen Nirnberg

¢ Signal nach Berlin — Pressemeldung zur
Mitgliederversammlung 2007

e Brief DWSV an Bundesverkehrsminister
Tiefensee

e Brief an Bundeskanzlerin Angela Merkel

¢ Pressemeldung: Minister Tiefensee hat
Planungen bei der EU angemeldst, aber
DWSV-Vorsitzender Dr. Fleck bleibt kritisch!

® Brief an Bundesumweltminister Sigmar
Gabriel

e Schreiben an Ministerprasident Dr.
Beckstein, Staatsministerin Emilia Muller,
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CSU-Vorsitzender Erwin Huber, Europa-
Minister Markus Sdder

¢ Pressemeldung: Ausbauappell des DWSV
an die neue Bayerische Staatsregierung
und die SPD in Berlin und Bayern!

¢ Artikel Dr. Fleck im Jahresheft WSD Sid
»Der Main-Donau-Kanal verbindet Europa
seit 15 Jahren®

e Schreiben an BDI-Hauptgeschéftsfihrer
Dr. Werner Schnappauf in Sachen Donau-
ausbau

Events und Veranstaltungen

e Prisentation DWSV bei
Meeting in Nirnberg

* Teilnahme an der Anhérung zum Donau-
ausbau im Bayerischen Landtag

¢ Vorstandssitzung DWSV in Minchen am
01.03.2007

¢ Mitgliederversammlung DWSV 2007 Das

Potential der Donau nutzen im Hafen

Straubing-Sand

Teilnahme am 2. Osterreichischer Wasser-

straBentag in Krems

* Teilnahme am Parlamentarischen Abend
in Berlin des Deutschen Verkehrsforums —
Parlamentarische Arbeitsgruppe Binnen-
schifffahrt ,Wachstum in den Hafen —
Potenziale fur die Binnenschifffahrt”

* Vorstandssitzung DWSV im Wolferstetter
Keller Vilshofen

e Gemeinsame Sitzung von Vorstand und
Beirat mit Presseanwesenheit im Wolfer-
stetter Keller Vilshofen

¢ Eintreten flir den Donauausbau anlésslich
der Prasentation der Metropolregion
Nirnberg in der Bayerischen Vertretung
bei der EU in Brussel.

Korridor VII

Ausblick 2008:

» Schreiben an Staatssekretédr Matthias von
Randow, Bundesministerium flr Verkehr

¢ Pressemeldung: Fleck trifft EU-Koordina-
torin Karla Peijs

* Positionierung DWSV Variante C/C, ;, bei

Gesprachsrunde mit EU-Koordinatorin

Karla Peijs in Straubing am 07.02.2008

Pressemeldung: Donauausbau: Die Wirt-

schaft fordert Variante C/C, ;,

¢ Treffen mit Vizeverkehrsminister Vojitech
Kocourek der tschechischen Republik
(u.a. Ausbauforderung)

» Jahrespressegespriach des GVZ Hafen
Nurnberg (u.a. Ausbauforderung)

¢ Vorstandssitzung im Wirtschaftsministeri-
um, Miinchen, mit Teilnahme von Staats-
ministerin Emilia Miller am 10.03.2008

¢ Teilnahme an der Generalversammiung
des OWSV in Wien am 16.05.2008

¢ Mitgliederbrief
— Mitgliederversammliung 2008 des DWSV

in Deggendorf
— Donauausbau Straubing-Vilshofen
— Gutachten zum Verkehrstragervergleich
StraBe, Bahn und Wasserstralle

» Mitgliederversammlung 2008 in Deggendorf

,Die Donau — Standortfaktor und multi-

funktionaler Transportweg*”

Pressemeldungen begleitend zum Donau-

ausbau

Formale Aktivitaten:

— ein Mitteilungsblatt mit aktuellem Bezug
(Mitgliederversammilung)

- Mitwirkung DWSV in beabsichtigten
Arbeitsgruppen fir Donauausbau

— Zusammenarbeit mit anderen Verbéan-
den und IHK, UECC, OWSV

- Vorstandssitzung und Beiratssitzung



Ergénzungswahlen zum Beirat des DWSV

Die Mitgliederversammilung wéhlte auf Vor-
schlag folgende Persénlichkeiten in den
Beirat des DWSV:

- Heinrich Frings, Vorstand der BAVARIA AG
— Franz Xaver Uhl, Landrat des Landkreises
WeiBenburg-Gunzenhausen als Vertreter

des Bayerischen Landkreistages

— Markus Pannermayr, Oberbiirgermeister
der Stadt Straubing

- Franz Meyer, Landrat des Landkreises
Passau

Der DWSV gratuliert den gewd&hlten Per-
sOnlichkeiten zur Wahl und dankt fir die
Bereitschaft zum Engagement in diesem
Ehrenamt.

Aus dem Beirat ausgeschieden sind:

Frank Mtzel, ehemals Gebr. Vath, Eberhard
Irlinger, Landrat des Landkreises Erlangen-
Hochstadt, Reinhold Perlak, Oberbiirger-
meister a.D. der Stadt Straubing, und Albert
Zankl, Oberbiirgermeister a.D. der Stadt
Passau.

Der DWSV dankt den ausgeschiedenen
Beiratsmitgliedern flr ihre langjéhrige enga-
gierte Mitwirkung in diesem Gremium.
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CARL REHDER GMBH

Assekuranz- und Schiffsmakler

lhr Spezialist
auf allen Gebieten
der Schiffsversicherung

]

Bei uns
kdénnen Sie
sicher vor Anker gehen!

CARL REHDER GMBH
Lindhorster Strafe 4

D - 21218 Seevetal (Hittfeld)
Tel.-Nr.: +49-4105-77028-0

(24 Stunden / Rufweiterleitung)

Fax-Nr.: +49 - 4105 - 770 28 - 22
(Geschaftsfiihrung)

Fax-Nr.: +49 - 4105 - 770 28 - 23
(Betrieb)

Fax-Nr.: +49-4105- 770 28 - 24
(Schaden)

E-Mail: info@Carl-Rehder.de
www.Carl-Rehder.de

Von ihren Blros in Seevetal (Hitt-
feld) und seit Anfang 2008 auch von
Zwijndrecht in den Niederlanden aus,
sowie durch ihre Représentanz in
Amberg, betreut die seit 1920 beste-
hende Firma CARL REHDER mit aktuell
mehr als 20 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern die Kasko-, P & I-(Haftpflicht)
und Ausfallversicherung von Kunden
aus den Bereichen Seeschifffahrt,
Flussschifffahrt und Fischerei.

Ein weiterer Betreuungsschwerpunkt
ist der Bereich der Transpori-Waren-
versicherung. Hier vermittelt die Firma
Einzel- bzw. Generalpolicen, unter de-
nen Guter aller Art von und nach allen
Platzen der Welt versichert sind.

Das wichtigste Ziel des Unterneh-
mens ist die Entwickiung individuel-
ler, optimierter Deckungskonzepte,
verbunden mit einer intensiven Bera-
tung und Betreuung jedes einzelnen
Kunden.

Langjéhrige Erfahrung und die Gber
das Seegeschéft erworbenen inter-
nationalen Kontakte ermdglichen es,
Versicherungsschutz zu optimalen
Bedingungen und vorteilhaften Kon-
ditionen auf allen nationalen und in-
ternationalen Méarkten einzukaufen.

Eine qualifizierte Schadenabteilung
garantiert eine einfache und schnelle
Abwicklung aller Schaden.




Verkehrsbilanz der Main-Donau-Wasserstra3e

fur das Jahr 2007

Auszug aus dem Jahresbericht 2007 der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Std, Wiirzburg,
(iber den Verkehr auf den Bundeswasserstrassen Main, Main-Donau-Kanal und Donau

vom Juni 2008

BundeswasserstraBe Main

Der Giterverkehr auf dem Main Ubertraf mit
19,352 Mio t (Vorjahr 18,811 Mio t, Differenz
0,541 Mio t = 2,9 %) das Ergebnis aus dem
Vorjahr. Im internen Mainverkehr und im
Verkehrsaufkommen zwischen Stationen
am Main und am Main-Donau-Kanal/an der
Donau erhéhte sich das Verkehrsaufkom-
men gegeniiber dem Vorjahr um weitere
19,8 % auf 1,185 Mio i, wobei der interne
Mainverkehr um 28,0 % und der Wechsel-
verkehr mit der Donau um 18,2 % zulegten.
Lediglich der Wechselverkehr mit dem Main-
Donau-Kanal verringerte sich um 53,2 %.
Beim Warenaustausch zwischen Rhein und
Donau wurde gegeniiber dem Vorjahr 2006
gine Steigerung in Héhe von 0,237 Mio t
(= 4,9 %) auf nunmehr 5,074 Mio t festge-
stellt.

An der Schleusengruppe Kostheim erzielte
der Rhein-Main-Wechselverkehr mit 18,167
Mio t (Vorjahr 17,822 Mio t) ein um 0,345 Mio t
(= 1,9 %) verbessertes Ergebnis im Ver-
gleich zum Vorjahr, wobei der Bergverkehr
um 0,7 % abnahm, der Talverkehr dagegen
um 8,1 % =zulegte. Die durchschnittliche
Auslastung der Giiterschiffe betrug zu Berg
61,4 % (Vorjahr 58,4 %), zu Tal 29,5 % (Vor-
jahr 26,0 %). Die Anzahl der Giterschiffe
durch die Schleusengruppe Kostheim nahm
um 1 280 Fahrzeuge (= 5,7 %) auf 21 036
Einheiten ab.

Der Schiffsverkehr auf dem Main musste im
Laufe des Jahres 2007 witterungsbedingt
lediglich an 2 bis 4 Tagen in einigen weni-
gen Bereichen aufgrund von Hochwasser
eingestellt werden.

Mit Ausnahme des Erdéls und der Mineral-
blerzeugnisse sowie der Diingemittel, fir die
geringere Transportaufkommen gegenliber
dem Vorjahr in Héhe von 26,4 % (Erdol, Mi-
neraldlerzeugnisse) und 1,3 % (Dingemittel)
errechnet wurden, waren in allen anderen
Guterabteilungen héhere Transportaufkom-
men von 0,5 % (Land-, forstwirtschaftliche
und verwandte Erzeugnisse) bis zu 24,9 %
(Chemische Erzeugnisse) zu verzeichnen.
In der Gesamtheit der transportierten Wa-
ren wurde daher eine Steigerung um 1,9 %
gegeniber dem Vorjahr auf nunmehr 18 166
815 Tonnen erreicht.

BundeswasserstraBe Main-Donau-Kanal
Der Giiterverkehr auf dem Main-Donau-Ka-
nal (MDK) erreichte mit 6,645 Mio t (Vorjahr
6,240 Mio t) ein um 0,405 Mio t (= 6,5 %)
verbessertes Ergebnis gegenliber dem Vor-
jahr. Hierbei wurden in nahezu allen, fir die
Berechnung des Gesamtverkehrs auf dem
Main-~Donau-Kanal maBgeblichen Teilberei-
chen Zuwéachseregistriert. Der Giterverkehr
durch die Schleuse Viereth erhdhte sich um
6,5 %, wahrend der interne Verkehr auf dem

Gesamtverkehr auf der Bundeswasserstraf’e Main *
2007 2006 Veranderung
in Mio t in Mio t in %
Rhein-Main-Wechselverkehr 18,167 17,822 + 1,9
Interner Mainverkehr 0,928 0,725 + 28,0
Wechselverkehr Main-MDK/Donau 0,257 0,264 - 2,7
Gesamtverkehr 19,352 18,811 + 2,9

Quelle: WSD Siid
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MDK im Vergleich zum Vorjahr um mehr als
das Funffache (555,6 %) zunahm. Lediglich
hinsichtlich des Wechselverkehrs zwischen
Stationen des Main-Donau-Kanals und der
Donau ist dagegen ein Riickgang in Héhe
von 14,1 % zu verzeichnen.

Die Schleuse Kelheim passierten 5 851
Guterschiffe (Vorjahr 5 857) mit 5,515 Mio
t Ladung (Vorjahr 5,280 Mio t), was einer
Steigerung von 0,235 Mio t (= 4,5 %) ent-
spricht. Davon wurden 2,842 Mio t (Vorjahr
2,823 Mio t) in Richtung Donau und 2,674
Mio t (Vorjahr 2,457 Mio t) in Richtung Rhein
transportiert. Die durchschnittliche Auslas-
tung der Giiterschiffe betrug hier in Rich-
tung Donau 62,6 % (Vorjahr 63,2 %) und in
Richtung Rhein 59,6 % (Vorjahr 56,9 %).

Der Schiffsverkehr auf dem Main-Donau-
Kanal musste im Laufe des Jahres 2007
zu keiner Zeit witterungsbedingt eingestellt
werden.

Im Jahr 2007 wurden im Wechselverkehr mit
der Donau 2 035 (Vorjahr 2 539) Container
befdrdert. Dies ist ein erneuter Riickgang in
Héhe von weiteren 19,9 %. Von den 2 035
Containern wurden 2,2 % (Vorjahr 15,1 %)
in Richtung der westlichen WasserstraBen
und 97,8 % (Vorjahr 84,9 %) in Richtung Do-
nau beférdert.

BundeswasserstraBe Donau

Der Giiterverkehr auf der Bundeswasser-
straBe Donau erreichte im Jahr 2007 mit
7,467 Mio t ein um 0,150 Mio t (= 2,1 %)
verbessertes Ergebnis gegeniliber der ver-
gleichbaren Zahl aus dem Jahr 2006.

Der grenziiberschreitende Verkehr an der
Schleusengruppe Jochenstein brachte mit
5,927 Mio t (Vorjahr 5,983 Mio t) 0,056 Mio t
(= 0,9 %) weniger Ladung als im Jahr 2006.
Hierbei wurden fir den Bergverkehr 3,491
Mio t (+ 0,6 %) und flr den Talverkehr 2,437
Mio t (- 3,0 %) gegentiber dem vergangenen
Jahr festgestellt. Im Wechselverkehr zwi-
schen den Héfen der deutschen Donau und
den im Westen gelegenen Hafen wurde eine
deutliche Steigerung registriert. Gegen-
tiber dem Vorjahr nunmehr 1,540 Mio t. Die
durchschnittliche Auslastung der beladenen
Giterschiffe betrug an der Schleusengrup-
pe Jochenstein 58,7 % (Vorjahr 56,8 %). Fur
den Bergverkehr wurde diesbeziiglich eine
Quote von 60,4 % (Vorjahr 58,7 %), fir den
Talverkehr eine Quote von 56,3 % (Vorjahr
54,3 %) ermittelt.

Zu den Verkehrsbewegungen im internen
Verkehr auf der Bundeswasserstrae Do-
nau liegen keine Werte vor.

Der Schiffsverkehr auf der Donau musste im
Laufe des Jahres 2007 zu keiner Zeit witte-
rungsbedingt eingestellt werden.

Gesamtverkehr auf der Bundeswasserstrae Main-Donau-Kanal *
2007 20086 Veranderung
in Mio t in Mio t in %
Guterverkehr durch die Schleuse Viereth 6,366 5,975 + 6,5
Interner Verkehr auf dem MDK 0,059 0,009 + |555,6
Wechselverkehr MDK / Donau 0,220 0,256 - 14,1
Gesamtverkehr auf dem MDK 6,645 6,240 + 6,5

Quelle: WSD Siid



Guterverkehr an der Donau
2007 2006 Verénderung

in Mio t in Mio t in %
Grenzilberschreitender Verk_ehr an der 5927 5083 0,9
Schleusengruppe Jochenstein
Interner Guterverkehr auf der .
Bundeswasserstrafie Donau Keine Angaben
Wechselverkehr zwischen den Hafen an der
Bundeswasserstral’e Donau und den 1,640 1,334 + 15,4
Wasserstraflen im Westen
Insgesamt 7,467 7,317 + 21

Quelle: WSD Sud

Fahrgastschifffahrt auf der Donau

Die an der deutschen Donau ansissige
Fahrgastschifffahrt hatte im Jahr 2007
23 Fahrgastschiffe mit insgesamt 9 682
Personenplétzen im Einsatz. Das touristi-
sche Angebot, mit Fahrgastkabinenschif-
fen Kreuzfahrten vom Rhein zur Donau bis
nach Wien, Budapest und zum Schwarzen
Meer durchzufiihren, wurde, wie bereits in
den Jahren zuvor, auch im vergangenen
Jahr wieder sehr gut angenommen. Im

grenziiberschreitenden Verkehr durch die
Schleuse Jochenstein wurden mit 496 832
Personen (Vorjahr 500 348 Personen, Dif-
ferenz - 0,7 %) nahezu so viele Fahrgaste
befordert, wie im Jahr 2006. Im Tagesaus-
flugsverkehr wurden mit 173 425 Personen
(Vorjahr 195 488 Personen) 11,3 % weniger
Fahrgaste, bei den Flusskreuzfahrten mit
323 407 Personen (Vorjahr 304 860 Perso-
nen) 5,7 % mehr Fahrgaste befordert als im
jeweils vergleichbaren Vorjahreszeitraum.
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Entwicklung des Giiterverkehrs am Main Entwicklung des Gliterverkehrs am MAIN-DONAU-KANAL

(Gesamtverkehr) (Gesamtverkehr)

Quelle: WSD Sid

47 Quelle: WSD Sid
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Quelle: WSD Sad

Quelle: WSD Sud

Gilterverkehr am Main, Main-Donau-Kanal und der Donau
im Jahr 2007
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