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CARL REHDER GMBH

Assekuranz- und Schiffsmakler

lhr Spezialist
auf allen Gebieten
der Schiffsversicherung

Bei uns
kdnnen Sie
sicher vor Anker gehen!

CARL REHDER GMBH
Lindhorster Strae 4

D - 21218 Seevetal (Hittfeld)
Tel.-Nr.: +49 - 4105 - 770 28 - 0

(24 Stunden / Rufweiterleitung)

Fax-Nr.: +49 - 4105 - 770 28 - 22
(Geschéftsfilhrung)

Fax-Nr.: +49 - 4105 -770 28 - 23
(Betrieb)

Fax-Nr.: +49-4105-77028-24
(Schaden)

E-Mail: info@Carl-Rehder.de
www.Carl-Rehder.de

Von ihren Blros in Seevetal (Hitt-
feld) und seit Anfang 2008 auch von
Zwijndrecht in den Niederianden aus,
sowie durch ihre Reprisentanz in
Amberg, betreut die seit 1920 beste-
hende Firma CARL REHDER mit aktuell
mehr als 20 Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern die Kasko-, P & I-(Haftpflicht)
und Ausfallversicherung von Kunden
aus den Bereichen Seeschifffahrt,
Flussschifffahrt und Fischerei.

Ein weiterer Betreuungsschwerpunkt
ist der Bereich der Transport-Waren-
versicherung. Hier vermittelt die Firma
Einzel- bzw. Generalpolicen, unter de-
nen Glter aller Art von und nach allen
Platzen der Welt versichert sind.

Das wichtigste Ziel des Unterneh-
mens ist die Entwicklung individuel-
ler, optimierter Deckungskonzepte,
verbunden mit einer intensiven Bera-
tung und Betreuung jedes einzelnen
Kunden.

Langjahrige Erfahrung und die Gber
das Seegeschift erworbenen inter-
nationalen Kontakte ermdglichen es,
Versicherungsschutz zu optimalen
Bedingungen und vorteilhaften Kon-
ditionen auf allen nationalen und in-
ternationalen Méarkten einzukaufen.

Eine qualifizierte Schadenabteilung
garantiert eine einfache und schnelle
Abwicklung aller Schaden.
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Multifunktionale Wasserstrafle:

Fahrgastschifffahrt als Wachstumsbranche

Die Mitgliederversammlung 2009 des Deut-
schen WasserstraBen- und Schiffahrisver-
eins Rhein-Main-Donau e.V. (DWSV) fand
am 10. Juli 2009 im Giiterverkehrszentrum
Hafen Nirnberg statt. Dabei stand in diesem
Jahr die Fahrgast- und Kabinenschifffahrt
im Mittelpunkt.

Dass insbesondere der Flusskreuzfahrisek-
tor seit der Erdffnung des Main-Donau-Ka-
nals auf der Main-Donau-WasserstraBe eine
so rasante Entwicklung mit zeitweise zwei-
stelligen Zuwachsraten verzeichnen wiirde,
hat selbst Insider Uberrascht. Mit diesem
Trend konnte die bereits vorhandene Ver-
kehrs-Infrastruktur, speziell im Bereich der
Anlegestellen, vielerorts nicht Schritt halten
und wird erst nach und nach verbessert.
Auch in Nirnberg hat man das Tourismuspo-
tential des Flusskreuzfahrtsektors erkannt.
Immerhin verzeichnete Nirnberg mit mehr
als 500 Flusskreuzfahrtschiffen, d.h. ca.
70.000 Kreuzfahrttouristen, im Jahr 2008
einen bisherigen Rekord in diesem Touris-
mussegment. Dem tragt die Stadt nun mit
einer technischen und optisch ansprechen-
den Umgestaltung ihrer Anlegestelle, die
gegeniiber dem GVZ Hafen Niirnberg liegt,
Rechnung. Die vorgesehenen Planungen
wurden bei der Mitgliederversammiung erst-
mals der Offentlichkeit présentiert und fach-
lich erlautert.

In seiner BegriiBung stellt der Vorsitzende
des DWSYV, Dr. Roland Fleck, die Bedeutung
der Main-Donau-WasserstraBe sowohl fur
die Wachstumsbranche Fahrgastschifffahrt
als auch flr die logistische Abwicklung in der
gesamten Metropolregion Nirnberg heraus.
Als Binnenhafen und gréBtes Giterverkehrs-
zentrum Slddeutschlands ist die Metropol-
region auf eine leistungsfahige und zuverlas-

sig befahrbare Wasserstrae angewiesen.
In diesem Zusammenhang mahnt er erneut
die Beseitigung des strategischen Engpas-
ses auf der Donau zwischen Straubing und
Vilshofen an, dessen negative Auswirkungen
sowohl die Giterschifffahrt wie auch die
Personenschifffahrt betreffen und entlang
der gesamten Main-Donau-WasserstraBe
splrbar sind. Dr. Fleck bekréaftigt die Position
des DWSV fir einen Ausbau nach Variante
C/C, 4, als 8konomisch sinnvollen und dkolo-
gisch vertretbaren Kompromiss und &uBert
die Hoffnung, dass man diesem Ziel in einer
neuen Regierungskonstellation ein gutes
Stiick ndher kommen kénne.

In seiner GruBadresse geht der Leiter des
Referates Schifffahrt, Hafen, Verkehrswas-
serbau im Bayerischen Staatsministerium
fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie, RD Nicolai von Rimscha, in ei-
ner kurzen Darstellung auf das Verhalten des
Bundesverkehrsministeriums bei der EU-
Studie zum Donauausbau ein und bekraftigt
die vertragstreue und zielgerichtete Haltung
des Freistaates Bayern in dieser Sache.

In seinen Ausflihrungen zur Fahrgastschiff-
fahrt betont er den volkswirtschaftlichen
Nutzen der ,weiBen Flotte” als wichtiges
Tourismusfeld fir die Region. Das Bayeri-
sche Wirtschaftsministerium unterstitzt
diese Entwicklung und hat dementspre-
chend die Anlegestelle in Niirnberg als Frem-
denverkehrsinfrastruktur anerkannt und einer
Férderung der InfrastrukturmaBnahme nach
der Richtlinie zur Férderung von Fremden-
verkehrseinrichtungen &ffentlicher Kérper-
schaften grundsétzlich zugestimmt.

Der Leiter des Wasser- und Schifffahrtsam-
tes Nirnberg, Baudirektor Guido Zander,
skizziert in seinem GruBwort die Mehrfach-



funktion der WasserstraBe. Diese sowohl als
funktionierenden Verkehrsweg wie auch als
Lebensraum zu schaffen und zu erhalten
bezeichnet er als die zentrale Aufgabe der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes.

Von leistungsféhigen und zuverlassigen
WasserstraBen profitieren nicht zuletzt die
Glterverkehrszentren, die sich als trimodale
Schnittstellen dort entwickelt haben. In sei-
ner Présentation stellt der Geschéftsfiihrer
der Hafen Nurnberg-Roth GmbH, Harald
Leupold, das Giiterverkehrszentrum Hafen
Nidrnberg vor, das durch zukunftsweisende
Investitionen in Infrastruktur- und Erschlie-
BungsmaBnahmen bereits heute das bedeu-
tendste multifunktionale Logistikzentrum
Slddeutschlands ist und so die Verkehrs-
und Logistikkompetenz der Metropolregion
Nurnberg nachhaltig stérkt.

Dieser geballten Logistik sieht sich der Kreuz-
fahrttourist gegeniiber, wenn er an der Anle-
gestelle in Nurnberg, vis-a-vis des Hafens,
anlegt. Wenngleich in einem ruhigen, griinen
und durchaus strukturierten Gelénde ange-
kommen, nimmt er die Stadt als solche nicht
wabhr. Wie hier durch die Gestaltung der An-
legestelle ein erster Eindruck und Bezug zur
Innenstadt hergestellt werden soll, erlautert
der planende Landschaftsarchitekt Franz
Hirschmann, Geschéftsflhrer der WGF Ob-
jekt, in seiner Prasentation, die in Auszligen
im vorliegenden Mitteilungsblatt abgedruckt
ist.

Die technisch und optisch verbesserten An-
legebedingungen werden seitens der Fahr-
gast- und Kreuzfahrtreedereien naturgemas
begriiBt, sind aber andererseits angesichts
der rasanten Entwicklung dieses Tourismus-

sektors auch notwendig. Welche Hinter-
grinde und Anstrengungen der positiven
Entwicklung des Flusskreuzfahrtsektors zu-
grunde liegen und wie die Prognosen firr die
néchsten Jahre aussehen, schildert der Vor-
stand der Premicon AG und Vizeprasident
der IG River Cruise, Klaus Hildebrand. Die
wesentlichen Aussagen seines Vortrags sind
in diesem Mitteilungsblatt wiedergegeben.

Wie die Entwicklung der Fahrgastschifffahrt
im Tageseinsatz aussieht, zeigt der Vorsit-
zende des Arbeitskreises Schiffahrts-Mu-
seum Regensburg, Dr. Horst Erbguth, in sei-
nem Vortrag auf. Ergénzt wird der historische
Exkurs durch die Ausfiihrungen von Frau
Mag. Susanne Vo&lkl Gber das tigliche Ge-
schéft der ,WeiB3en Flotte®. Als Geschafts-
fuhrerin der Regensburger Personenschiff-
fahrt Klinger GmbH legt sie in Grundziigen
dar, wie die Tagesausflugsschifffahrt mit
Flexibilitdt und Kreativitat ihre Position in ei-
ner schnelllebigen und Event orientierten Zeit
behauptet.

Einen Uberblick {iber die Aktivititen des
DWSV im abgelaufen Geschéftsjahr und ei-
nen Ausblick auf anstehende Aufgaben gibt
der in diesem Heft abgedruckte Geschéfts-
bericht. Und last but not least wird mit einem
Auszug aus dem Jahresbericht der Wasser-
und Schifffahrtsdirektion Stid eine Verkehrs-
bilanz der Main-Donau-WasserstraBe fiir das
Jahr 2008 gezogen.

Wir danken allen Referenten und Institutionen
far ihre Beitrége, den Inserenten fur ihre Un-
terstitzung sowie allen Lesern flr ihr Inter-
esse an unseren Informationen und unserer
Arbeit und wiinschen eine interessante Lek-
tire.

Die Redaktion



Tourismus und Logistik -

Chancen durch Infrastrukturausbau nutzen

Dr. Roland Fleck, Vorsitzender des DWSV

Der Deutsche WasserstraBen- und Schif-
fahrtsverein Rhein-Main-Donau elV. setzt
sich seit seiner Griindung im Jahr 1892 unter
Berticksichtigung der wechselnden Verhalt-
nisse fir leistungsfahige WasserstraBen, ins-
besondere fiir die Main-Donau-Wasser-
strale, ein. Dabei wurde neuerdings auf die
Mehrfachfunktion der WasserstraBe als
Transportweg und Lebens- und Erholungs-
raum hingewiesen. Dass allerdings mit der
Eréffnung des Main-Donau-Kanals der Frei-
zeit- und Tourismussekior einen solchen
Aufschwung nehmen wirde, hat selbst Be-
fUrworter dieses Jahrhundert-Projekts tiber-
rascht. Die erfreuliche Entwicklung und die
Chancen in diesem prosperierenden Wirt-
schaftssektior zu beleuchten, aber auch die
hierzu notwendigen Voraussetzungen aufzu-
zeigen, ist Thema der diesjdhrigen Mitglie-
derversammlung des DWSYV, die aus gutem
Grund im Guterverkehrszentrum Hafen Nurn-
berg stattfindet. Denn mit der Neugestaltung
der Kreuzfahrtanlegestelle, die lhnen heute
prasentiert wird, trégt die Stadt Niirnberg
dieser Entwicklung Rechnung und méchte
den Kreuzfahrtpassagieren bereits bei ihrer
Ankunft das Gefilhl vermitteln, willkommen
und gut aufgehoben zu sein in Niirnberg.

Waren es im Er6ffnungsjahr des Main-Do-
nau-Kanals 1992 gerade einmal 20 Kreuz-
fahrtschiffe, die in Nirnberg anlegten, so
nutzten im vergangenen Jahr 2008 (iber 500
Schiffe mit etwa 70.000 Passagieren die An-
legestelle in Nirnberg als Zu- und Abgangs-
punkt fur die vielfaltigen touristischen Aktivi-
taten in Stadt und Metropolregion. Der
Kreuzfahrtsektor wird somit immer bedeu-
tender: Der demographische Wandel bildet
die Grundlage fur einen wachsenden Markt
fir bequeme und abwechslungsreiche Rei-
sen im schwimmenden Hotel mit Rund-um-

Sorglos-Betreuung. Und wihrend in den ver-
gangenen Jahren zumeist amerikanische
Passagiere im Alter ab ca. 60 Jahren Fluss-
kreuzfahrten buchten, zeichnet sich heute
ein breiteres Spektrum unterschiedlicher Na-
tionalitdten und Altersgruppen ab, nicht zu-
letzt durch eine breitere Streuung von An-
geboten auch im erschwinglichen Preisni-
veau.

Nirnberg profitiert dabei von seiner Lage am
Main-Donau-Kanal und seiner touristischen
Attraktivitat als Stadt mit reicher Geschichte
und Kultur. Diesen unmittelbaren Bezug zur
Main-Donau-WasserstraBe herzustellen, war
ein zentrales Anliegen des Gestaltungswett-
bewerbs fiir die Aniegestelle. Dies wird unter
anderem mit der neu entstehenden Erhe-
bung -~ einem unregelmaBigen Pyramiden-
stumpf - umgesetzt, auf dessen Aussichts-
plattform eine direkte Sichtverbindung zur
Stadt ermdglicht wird.

Die Reiserouten der Flusskreuzfahrten ver-
laufen h&ufig von Amsterdam nach Wien bzw.
Budapest oder in umgekehrter Richtung.
Nirnberg liegt genau in der Mitte dieser
Route und wird von fast allen Reedereien
bzw. Reiseveranstaltern als touristisches
Highlight bei Hin- und Rickreise eingeplant.
Auch die gute Erreichbarkeit mit Flugzeug,
per Bahn und auf der StraBe tragt wesent-
lich dazu bei. Dartiber hinaus ist Niirnberg
seit Wegfall des Eisernen Vorhangs von der
ehemaligen Zonenrandlage in eine zentrale
geographische Lage gerlickt. Die Drehschei-
benfunktion Niirnbergs insbesondere nach
Sidosteuropa wird zunehmend genutzt, z.B.
fiir Ausfliige nach Prag.

Neben dem Kreuzfahritourismus hat sich
seit Er6ffnung des Main-Donau-Kanals auch



eine vielféltige, flexible und Event orientierte
Tagesausflugsschifffahrt entwickelt, deren
Angebotspalette von Tanz-, Brunch- und
Theaterfahrten bis hin zur Heirat an Bord
reicht. Bezeichnend ist dabei, dass sich ge-
rade das wahrend des Kanalbaus stark ver-
unglimpfte Altmiihltal zu einer touristischen
Attraktion entwickelt und den anliegenden
Stéadten und Gemeinden zu einer beachtli-
chen Entwicklung verholfen hat.

Die Main-Donau-WasserstraBe hat in Nirn-
berg aber nicht nur touristische Gesichts-
punkte. Sie ist von groBer Bedeutung flr die
logistische Abwicklung in der gesamten
Metropolregion Nirnberg. Als Binnenhafen
und gréBtem Giiterverkehrszentrum im siid-
deutschen Raum wurden im GVZ Hafen
Niirnberg Gber 14 Millionen Tonnen im Jahr
2008 trimodal - also Uber StraBe, Wasser
und Schiene — umgeschlagen.

Problematisch fir den Tourismus- und Logis-
tikstandort Niirnberg ist der noch ausste-
hende Donauausbau zwischen Straubing
und Vilshofen. Die negativen Auswirkungen
dieses strategischen Engpasses der Rhein-
Main-Donau-Wasserstrasse betreffen so-
wohl die Guter- als auch die Kabinenschiffe
hinsichtlich wechselnder und schwer vorher-
sehbarer Wasserstdnde und schwieriger
nautischer Befahrbarkeit.

Der DWSYV setzt sich daher fiir einen stauge-
stitzten Donauausbau nach der Variante
C/C, ,, €in. Diese Ausbauvariante ist ein &ko-
logischer und 6konomischer Kompromiss
zur Herstellung eines verlasslichen, planba-
ren Verkehrsweges, von dem Natur und
Wirtschaft gemeinsam profitieren werden.
Die umweltfreundliche Binnenschifffahrt soll

schlieBlich ein wachsender Bestandteil eines

klimaschonenden Modal Splits der Verkehrs-
trager sein.

Dazu bedarf es der Herstellung einer geeig-
neten verkehrlichen Infrastruktur. Mit der
Variante C/C,  ist eine Lésung méglich, die
den ékologischen wie 6konomischen Anfor-
derungen gerecht wird. Sie tragt auch den
steigenden verkehrlichen Anforderungen
Rechnung: C/C,

¢ ermdglicht der Schifffahrt an 290 Tagen
im Jahr die notwendige Abladetiefe von
2,50 m (Vergleich mit Variante A: nur 185
Tage im Jahr),

¢ kann eine Schiffstransportkapazitat bis zu
19 Mio. Tonnen pro Jahr erméglichen (Ver-
gleich mit Variante A nur 9,7 Mio. Tonnen,
Ist-Zustand ca. 8,0 Mio. Tonnen),

entschérft unfalltrdchtige Engstellen und
reduziert die Zahl der Schiffshavarien,

férdert die Verlagerung von Verkehrszu-
wéchsen auf den umweltfreundlichen Ver-
kehrstrager Schiff (ein GroBgiter-Motor-
schiff ersetzt 69 LKWSs), wohingegen
Variante A auf Basis der Verkehrsprogno-
sen zum Verkehrszuwachs auf der StraBe
beitragen wirde,

e kann die Eingriffe in die Natur in vollem
Umfang ausgleichen.

Es wére fatal fiir den Logistik- und Touris-
musstandort Nirnberg, wenn das Nirnber-
ger Guterverkehrszentrum und die neue
Kreuzfahrtanlegstelle aufgrund des derzeit
bestehenden Engpasses auf der Donau zwi-
schen Straubing und Vilshofen nicht ganz-
jdhrig zuverldssig erreichbar waren. Die
Investitionen in die Hafeninfrastrukturen
wiéren dann durch mangelnde Auslastung
Makulatur.



Der DWSYV spricht sich gegen Vorfestlegun-
gen aus und beflirwortet, nach Vorlage der
EU-Studie tiber den Sachverhalt zu entschei-
den. Aber die Studie muss schnellstmdglich
begonnen werden: Bei dieser Studie handelt
es sich keineswegs um grundlegend neue
Untersuchungen, sondern um die Fortschrei-
bung bzw. Aktualisierung ékologischer Be-
standsaufnahmen, die fir das anstehende
Planfeststellungsverfahren notwendig sind.
Da diese Untersuchungen an Vegetations-
perioden gebunden sind, ist jede Verzdge-
rung — wie wir sie bisher leider auf bundes-
politischer Ebene erleben — mit erheblichen
Zeitverlusten verbunden. Dabei ist die Fak-
tenlage klar:

¢ Es besteht eine vertragliche Verpflichtung
zum Ausbau der Donau (Duisburger Ver-
trag von 1966)

Es wurden Uber Jahrzehnte eingehende
und vertiefende Untersuchungen zum Do-
nauausbau durchgefuhrt, die diesen Do-
nauabschnitt zum wohl am besten unter-
suchten Flussabschnitt der Welt gemacht
haben

Es liegt mit dem Ergebnis des Raumord-
nungsverfahrens - Variante C/C, ,, ein 6ko-
nomisch sinnvoller und ékologischer ver-
tretbarer Kompromiss vor

* Es besteht aus 6konomischen Notwendig-
keiten (Sicherung der Arbeitsplatze und
Hafeninfrastrukturen) wie aus 6kologischen
Griinden (fortschreitende Eintiefung der
Donau, Anderung der Grundwasserverhilt-
nisse, Entschéarfung der havarietrachtigen
Donaustrecke) dringender Handlungsbe-
darf

* Es wird seitens der EU und insbesondere
von unseren slidosteuropaischen Nach-
barn ein glaubwirdiges Signal zur euro-
paischen Zusammenarbeit und Integration
erwartet und auch entsprechend unter-
stitzt.

Der DWSV erwartet deshalb insbesondere
von der neuen Bundesregierung ein klares
Bekenntnis zum Donauausbau Straubing
Vilshofen sowie zum Substanzerhalt der
WasserstraBen-Infrastruktur. Denn Stagna-
tion an der Donau ist Riickschritt fiir Hoch-
wasserschutz, Umwelt, Wirtschaft und Tou-
rismus. Hier gilt: Auch in wirtschaftlich
schwierigen Zeiten miissen mit Weitblick
und AugenmaB die notwendigen Vorausset-
zungen dafiir geschaffen werden, dass die
sich bietenden Chancen fiir Okonomie und
Okologie zuklinftig sinnvoll genutzt werden
kénnen.



Bayern unterstiitzt Infrastruktur-MaBnahmen

im Tourismussektor

RD Nicolai von Rimscha, Leiter des Referats Schifffahrt,
Hafen, Verkehrswasserbau im Bayerischen Staatsministerium
flr Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie

Vielen Dank fir lhre freundliche Einladung,
auf der Mitgliederversammlung des DWSV
ein GruBwort zu halten. Ich ergreife die Ge-
legenheit hierzu auch deswegen sehr gerne,
weil es heute um ein unverfangliches, positiv
besetztes Thema, geht, namlich das ,Wachs-
tum der Fahrgastschifffahrt.”

Ich komme aber wohl nicht umhin, auch ein
paar Worte zum Donauausbau zu sagen,
obwohl dieses Thema alles andere als er-
freulich ist. Das Bundesverkehrsministerium
hat dem Bayerischen Verkehrsministerium
in den letzten Wochen und Monaten in die-
sem Zusammenhang viel Arger bereitet, vor
allem bei der Besetzung der sogenannten
»Monitoring-Gruppe®, die die geplante Stu-
die zum Donauausbau begleiten soll. Ich
moéchte hier ausdriicklich klarstellen, dass die
Zusammensetzung der Monitoring-Gruppe,
so wie sie jetzt kursiert, nicht Bayerns Zu-
stimmung findet. Der Bund hat die Benen-
nungen einseitig und teilweise entgegen der
bekannten Haltung Bayerns ausgesprochen.
Dies widerspricht den bestehenden Main-
Donau-Vertragen, nach denen Bund und
Bayern die technischen und finanziellen
Grundlagen des Baues der Donaukanalisie-
rung im beiderseitigen Einvernehmen fest-
legen. SchlieBlich zahlt Bayern ja auch ein
Drittel des Donauausbaus.

Staatsminister Zeil hat nach Bekanntwerden
dieses Vertrauensbruchs umgehend an Bun-
desverkehrsminister Tiefensee geschrieben
und ihn aufgefordert, den Sachverhalt telefo-
nisch oder in einem personlichen Gesprich
zu klaren. Eine Antwort des Bundesverkehrs-
ministers steht noch aus.

Es wird oft die Forderung erhoben - auch an
die Adresse Bayerns gerichtet —es miisse mit
der Studie zum Donauausbau jetzt ,,endlich

varangehen®, Der einzige Weg fir Bayern zur
Beschleunigung des Verfahrens ware aber,
dem Bund in allem zuzustimmen. Wer also
gegen die vom Bundesverkehrsministerium
verkiindete Zusammensetzung der Monito-
ring-Gruppe ist, der muss auch akzeptieren,
dass Widerstand gegen die Benennungen
des Bundes zu einer erneuten Verzégerung
fahrt!

Im Ubrigen hat Staatsminister Zeil Bundes-
verkehrsminister Tiefensee aufgefordert, von
dem vom Bund aufgestellten Grundsatz, mit
den Arbeiten an der Studie erst zu beginnen,
wenn die Monitoring-Gruppe steht, endlich
abzurtcken und mit unkritischen Untersu-
chungen schon vorher zu beginnen. Dann
waére der Beginn der Durchfiihrung der Stu-
die nicht mehr an die Verhandlungen Uber die
Zusammensetzung der Monitoring-Gruppe
gekoppelt. Auch diesen Vorschlag hat Bun-
desverkehrsminister Tiefensee unbeant-
wortet gelassen, obwohl bei einer weiteren
Verzdgerung der Studie die EU-Férderung
gefahrdet wird.

Doch nun zurtick zum Thema unserer heuti-
gen Veranstaltung, der Fahrgastschifffahrt.

Vor 20 Jahren hitte sich wohl kaum jemand
gedacht, dass in naher Zukunft Kreuzfahrt-
schiffe in Niirnberg anlegen werden. Auch ich
— obwohl als gebiirtiger Erlanger nahe des
Main-Donau-Kanals aufgewachsen — wére
nicht auf diese ldee gekommen. Gterschiff-
fahrt - das war geplant und auch vorstellbar.
Und heute diskutieren wir den erforderiichen
Ausbau der Anlegestelle fiir Kabinenschiffe
in Nidrnberg, weil der Platz nicht mehr reicht!

Diese unerwartete und berraschende Ent-
wicklung l&sst sich auf zwei Aspekte zurlick-
flhren:

10
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Einmal natdrlich auf die Fertigstellung des
Main-Donau Kanals, ohne den der Hafen
Nirnberg Giberhaupt nie gebaut worden wére
und der Niirnberg von Rhein und Donau aus
auf dem Wasserwege erreichbar macht. So
selbstverstandlich diese Feststellung heute
ist, so wenig hatten selbst die Planer des
Main-Donau-Kanals die weiBe Schifffahrt da-
mals ,auf der Rechnung®. Die Erfolgsbilanz
des MDK falit aufgrund dieses unerwarteten
weiteren Nutzens noch besser aus, als es
sich die Befiirworter des Baus erhofft hatten.

Zum anderen Uberrascht die generell rasante
Entwicklung der weiBen Schifffahrt. Auf der
Main-Donau-WasserstraBe hat die ,weiBe"
die ,schwarze” Schifffahrt mengenméaBig
schon fast eingeholt. Dieser Boom wird auf
den Fall des Eisernen Vorhangs und die de-
mographische Entwicklung zuriickgefihrt.

Jedenfalls scheint die Fahrt durch eine vom
Main-Donau-Kanal ,verschandelte” Land-
schaft oder auf einer weitgehend ,beto-
nierten Flussautobahn® wie der Donau eine
groBe Anziehungskraft auf Touristen und
Ausflligler auszuliben:

30 Fahrgastschiffe mit rund 10.000 Perso-
nenplétzen verkehrten 2008 auf MDK und
Donau! Im Jahr 2008 wurden im grenziber-
schreitenden Verkehr durch die Schleusen-
gruppe Jochenstein iiber 500.000 Fahrgaste
befordert; im Tagesausflugsverkehr waren
es auf MDK und Donau mehr als 166.000,
bei Flusskreuzfahrten fast 350.000.

Wahrend dieser Trend bei der Glterschiff-
fahrt versténdlicherweise nicht auf Begeis-
terung stoBt, haben zunichst die Stadte und
schlieBlich auch die Betreiber von Giiterha-
fen die Flusskreuzschifffahrt als wichtiges
Geschéftsfeld entdeckt.

Liegegeld, Wasser- und ggf. Stromverkauf
sowie Miullentsorgung lassen Investitionen
in Hafen und L&nden bereits aus rein be-
triebswirtschaftlichen Griinden interessant
erscheinen.

Wesentlicher gréBer ist aber der volkswirt-
schaftliche Nutzen der Fahrgastschifffahrt
als wichtigem Tourismusfeld fiir die Region.
Von den meist sehr zahlungskréaftigen, inter-
nationalen Schiffsgésten profitieren Einzel-
handel — wie etwa Souvenirgeschéfte — und
Dienstleister wie Stadtfiihrer oder Bus- und
Taxiunternehmen. Weiteres Wachstumspo-
tenzial bieten zielgruppenorientierte Sonder-
fahrten wie Abend-, Tanz- und Rundfahrten.
Und wem es bei einer Stippvisite gefallen hat,
der kommt vielleicht fiir einen Urlaub wieder.

In Bayern gibt es 5 Hauptanlaufpunkte fur
die Flusskreuzschifffahrt, namlich Wurzburg,
Bamberg, Nirnberg, Regensburg und Pas-
sau.

In Nirnberg wird die Personenschifffahrts-
lande von der Stadt Niirnberg betrieben. Die
kréftigen Steigerungsraten bei der Fahrgast-
schifffahrt — zuletzt von 499 Schiffen im
Jahr 2007 auf 586 Schiffe im Jahr 2008 - be-
legen die Attraktivitdt Nirnbergs bei der
Flusskreuzschifffahrt, aber auch die Not-
wendigkeit eines bedarfsgerechten Aus-
baus der momentan eher provisorischen
Anlegestelle. Hierzu werden wir heute noch
detailliert informiert werden.

Das Bayerische Wirtschaftsministerium hat
einer Férderung der Infrastrukturmafnahme
nach der Richtlinie zur Férderung von Frem-
denverkehrseinrichtungen o&ffentlicher Kor-
perschaften grundsétzlich zugestimmt und
die Anlegestelle als Fremdenverkehrsinfra-
struktur anerkannt.

Ich wiinsche dem Projekt ,Neugestaltung
der Anlegestelle Nirnberg“ viel Erfolg.



Die Mehrfachfunktion der WasserstraBBe

Baudirektor Guido Zander

Leiter des Wasser- und Schifffahrtsamtes Niirnberg

Ich freue mich, dass Sie mich zur diesjéhri-
gen DWSV Mitgliederversammliung und
Fachtagung eingeladen haben und mir die
Gelegenheit geben, ein GruBwort an Sie zu
richten.

Der DWSYV setzt sich seit Anbeginn seines
Uber 100 jAhrigen Bestehens fiir die Entwick-
lung und Weiterentwicklung leistungsfahiger
WasserstraBen an Main, Main-Donau-Kanal
und Donau ein. Dabei wird er von der Was-
ser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
als kompetenter und konstruktiver Ansprech-
partner besonders flir die Belange der
Schifffahrt, der Verlader und Speditionen,
der Hafen sowie der Stédte und Gemeinden
erlebt und geschétzt.

Mit der durchgehenden Fertigstellung des
Main-Donau-Kanals 1992 hat sich der DWSV
in den letzten Jahren verstérkt fir eine sach-
gerechte Informationsarbeit beim Donau-
ausbau eingesetzt. Es freut mich, dass sich
die diesjéhrige Mitgliederversammlung einem
weiteren hoch interessanten Thema widmet:
Der Mehrfachfunktion der WasserstraBle.

Dass namlich neben dem verkehrs- und
volkswirtschaftlichen sowie 6kologischen
Nutzen der Main-Donau-Wasserstra3e als
Verkehrstrager diese auch als Natur-, Frei-
zeit- und Erholungsraum angenommen wird,
zeichnet diesen Verkehrstrdger im Besonde-
ren aus. Die Menschen zog es schon immer
ans Wasser: Neben der Nutzung der Was-
serflachen fiir den Wassersport finden nicht
nur hier am Main-Donau-Kanal die durch-
géngigen Betriebswege hohen Anklang in
der Bevolkerung. Wandern, walken, joggen,
Rad fahren, angeln oder einfach nur die Na-
tur genieBen, aber auch die Technik eines
Schleusenvorgangs zu beobachten oder

seinem Enkelkind zu erklaren sind beliebte
Freizeitbeschéftigungen an der Wasser-
straBe.

Als Wachstumsbranche erhélt die Fahrgast-
schifffahrt zunehmende Bedeutung. Bereits
heute hat sie — bestehend aus der Fahrgast-
tagesschifffahrt und der Fahrgastkabinen-
schifffahrt — auf dem Main-Donau-Kanal ei-
nen Anteil von rund 42%, gemessen an der
Gesamtanzahl der Schiffe, erreicht. Die Fahr-
gastkabinenschifffahrt, das sind die Fluss-
kreuzfahrten, hat sich seit dem Jahr 2000
mehr als verdoppelt. Dieses Wachstum,
welches ununterbrochen scheint, darf ohne
Ubertreibung als rasant bezeichnet werden.

Im letzten Jahr verkehrten insgesamt 594
Fahrgastkabinenschiffe auf dem Main-Do-
nau-Kanal. Darunter auch neuere Fahrzeuge
mit einer Lange von bis zu 135 m, die im
Jahr 2000 noch nicht auf dem Main-Donau-
Kanal anzutreffen waren.

Interessant ist die Betrachtung der Relatio-
nen. Wo starten die Flusskreuzfahrten und
wohin fahren sie? Der groBte Anteil von etwa
60% der Fahrzeuge verkehrt zwischen Rhein
und Donau. Fir diese Kreuzfahrten werden
am Main-Donau-Kanal besonders die Anle-
gestellen in Bamberg, Nirnberg, Roth, Rie-
denburg und Kehlheim fiir Landausfliige
genutzt. Beachtlich ist der Anteil der Kreuz-
fahrten, die am Main-Donau-Kanal starten
oder enden: Dieser Anteil betrégt rund 33%
aller Relationen, wobei darin die Relationen
Main-Donau-Kanal — Donau und Donau -
Main-Donau-Kanal den tiberwiegenden An-
teil von 90% haben.

Aus diesen Zahlen ist feststellbar, dass der
Main-Donau-Kanal — und hier besonders
Nirnberg — gerne als Startpunkt und/oder

12
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Endpunkt fiir Kreuzfahrten zur Donau bzw.
von der Donau kommend genutzt wird.

Das k&nnte darin begriindet sein, dass das
Erleben des technisch anspruchsvolien
Main-Donau-Kanals mit den hdchsten
Schleusen Europas zusammen mit der Fahrt
auf der Donau eine gute Programmmischung
ergeben; oder dass das Uberwinden der eu-
ropdischen Hauptwasserscheide bei Bach-
hausen auf einer Héhe von 406 m Uber NN,
dem hdchsten Punkt im européischen Was-
serstraBennetz, sowie die Fahrt zur Donau
durchs Altmihltal mit seinen pittoresken
Stéddten und Gemeinden von besonderer
Attraktivitdt ist. Es besteht aber auch ein
logistischer Aspeki: Die Metropolregion
Nurnberg verfigt Gber den letzten Verkehrs-
flughafen an der Main-Donau-WasserstraBe
bis zur Grenze nach Osterreich. Viele der
Fahrgédste kommen aus anderen Staaten,
allen voran aus den USA. Da spielt ein Flug-
hafen- oder ein guter ICE-Bahnanschluss
eine nicht unwesentliche Rolle.

Aus diesen Daten wird deutlich, weshalb die
Stadt Nirnberg ihre Fahrgast-Anlegestelle
zur Bewdltigung der neuen Herausforderun-
gen neu gestalten und ausbauen wird. Von
den 594 Fahrgastkabinenschiffen im letzten
Jahr haben 546 Schiffe die Nurnberger Anle-
gestelle angesteuert.

Von der aktuellen Planung werden Sie sich
bei dieser Mitgliederversammlung ein um-
fangreiches Bild machen kdnnen. Die Planun-
gen der Stadt NUrnberg werden in guter und
konstruktiver Zusammenarbeit mit dem Was-
ser- und Schifffahrtsamt Nirnberg abge-
stimmt. Das Wasser- und Schifffahrtsamt
Nurnberg als Betreiber und Unterhaltender
des Main-Donau-Kanals vertritt das Ziel,
eine sichere, zuverlassige und leistungsfa-

hige transeuropéische WasserstraBe fir den
wirtschaftlichen Schiffsverkehr im Einklang
mit der Umwelt bereitzustellen. Die Voraus-
setzungen zur Bewiltigung des Giiterver-
kehrs zu schaffen, ist und bleibt eine wich-
tige Aufgabe. Aber ebenso besteht ein hohes
Interesse an der Entwicklung neuer Verkehre.
So begrifie ich als Vertreter des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Nirnberg die Planungen
der Stadt Niirnberg zur Neugestaltung der
Anlegestelle.

Mir ist es wichtig, dass im Rahmen der Erwei-
terung der Anlegestelle keine zusétzlichen
Liegestellen fir die gewerbliche Schifffahrt
verloren gehen. Deshalb stellt die Stadt
Nirnberg ihre Anlegebucht in Niirnberg-
Katzwang in der Haltung Eibach zur Einrich-
tung einer weiteren Liegestelle flr die Giiter-
schifffabrt als Kompensation bereit. Damit
wird erreicht, dass das Liegestellendefizit in
der Haltung Eibach verkleinert werden kann.
In der Haltung Niirnberg stehen im Regelfall
geniigend Liegestellenkapazitéten zur Verfi-
gung. Kommt es in Ausnahmesituationen
wie im letzten Eiswinter zu erhéhten Schiffs-
ansammlungen, kann die Niirnberger Anle-
gestelle - so ist es zwischen der Stadt Nirn-
berg und dem Wasser- und Schifffahrtsamt
Nurnberg vereinbart — auch von der gewerb-
lichen Giterschifffahrt genutzt werden.

Was hier in Nirnberg am Main-Donau-Kanal
gestaltet wird, ist ,Multifunktionale Wasser-
straBe”. Diese Multifunktion ist der Schliissel
dafilr, die WasserstraBe nicht nur als Ver-
kehrsweg, sondern auch als Lebensraum zu
schaffen und zu erhalten.

In diesem Sinne winsche ich ihnen einen
interessanten Tag mit guten und vielverspre-
chenden Eindriicken von dem, was auch
Schifffahrt ausmacht.



GVZ bayernhafen Niirnberg

Logistikdrehscheibe der Metropolregion

Harald Leupold, Geschéaftsfihrer der Hafen Niirnberg-Roth GmbH

Zu Lande und zu Wasser international in
dichtes Netzwerk eingebunden

Mit einer jahrlichen Umschlagleistung von
Uiber 14 Millionen Tonnen per Schiff, Bahn
und Lkw ist das GVZ bayernhafen Nirnberg
bereits heute das bedeutendste multifunktio-
nale Logistikzentrum in Siiddeutschland. Auf
einer Flache von 337 ha sind im GVZ bayern-
hafen Nirnberg 260 Unternehmen aus den
Bereichen Spedition / Transport / Umschlag /
Lagerung / Verpackung / Recycling / Indus-
trie / Handel und logistischen Dienstleistun-
gen angesiedelt, welche Uber 5.500 Arbeits-

Aktuelles Luftbild des GVZ bayernhafen Nirnberg (Stand Juni 2008)

platze bieten. Im bayernhafen Roth mit seinen
5,8 ha Flache sind spezialisierte Unterneh-
men der Bereiche Recycling und Baustoffe
tatig.

Durch zukunftsweisende Investitionen in In-
frastruktur- und ErschlieBungsmaBnahmen
und mit nachhaltigem Verkehrsausbau wird
die kundenorientierte Systemvernetzung der
Verkehrstréger Schiff, Bahn und Lkw im GVZ
bayernhafen Niirnberg konsequent vorange-
trieben.

Das bedeutendste Projekt 2005/2006 war der
Bau der trimodalen (StraBe/Schiene/Wasser)

Umschlaganlage fir den Kombinierten Ver-
kehr (KV) —in unmittelbarer Ndhe zum neuen
Hafenzollamt und zentral im GVZ gelegen —
mit einem Investitionsvolumen von 27 Millio-
nen Euro. Fir den Betrieb dieses Terminals
wurde Mitte 2006 durch die Hafen Nirnberg-
Roth GmbH mit drei weiteren Gesellschaf-
tern die TriCon Container-Terminal Niirnberg
GmbH gegrindet, welche ihren Kunden effi-
ziente Umschlag-, Agentur-, Trucking- und
Zolldienstleistungen sowie ergénzende Ser-
vices im kombinierten Verkehr bietet.

Dariiber hinaus wird die DB Netz AG ihren
derzeitigen, verkehrsunglinstig gelegenen,
innerstédtischen Container-bahnhof in der
AustraBe durch einen zeitgemaBen Neubau
(mit einem zusétzlichen Investitionsvolumen
von 32,2 Mio. Euro) im GVZ bayernhafen
Nirnberg ersetzen. Diese bimodale Um-
schlaganlage (Schiene / StraBe) erganzt vo-
raussichtlich Ende 2009 die bestehende tri-
modale Anlage der Hafen Nirnberg-Roth
GmbH. Beide Anlagen bieten dann eine Um-
schlagkapazitat von 330.000 Containern/
LKW-Aufbauten fur den Schiene-StraBenum-
schlag und ca. 35.000 Ladeeinheiten was-
serseitig.

Das GVZ wird dann Uber eine der gréBten
Containerumschlagkapazitaten im européi-

Krananlagen am Hafenbecken




schen Binnenland, auBerhalb der Seehéifen,
verfiigen und als Gateway im Rahmen mul-
timodaler Transportketten agieren. ,Unser
Ziel ist es, das GVZ bayernhafen Nirnberg
als bedeutende Logistikdrehscheibe in Siid-
deutschland und als Schnitistelle fir den
Guteraustausch zwischen West- und Siid-

=

Umschiaganlage .

Umschiag in der neuen trimodaien Kv-

Ost-Europa zu etablieren®, betont Harald
Leupold, Geschaftsfihrer der Hafen Nirn-
berg-Roth GmbH.

Zudem sichert diese Anlage die Wachstums-
potenziale im boomenden Containerverkehr
und schafft die Voraussetzung zur Verlage-
rung von Lkw-Ferntransporten auf die um-
weltvertréglichen Verkehrstrager Bahn und
Schiff.

Gleichzeitig investiert die Hafen Nirnberg-
Roth GmbH in den Ausbau der Hafenbahn-
anlagen. Seit Herbst 2007 sind die An-
schlussgleisevomffentlichenSchienennetz
in den Hafenbahnhof von einer Dieselstre-
cke auf elektrischen Betrieb umgestellt, so
dass die Zige schneller und ohne Trakti-
onswechsel in die Hafenbahnanlagen fah-
ren kénnen. Weitere AusbaumaBnahmen

1 5 der Hafenbahnanlagen erfolgen in 2009.

Mit diesen laufenden Investitionen optimiert
die Hafen Nirnberg-Roth GmbH die Ab-
wicklung intermodaler Transportketten und
sichert Kapazitaten flr weiteres Wachstum.
2ourch die Verkniipfung von LKW, Schiff
und Bahn kénnen wir neue Angebote entwi-

Luftansicht KV-Umschlaganlage {Stand Juni 2008)

ckeln und schaffen damit die Voraussetzung
fur kiinftige Investitionen und neue Arbeits-
platze®, so Harald Leupold, Geschaftsfihrer
der Hafen Nirnberg-Roth GmbH.

Dazu wird derzeit ein dichtes Netz intermo-
daler Transportketten geknlipft, welches
das GVZ mit anderen bedeutenden nationa-
len und internationalen Logistikzentren
(GVZ/Héfen) verbindet. Die bestehenden
Containerzugverbindungen mit den Seeha-
fen Hamburg und Bremerhaven wurden
zwischenzeitlich um tégliche Kombi-Ziige
von und nach Trento / Verona in ltalien und
Duisburg / Wuppertal erganzt. Ein wdchent-
licher Containerzug verbindet Niirnberg zu-
dem mit Istanbul / Tiirkei.

Weitere Ziele sind die Anbindung per Bahn
an die Hafen Antwerpen / Belgien, Rotter-
dam / Niederlande, Triest / Italien und Koper
/ Slowenien sowie mit den européischen
GVZ in Mantova / ltalien, Graz / Osterreich



und Budapest / Ungarn. Gemeinsam mit der
Stadt Nirnberg und der IHK 14uft die Projek-
tierung einer Container-Zugverbindung zwi-
schen Peking / China und Nirnberg.

Das GVZ ist durch diese optimale Infrastruk-
tur das transportwirtschaftliche Bindeglied
zwischen Erzeugung und Verbrauch. Fir Kun-
den weisen Standorte im Hafen deshalb be-
sondere Vorteile auf. Zum Beispiel durch die
Verfligbarkeit von Industrie-, Gewerbe- und
Logistikflachen in verschiedensten Lagen
und GréBen sowie von Arbeitskraften und
komplementéren Leistungen. Das ist mitent-
scheidend fir die Neuansiedlung von Indus-
trie- und Handelsunternehmen. Neben um-
fassenden Logistikdienstleistungen bilden
sich auBerdem Synergiepotenziale durch Ko-
operationen mit anderen anséssigen Unter-
nehmen. Die Hafen Niirnberg-Roth GmbH
bietet zudem ein Hafen Facility-Management,

was die Standortattraktivitat fir neue An-
siedlungen noch weiter erhdht.

Die Effekte dieser Entwicklung sind in meh-
rerer Hinsicht sehr positiv. Einerseits wird die
Verkehrs- und Logistikkompetenz der Metro-
polregion Nirnberg sowie die Zukunfts- und
Wettbewerbsfahigkeit des GVZ bayernhafen
Nirnberg nachhaltig gestérkt, andererseits
werden 6ffentliche und private Folgeinvesti-
tionen im GVZ bayernhafen Nirnberg initiiert.
“Der Standort wird sich zu einer der bedeu-
tenden europdischen Verkehrsdrehscheiben
weiterentwickeln, und seine Logistikfunktio-
nen zum Wohle von Industrie und Handel in
der Metropolregion Nlrnberg nachhaltig star-
ken”, so Harald Leupold.

Weitere Infos unter www.gvz-hafen.com
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Hafen Niirnberg-Roth GmbH

Giiterverkehrszentrum (GVZ) bayernhafen Niirnberg

»Vverkehrs- und Logistikkompetenz in der
Metropolregion Niirnberg”

e

G

Europdische Metropolregion Niirnberg

metropolregion niirnberg
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= Daten EMN:

= 3,5 Mio. Einwohner (12 kreisfreie Stidte & 21 Landkreise)
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Profil GVZ bayernhafen Niirnberg

= Management- und Hafen Niirnberg-Roth GmbH
Betreibergesellschaft:

= Gesellschafter: Bayernhafen GmbH & Co. KG 80 %
Stadt Niirnberg 19 %
Stadt Roth 1%
= GesamtgroRe: 337 ha

* Ansissige Unternehmen: 260 (Transport, Spedition, KEP, Logistik, Lagerung
Umschlag, Recycling; Handel & Industrie)

= Arbeitsplatze: 5.300 im GVZ
Rarking ,Yop 10 2007
* Umschlagleistung: 14,1 Mio. t (2008) l-“'m -
3 oy = :
(StraRe-Schiene-Wasser) 0,540 Mio. t per Schiff | ':':‘"“‘ y !
3,422 Mio. t per Bahn * Eo = N
10,136 Mio. tper LKW m": s :
= Ranking Deutsche GVZ- Platz 2 (2007) % i ]
Gesellschaft (DGG) unter 33 deutschen GvZ . 1

L rh

Standortvorteile GVZ bayernhafen Niirnberg

= geozentrale Lage in Europa B -

= Gateway fiir Siid-Ost-Europa

= zentraler Distributionsstandort in
Siiddeutschland (ca. 27 Mio.
Menschen im Radius v. 200 km)

® im Radius von 700 km Seehifen Hamburg,

Bremerhaven, Rotterdam, Antwerpen,
Triest, Koper, Wilhelmshaven

= im Schnittpunkt der Trans-
Europidischen-Netze (TEN-V) fiir
StrafRe - Schiene —Wasser
Wl TEN-Korridor Nr.1 (Berlin - Palermo)

| TEN-Korridor Nr.18 (Rhein/Maas - Donau)
' TEN-Korridor Nr. 22 (Niirnberg/Dresden -

Athen/Constanza)
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Trimodale Verkehrsanbindung

» Strale im Schnittpunkt der wichtigsten Autobahnen
A3, A6, A9, AT3
» Schiene Anbindung in das nationale und européische

Eisenbahn-Fernstreckennetz

= Wasserweg Main-Donau-Kanal

» Main-Donau-Kanal (171 Km)
ist Teil der 3.500 km durch-
gehend schiffbaren Wasser-
strae von der Nordsee bis
zum Schwarzen Meer.

+ GVZ bayernhafen Nurnberg
ist lber Binnenwasser-
straBen mit 13 Llandern
verbunden (CH. NL, LU, BE, F,
A, SK, H, YU, BG, RO, MD, UA).

L

Multimodale Infrastruktur

Kaianlagen RoRo-Rampe/-Becken
mit Schwergutplatz

agen
=

Straennetz

Trimodales
Container-Terminal




8 Cluster: Transport - Logistik - Recycling

Kurier-Express-Paket Sammelgut LKW-Verkehre

= =

Bahnverkehre

".‘. g
I.I .,
) |

Entsorgung & Recycling

Lagerlogistik

L

3 Infrastrukturprojekte 2006-2009
im GVZ bayernhafen Niirnberg

erHNR; [BN 06-2008;
Invest 26,2 Mio,

2) bimodale KV-
Umschiaganlage

der DB AG (Verlagerung
Container-Bhf. AustraRe)
2008-2009,
Invest 32 Mio.

3) Aushau Hafenbahn-
anlagen

2007-2009;
Invest 4 Mio.

5) Erweiterungsflachen
(StraRen, Ansiedlung etc.)
2007-2009;

Invest 10 Mio.
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& Ausbau Hafenbahnmfrastruktur

7s Stellwerk- /Zugblldungsanlagen
!| + KV-Terminal "

I + 42 km Gleisnetz

* 101 Weichen

Terminal Nordanbindung
und Elektrifizierung

i 1R S

2. Modul =im Bay-
2008/2009

Tetll!le!ttnflllaru!‘lg Hafen Bahnhof {ma;rl
e <oxgl W' a
==~ Elektrifizierung

Verlangevung Ein- und Ausfahrigleise . Steliwerk ,Rund-um-die Uhr*- Bl sudanbindung
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GVZ bayernhafen Niirnberg
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Effekte der trimodalen KV-Umschlaganlage

= Is\ic_:_hert;t die Zukunfts- und Wettbewerbsfahigkeit des Standortes GVZ bayernhafen
tirnberg

= steigert die Logistikkompetenz der Metropolregion Niirnberg
= initiiert Folgeinvestitionen (Ausbau und Ansiedlung)
= verkniipft die Verkehrstréger StraBe/Schiene/Wasser in optimaler Weise

= realisiert Verlagerungsmdglichkeiten von LKW-
Aufbauten und Containern auf die umweltver-
triglichen Verkehrsmittel Bahn und Binnenschiff

= ermdglicht eine Vernetzung mit anderen wichtigen

Logistikstandorten im Rahmen muitimodaier
Transportketten

 Seehafen-Hinterlandverkehre mit Nord-, West-
und Siidhafen

+ wichtige europdische GVZ durch Ganzzugsysteme

* Vernetzung Schiff/Bahn mit dem Donauraum
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Aktuelle Studien
.

3 @
;, ’J Studie ,Logistikstandort Niirnberg — Chancen und Perspektiven®

* Durchfithrung: Fraunhofer ATL Niirnberg

« Studieninhalt: Analyse der Logistikperformance am Standort Niirnberg und in der Metro-
polregion. Im Fokus stand die Identifikation der logistischen Rahmenbe-
dingungen und der hieraus abzuleitenden Chancen und Risiken fiir den
Logistikstandort Niirnberg.

- Zusammenfassung der Studienergebnisse zum Download auf www.gvz-hafen.com

‘ Komplette Studie kann beim CNA gegen Schutzgebiihr angefordert werden.

Studie ,Logistikimmobilien in Deutschland - Markt und Standorte

= Durchfiihrung: Fraunhofer ATL Niirnberg

= Studieninhalt: Definition unterschiedlicher Logistikimmobilientypen, Analyse und
Beschreibung der Struktur der wichtigsten und attraktivsten Logistik-
standorte Deutschlands. Die Studie dient als Basis fiir Investitions-
entscheidungen sowie Standort- und Immobilienbewertungen.

[l » Zusammenfassung der Studienergebnisse zum Download auf www.atl.fraunhofer.de

n——

Stirken & Chancen

Stérken:

= hervorragende trimodale Verkehrsanbindung

= geozentraler Lage im Schnittpunkt der TEN
{Nr.1,18 +22)

= neue effiziente KV-Umschlaganlage

= eigene Eisenbahninfrastruktur (42 km)

» hohe Zahl und Dienstleistungsbreite der

ansdssigen Logistikunternehmen

® Hafenzollamt

Chancen:
* Logistikdrehscheibe in Sliddeutschland
" Gateway mit Ost- und Siidosteuropa

* Expansionsméglichkeiten fiir Ansiedler dank verfiigbarer Grundstiicksfldchen
® intermodale Vernetzung mit wichtigen GVZ und Hafen

Weitere Infos unter www.gvz-hafen.com




Von der Anlegestelle zur Hafenlande

Franz Hirschmann

Geschéftsfihrer WGF Objekt Landschaftsarchitekten GmbH

Nirnberg ist nicht in der gliicklichen Lage
wie andere Stadte an der Wasserstraie —
etwa Riedenburg oder Wiirzburg — die ihre
Schifffahrtsgéste mit einem Stadtpanorama
begriBen kdnnen, das sich unmittelbar vor
der Anlegestelle ausbreitet.

Der Kanaltourist kann NUrnberg passieren,
ohne die Stadt wahrzunehmen, es sei denn,
dass er sie am neuzeitlichen Sendeturm
oder an diversen Gewerbegebieten erkennt.
Kommt er von Siiden, unterbrechen ein paar
Schleusen das Einerlei der diisteren Nadel-
waldwénde auf beiden Seiten, von Norden
anfahrend freut er sich vielleicht darauf, bald
die begleitende Autobahn loszuwerden.

Immerhin hat er von dieser Seite einige mar-
kante Landmarken hinter sich, den Atzenho-
fer Solarhiigel, die Euromed-Pyramide oder
auch den Schweinauer Buck.

Da dem Bereich, an dem der Fahrgast heute
anlegt, alles fehlt, was einen Ort zum Ort
macht, muss er gewissermaBen neu erfun-
den werden.

Gefordert sind u.a.

* weitreichende Wahrnehmbarkeit
¢ unverwechselbare Identitat
e Bezug zur Stadt als eigentlichem Zielort

¢ Aufenthaltsqualitdt und Freizeitwert

Nachtansicht Hafenbuck — Quelle: WGF Objekt

s s TN

Der geplante Hafenbuck (frankisch flr Ha-
gel) wird ein Erdkdrper sein, der sich von
den erwdhnten Erhebungen durch seine
markante, artifizielle Form — einen unregel-
maBigen Pyramidenstumpf - und seine
kilhne Steigung unterscheidet.

Er ist schon von weitem als Zielort zu erken-
nen, bietet den funktionalen und gastrono-
mischen Einrichtungen einen attraktiven
Rahmen und schafft als Aussichtspunkt
eine Beziehung zur Stadt. MaBstab und Vo-
lumen sind in der Lage, sich in der Verloren-
heit umgebender Verkehrswege zu behaup-
ten und Beziige zu anderen Landmarken
entlang der WasserstraBe aufzunehmen.
Kaiseitig ist der Erdkérper fir den Landen-
platz ausgeschnitten, der von den Geb&u-
den flankiert zum Mittelpunkt fir das Hafen-
fest und andere Veranstaltungen wird.

Blick vom Aussichtspunkt auf die Stadt

_iaem e

ﬁ %/"
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Grundriss geplante Hafenldnde —Quelle WGF Objekt

Tagansicht Hafenbuck - Quelle WGF Objekt

Schnitt Hafenbuck — Quelle WGF Objekt




Wachstumsbranche Flusskreuzfahrten

Anlasslich der Mitgliederversammlung des
DWSV am 10.07.2009 gab Klaus Hildebrand,
Vorstand der Premicon AG, eine zusammen-
fassende Darstellung lber den Flusskreuz-
fahrtsektor, die Entwicklung des Schiffbaus
in diesem Sektor sowie der Zukunftspers-
pektiven.

Die Premicon AG hat derzeit 21 Flusskreuz-
fahrtschiffe im Einsatz und drei im Bau. Fer-
ner gehdren zur Premicon-Gruppe auch 98%
der Aktien der Kdin Diisseldorfer Deutsche
Rheinschiffahrt AG sowie das Hochseekreuz-
fahrtschiff MS ASTOR. Klaus Hildebrand ist
Uiberdies Geschéftsflihrender Gesellschafter
der Sachsischen Dampfschiffahrt und Vize-
prasident der |G River Cruise, einer Interes-
sengemeinschaft von Reedereien mit ins-
gesamt 120 Schiffen, welche sich fiir das
gemeinsame Ziel ,Freie Fahrt auf européi-
schen Fliissen” engagieren.

Der nachfolgende Beitrag gibt die wichtigs-
ten Aspekte der européischen Flusskreuz-
fahrt wieder:

Impulse durch neue Fahristrecken

Als Flusskreuzfahrt bezeichnet man im Un-
terschied zur Tagesschifffahrt eine Flussreise
mit Ubernachtung in Kabinen an Bord. Der
europdische Flusskreuzfahrtmarkt hat seit
den neunziger Jahren eine enorme Entwick-
lung zurlickgelegt, denn viele Gaste haben
inzwischen die Vorteile und Annehmlichkei-
ten von langsameren und leiseren Formen
des Reisens und der Erholung mit Rund-um-
Sorglos-Betreuung entdeckt.
Flusskreuzfahrten werden in Europa vorwie-
gend auf folgenden Fliissen angeboten: In
Frankreich auf Rhéne, Sadne und Seine, in
Holland und Deutschland auf dem Rhein mit
seinen Nebenfliissen Saar, Mosel, Neckar,
Main, Elbe und Oder sowie auf der Donau.
An dieser sind mit einer Flusskreuzfahrt fol-

gende anliegende Lander zu erreichen:
Deutschiand, Osterreich, Slowakei, Ungarn,
Kroatien, Ruméanien, Serbien, Moldawien,
Ukraine und Bulgarien. Ein beliebtes Fahrtge-
biet sind auch die groBen russischen Fliisse
wie Wolga, Don und Dnjepr. Von eher unter-
geordneter Bedeutung sind dagegen der
Guadalquivir und der Guadiana in Spanien
sowie der Douro in Portugal und der Po in
ltalien.

Vor Eréffnung des Main-Donau-Kanals be-
schréankten sich in Deutschland Flusskreuz-
fahrten auf zwei Teilgebiete: den Rhein und
seine Nebenflisse und die Donau ab Pas-
sau. Flusskreuzfahrten in den Osten ~ d.h.
zum Schwarzen Meer — waren aufgrund der
politischen Situation iiber viele Jahre nicht
moglich. Im Gegensatz dazu sind die be-
kannten Nil-Kreuzfahrten in Afrika bereits
seit mehr als 50 Jahren entwickelt und am
Markt etabliert.

Die Eréffnung des Main-Donau-Kanals am
25.September 1992 und die damit nunmehr
existierende Verbindung von der Nordsee
zum Schwarzen Meer gaben dem Fluss-
kreuzfahrtsektor neue Impulse. Allerdings
kamen diese erst ab etwa 1995 zur Geltung.
Die Vorlaufzeit von ca. 3 Jahren war notwen-
dig, um neue Routen und entsprechende An-
gebote auszuarbeiten und zu vermarkten
und vor allem, um entsprechende Schiffe zu
bauen bzw. umzubauen. Denn die auf Rhein
und Donau bereits im Einsatz befindlichen
Flusskreuzfahrtschiffe waren von ihren Ab-
messungen her nicht fir die Kanalpassage
geeignet. MaBgebend hierflr sind die Ab-
messungen der Schleusen. Sie haben auf
dem Main-Donau-Kanal durchgéngig eine
Schleusenkammerbreite von 12 m und eine
Nutzlange von 190 m. So kann man vom ei-
gentlichen Start der Flusskreuzfahrten auf
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der Rhein-Main-Donau-Strecke erst ab 1995
sprechen.

Nach der Statistik des Deutschen ReiseVer-
bandes hat die Donau den groften und sta-
bilsten Anteil am europaischen Flusskreuz-
fahrtenmarkt mit inzwischen mehr als 38%,
wahrend sich das Rheingebiet und der Nil
auf dem zweiten Platz abwechseln. Kreuz-
fahrten auf russischen Flissen liegen noch
weit vor Yangtse-Kreuzfahrten in China.
Frankreich gewinnt seit 2005 an Bedeutung,
wiéhrend in Italien nur noch ein Schiff fahrt.
Tatséchlich wird die hohe Attraktivitat der
Region EU durch eine anhaltend steigende
Nachfrage belegt und das aus gutem Grund.
In Osteuropa, vor allem aber in Westeuropa,
besteht eine gréBere Auswahl an Fahrtstre-
cken. Hier kann man zehn oder mehr unter-
schiedliche Routen nacheinander befahren.
Dabei sind Donau und Rhein weltweit die
WasserstraBen mit den meisten Stadten und
der héchsten Kulturdichte. Und die Donau
hat durch die Ostdffnung noch erhebliches
Wachstumspotential. Auch der Main-Donau-
Kanal als Bindeglied zwischen den Flussre-
gimen von Rhein und Donau hat seit seiner
Eréffnung kontinuierlich an Bedeutung fir
die Flusskreuzfahrt gewonnen und ist inzwi-
schen zu einem wichtigen Faktor geworden.
So sind die sogenannten ,Kanalreisen” am
schnelisten ausgebucht, wie Klaus Hilde-
brand, Vorstand der Premicon AG, berichtet.
Dartber hinaus erfreuen sich die seit einiger
Zeit angebotenen Schnupperkreuzfahrten
Nirnberg — Bamberg — Wirzburg zuneh-
mender Beliebtheit. Nirnberg ist immer &fter
Ausgangspunkt fir neue Routen. So werden
USA-Touristen mittlerweile mit dem Slogan
beworben ,Vom Pariser Hafen Trier mit dem
Schiff zum Prager Hafen Nirnberg!“ Allein
im letzten Jahr kamen, laut Klaus Hildebrand,

27 25.000 Passagiere mit Premicon-Schiffen

nach Nirnberg. Damit stellt Premicon etwa
ein Drittel der in NUrnberg vor Anker gehen-
den Kreuzfahrtpassagiere. Und jeder der
Fahrgaste gibt nach Schétzungen in der
Stadt ca. EUR 40,- aus. Insgesamt aiso ein
nicht zu unterschatzender Wirtschaftsfaktor.

Marktentwicklung

Die Kreuzfahrt ist, egal ob auf See oder auf
Binnengew#ssern, von den anderen Schiff-
fahrtsmarkten nachfrageseitig unabhangig.
Kreuzfahrten sind ein Teil des Touristikmark-
tes, der von den Frachtmérkten nicht beein-
flusst wird. Auswirkungen haben jedoch ein
Nachlassen der Reiseintensitét in wirtschaft-
lich schwierigeren Zeiten oder regionale Ein-
flisse. In Europa sind es Hochwasser oder
Niedrigwasser, die zu einer Einstellung der
Schifffahrt auf Donau, Elbe oder Oder fiihren
kdnnen, im Extremfall auch auf dem Rhein.
Bei den Nil-Kreuzfahrten ging die Nachfrage
infolge von Terroranschlégen oder Reisewar-
nungen vorilbergehend stark zurlick. Bemer-
kenswert ist aber, dass der Einbruch bei den
Ausgaben deutscher Touristen nach den Ter-
roranschldgen 2001 sich nicht auf die Fluss-
kreuzfahrt in Europa auswirkte. Wahrend die
Zahl der Uberseeischen Besucher voriber-
gehend absank, sorgte die Nachfrage deut-
scher und européischer Fahrgéste hier fir
einen Ausgleich, solange die Amerikaner den
Flug Uber den Atlantik scheuten. Inzwischen
kommen, wie Klaus Hildebrand berichtet,
auch zunehmend Besuchergruppen aus Aus-
tralien, Kanada und Sidafrika, wahrend Be-
sucher aus Fernost aufgrund ihrer Reisege-
wohnheiten keine Flusstouristen sind.

In Deutschland lasst der Deutsche Reise-
Verband e.V. (DRV) seit 1994 die Daten fir
das jeweils vergangene Jahr erheben. Erfasst
werden alle deutschen Veranstalter mit eige-
nen oder gecharterten Schiffen sowie Ver-



tretungen ausléndischer Anbieter in Deutsch-
land. Dabei teilt der DRV in seiner aktuellen
Analyse mit, dass der Trend zum Kreuzfahr-
turlaub unvermindert anhélt. Die Nachfrage
aus Deutschland ist von 1994 bis 2007
von 84.000 auf 334.280 Reisen gestiegen.
Das Wachstum in 2007 hat 7,6% betragen.
Bedenkt man, dass dem Bericht des DRV
zufolge, nur 1,4% der Deutschen eine Kreuz-
fahrt machen, aber 14,6% von einer Kreuz-
fahrt trdumen, davon 7% auf einem Fluss,
so lasst dies auf ein erhebliches Potential
schlieBen.

Entwicklung im Schiffbau

Von besonderer Bedeutung fUr die Markt-
entwicklung der Flusskreuzfahrten war die
Entwicklung bzw. Weiterentwicklung der
Schiffe.

Durch die stetige Weiterentwicklung und Op-
timierung kam der Markt fiir Schiffsneubau-
ten in Schwung. Seit 1990 wurden, einer Stu-
die des ISL Institut fir Seeverkehrswirtschaft
und Logistik zufolge, jahrlich mehrere Schiffe
in Fahrt gesetzt und in den letzten Jahren
stieg das Wachstum auf rund 10 Schiffe pro
Jahr an. Die Phase der schnellsten Expan-
sion mit durchschnittlich 12 Neubauten p.a.
hielt von 2001 bis 2006 an. Danach wurde
es etwas ruhiger, was mit der Konsolidierung
einiger groBerer Anbieter begriindet werden
kann. GroBter Kostentreiber beim Schiffs-
neubau ist seit Jahren der Stahlpreis. Aber
auch Schiffsmaschinen sind zu einem ech-
ten Engpass geworden. Am Bau der westeu-
ropdischen Flotten waren zahlreiche Werften
beteiligt, von denen heute viele nicht mehr
existieren. Die meisten der 81 seit 2001 fertig
gestellten Schiffe kommen, laut ISL, von acht
Werften in Deutschland, den Niederlanden
und Belgien. Seit Sommer 2007 sind die
Reeder wieder verstarkt auf der Suche nach

Baupléatzen, aber die Werften sind schon
stark belegt. Das fiihrt zu teilweise hGheren
Preisen.

Die erste Generation der Flusskreuzfahrt-
schiffe vor 1995 hatte eine zweckmaBige,
aber im Vergleich zu heute einfache Aus-
stattung. Kleinere KabinengréBen und nicht
zu 6ffnende Fenster waren die Regel. Mit der
steigenden Nachfrage ergab sich die Not-
wendigkeit, neue Schiffe in Fahrt zu setzen.
Fir den Bau der neuen Flusskreuzfahrtschiffe
der sogenannten 2. Generation wurde dem
anhaltenden Trend zu Komfort und Wellness
durch die Entwicklung technisch optimierter
und komfortablerer Schiffe Rechnung getra-
gen. Dabei wurde Wert gelegt auf groBere
Kabinen mit mehr Komfort, Panorama-Fens-
ter sowie Fitness- und Wellness-Einrichtun-
gen. Diese schwimmenden Vier- und Finf-
Sterne-Hotels lassen nahezu keine Wiinsche
mehr offen und haben die Nachfrage zusétz-
liche befligelt.

Inzwischen ist die dritte Generation der
Flusskreuzfahrtschiffe im Bau. Diese Schiffe
werden weiter fiir den Flusseinsatz optimiert.
Den Planungen der Passagierkabinen liegen
heute Studien fiir Hotelzimmer der Zukunft
zugrunde. Auch franzésische Balkone mit
zu 6ffnenden Schiebetiiren sind vielfach im
Angebot und die beispielsweise beim Twin-
Cruiser der Premicon AG praktizierte Tren-
nung von Maschinen- und Kabinenteil er-
spartdem Passagier Vibrationund Gerausch
der Schiffsmotoren und vermittelt das Ge-
flhl lautlosen Gleitens auf dem Wasser.

Geénderte Vorschriften

Aber nicht nur der Schiffbau entwickelte sich
weiter. Gleiches gilt auch fiir die Bauvorschrif-
ten. So haben die seit dem 01.01.2006 gel-
tenden neuen Vorschriften fir den Bau von
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Schiffen zu einer Erhthung der Schiffsneu-
baupreise um durchschnittlich Giber 20% ge-
fiihrt. Aufgrund der langen Lebensdauer von
Schiffen gelten fiir die bereits in Fahrt ge-
setzten Kreuzfahrtschiffe jedoch Ubergangs-
vorschriften von ber 40 Jahren. Deshalb
weisen Schiffe, die noch nach den alten Vor-
schriften gebaut wurden, in Zukunft ein be-
sonderes Leistungs-/Preisverhdltnis auf.
Zusétzlich zu den Bauvorschriften miissen
je nach Fahrigebiet unterschiedliche Ver-
ordnungen (z.B. Rheinschifffahrtsverord-
nung, Donauschifffahrtsverordnung) befolgt
werden, die im Hinblick auf das erweiterte
Fahrtgebiet durch die Ostéffnung einer An-
passung und Harmonisierung mit EU-Rege-
lungen unterworfen sein werden.

Aufgrund der zuvor geschilderten Entwick-
lungen sind insgesamt erhebliche Anstren-
gungen seitens der Reedereien erforderlich,
um Teuerungen zu minimieren bzw. aufzufan-
gen, um das derzeitige Preisniveau zu halten.
Denn, wie Marktbeobachtungen zeigen, wer-
den Buchungen bei dem aktuell guten Qua-
litdtsangebot Uberwiegend {iber den Preis
gemacht. Fir den Endverbraucher lag, einer
Studie des DRV zufolge, der durchschnittli-
che Reisepreis (ber alle Standards bei Fluss-
reisen bei EUR 1.137,-. Die durchschnitiliche
Reisedauer lag nahezu unverdndert bei ca.
8 Tagen.

Wachsende Zielgruppe

Reisen hat fir die Deutschen einen hohen
Stellenwert. Eine Studie des Marktfor-
schungsinstituts F.U.R., Forschungsgemein-
schaft Urlaub und Reisen, ergab, dass nach
der Grundversorgung mit Lebensmitteln und
Gesundheit Urlaubsreisen (ab funf Tagen) als
der Bereich genannt wird, in dem Einsparun-
gen am schwersten fallen. Z&hlt man die ge-
sondert abgefragten Kurzreisen noch mit,

so ergibt sich, dass Reisen fiir die Deutschen
in der Konsum-Prioritat an erster Stelle ste-
hen. Anndhernd &hnliche Zahlen gelten auch
in anderen européischen Staaten. Demzu-
folge bleibt der Tourismus auch in Zukunft
ein bedeutender Wachstumsmarkt.

Fir die Flusskreuzfahrten ist auBerdem von
Bedeutung, welche Zielgruppen in den
néchsten Jahren die Flussreisen dominieren
werden. Hier bildet die Bevélkerungsgruppe
ab einem Alter von 55 Jahren einen eindeu-
tigen Schwerpunkt. Gerade diese Zielgruppe
weist in den nachsten Jahren, einer Unter-
suchung des Deutschen ReiseVerbandes
(DRV) zufolge, die stérksten Zuwachsraten
auf, und zwar nicht nur in Deutschland, son-
dern auch in anderen européischen L&ndern
und vor allem in den USA. Ein Vorteil dieser
Zielgruppe ist, dass sie Uber ein Einkommen
verflgt, welches Konjunktur unabhéngiger
ist als dies bei jingeren Zielgruppen der Fall
wére.

Interessante Aussagen Uber die weitere Ent-
wicklung der Flusskreuzfahrten lassen sich
auch aus folgenden Studien-Erkenntnissen
ableiten: F.U.R. , Forschungsgemeinschaft
Urlaub und Reisen, hat bei Untersuchungen
Uber das Verhalten der Zielgruppe der Ge-
neration 55+ herausgefunden, dass diese
Menschen ihr Urlaubsverhalten aus jungen
Jahren mit ins Alter nehmen, so z.B. die Rei-
seintensitét. Da in den Altersbereich eine
Generation hineinwéchst, die eine hodhere
Reiseintensitat aufweist, sind daraus zusétz-
liche Wachstumsimpulse zu erwarten. Damit
einher geht auch eine wesentlich héhere Rei-
seerfahrung. Das bedeutet, dass diese Ziel-
gruppe weiB, was wie erwarten kann.

Eine Untersuchung des ISL Institut fiir See-
verkehrswirtschaft und Logistik ermittelte
Uberdies, dass sich die Flusskreuzfahrer zu-
nehmend aus (ehemaligen) Teilnehmern von



Seekreuzfahrten rekrutieren. Dies wird unter
anderem dadurch unterstrichen, dass das
Durchschnittsalter der deutschen Passagiere
auf See 49 Jahre betrégt, und der Altersdurch-
schnitt in Binnengewé&ssern ein Mittel von
58 Jahren Uberschritten hat. Diese Genera-
tion wird in den ndchsten zehn Jahren um
prognostizierte 20,4% wachsen. Allerdings
ist in jungster Zeit ein leichtes Absinken des
Altersdurchschnitts bei Flusskreuzfahrten zu
bemerken. Die Grinde hierfar dirften in der
gestiegenen Popularitat, der intensiveren
Vermarktung mit gunstigeren Preisen und
einer vielfaltigeren Angebotspalette zu su-
chen sein, die auch den sportiven Mid-Ager
zunehmend anspricht.

Infrastruktur-MaBnahmen als Vorausset-
zung fiir Wachstum

Aber fir die weiterhin positive Entwicklung
sind nicht nur die Anstrengungen der Kreuz-
fahrtreedereien und Touristikunternehmen
notwendig. Weiteres Wachstum h&ngt auch
im Flusskreuzfahrisektor ganz wesentlich
von der zur Verfigung stehenden Infrastruk-
tur ab. Und hier hinkt die WasserstraBen-In-
frastruktur insgesamt deutlich hinterher, be-
klagt Klaus Hildebrand. Wahrend StraBe und
Schiene bei auftretenden Schaden schnell
repariert werden, ist dies bei den Wasser-
straBen nicht der Fall. Ein wichtiger Faktor
sind intakte Schleusen, denn sie beeinflus-~
sen nachhaltig die Fahrtzeiten der Schiffe.
So werden z.B. notwendige Schleusenlber-
holungen, laut Klaus Hildebrand, zu einem
Zeitpunkt erst festgelegt, zu dem die Pros-
pekte fir die nachste Saison bereits ge-
druckt werden. Dies bringt die Kreuzfahrtge-
sellschaften oftmals in Bedrangnis und die
Fahrpldne durcheinander. Hier ist rechtzeitige
Information und Abstimmung notwendig und
wertvoll fiir beide Seiten, die ausfiihrenden

Dienststellen der Wasser-und Schifffahrts-
verwaltung und die Reedereien.

Ebenso wichtig sind auch stabile Wasser-
stdnde und die Entschéarfung nautisch
schwieriger Passagen im Bereich Strau-
bing-Vilshofen. Beides ist mit dem Ausbau
der Donaustrecke Straubing-Vilshofen zu
erreichen. Dies wiirde die Passage der Fluss-
kreuzfahrtschiffe auf der gesamten Strecke
erleichtern. Ein Grund dafiir, dass auch die
Kreuzfahrtreedereien flr einen sachgerech-
ten Donauausbau pladieren und die BemU-
hungen des DWSYV unterstitzen.

Und nicht zuletzt sind auch geeignete und
attraktive Anlegestellen an den Anlaufstatio-
nen der Kreuzfahrtschiffe von groBer Bedeu-
tung. Hier haben sich in den vergangenen
Jahren bereits etliche kleinere und gréBere
Stédte entlang der Fahrtrouten mit Neubau-
ten und Umgestaltungen um einen optisch
angenehmen und technisch guten Standard
bemiiht. Dass jetzt auch die Stadt Nirnberg
mit einer attraktiven und zweckmé&Bigen Um-
gestaltung ihrer Anlegestelle dem gestiege-
nen Fahrgastaufkommen Rechnung tragt,
wird seitens der Reedereien sehr begriiBt,
aber auch fir notwendig gehalten, denn es
mangelt z.B. noch an entsprechenden Bus-
Wendeplitzen und Haltepunkten fir die Ab-
holung der Passagiere sowie die Belieferung
der vor Anker liegenden Schiffe.

Fazit:

Als Fazit bleibt festzuhalten: Immer mehr
Géaste entdecken die Vorteile und Annehm-
lichkeiten von langsameren und leiseren
Formen des Reisens und der Erholung. Die
Flusskreuzfahrt entspricht diesem Bedurf-
nis in besonderer Weise durch ihre Beschau-
lichkeit gepaart mit exzellentem Service,
Wellness und Kulturerlebnis. Die demogra-
phische Entwicklung beglnstigt weiteres
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Wachstum, das sich auch in wirtschaftlich
schwierigeren Zeiten mit moderaten Steige-
rungen fortsetzen wird. Insbesondere die
européischen Flussstrecken - allen voran die
Donau - werden von dieser Entwicklung
profitieren. Der Main-Donau-Kanal partizi-
piert von dieser Entwicklung: Er leistet einen
wichtigen Beitrag fiir die Schiffspassage
zwischen Nordsee und Schwarzem Meer
und wird — aufgrund der anliegenden ge-
schichtstréchtigen Stadte — zunehmend als
Kurzstrecke von Flusstouristen entdeckt.

Dieses Wachstum braucht eine zweckma-
Bige und intakte Infrastruktur sowohl auf der
WasserstraBe selbst wie auch in den Hafen
und Anlegestellen.

Denn von diesem Wachstum profitieren ganz
unterschiedliche Sektoren: Reedereien, Werf-
ten, Schiffszulieferer, Gastronomie- und Ho-
tellieferanten, ausgebildete Fachkrafte, Inco-
ming-Agenturen und weitere touristische
Leistungstréger sowie Handel und Gewerbe
in den Stadten und Gemeinden im Einzugs-
bereich der Fahrtrouten.



WeiBe Flotte auf der bayerischen Donau

gestern und heute

Dr. Horst Erbguth, Steuerberater

1. Vorsitzender des Arbeitskreises Schiffahrts-Museum Regensburg e. V.

l. Geschichtliches:

»Zukunft braucht Geschichte®, diese Worte
des langjéhrigen, leider unlangst verstorbe-
nen Vorsitzenden lhres Vereins Dr. Withelm
Doni sind auch das Leitbild meines heutigen
Vortrages.

Ohne die Geschichte und Entwicklung der
Personenschifffahrt in der Vergangenheit ist
die heutige Tagesausflugsschifffahrt in Kel-
heim, Regensburg, Irlbach und Passau nicht
denkbar und erklérbar.

Der Fluss Donau diente von Anfang an der
Beférderung von Giitern und Personen zur
Uberwindung von Entfernungen. Bezogen auf
die Personenschifffahrt und Tagesausflugs-
schifffahrt vermittelt der Fluss heute ein tou-
ristisches Ereignis. Dies war friher anders.

In Passau waren und sind dies die Drei-
Flisse-Fahrten, in Regensburg die Strudel-
und Walhallafahrten und in Kelheim die Wel-
fenburgfahrten. Diese Fahrten wurden vor
dem ll. Weltkrieg schon betrieben und nach
dem Krieg wieder aufgenommen, fortentwi-
ckelt und nahmen eine rasante Entwicklung.
Sie stellen heute touristische Attraktionen
dar.

Die heutigen Personenschifffahrtsunterneh-
men in Weltenburg, Regensburg und Passau
sind hervorgegangen aus Unternehmern und
Unternehmen, die schon iber Generationen
mit der Fischerei, der Uberfuhr, dem Fluss-
bau, der FléBerei und der Personenschiff-
fahrt in ihrer jeweiligen Region zu tun hatten.
Zudem betrieb die Bayerische Lloyd Schif-
fahrt AG in Regensburg bis in die finfziger
Jahre Personenschifffahrt zwischen Welten-
burg und Passau weitgehend alleine bzw.
zusammen mit anderen, aber selbst dominie-

rend. Der Bayerlloyd betrieb neben Sonder-
und Tanzfahrten, sowie Restaurantschiffen
zeitweise bis zu 20 Personenschiffslinien
zwischen Passau und Weltenburg, auch auf
dem Inn und der Naab.

Il. Entwicklung der Personenschifffahrt
in Passau:

So waren in Passau bis zum Eintritt der Firma
Erich Wurm in die Passauer Personenschiff-
fahrt im Jahr 1974 Gber Jahrzehnte, wenn
nicht gar Giber Jahrhunderte, die Schiffer und
Schiffmeisterfamilien Kéck, Klinger und Vogl
t4tig. Die Anteile der Firmen Gebrider Kiin-
ger und Vogl Gbernahm die Familie Kéck im
Jahr 1974. 1974 erfolgte auch der Zusammen-
schluss der Firmen Kéck und Erich Wurm
aus Irlbach zu den Drei-Fliisse-Rundfahrten
Kock und Wurm. Der Gesellschafter Kéck
hatte gerade ihre Mitkonkurrenten Gebriider
Klinger und Vogl Ubernehmen kdnnen, da
stand schon Erich Wurm mit seiner ,Agnes
Bernauer* und der ,Hohe Nau“ in Passau
vor der Tur, nur wenig spater die Bayerische
Lloyd Schifffahrt AG aus Regensburg mit
ihrer gecharterten ,Rakoczi* und dem ,Pas-
sauer Wolf“. Es entwickelte sich zu dieser
Zeit eine hochinteressante und brisante
Wettbewerbssituation. Die Bayerische Lloyd
AG hatte noch keine geeigneten Anlege-
platze fir die vorgesehenen Stadtrundfahr-
ten und Donautalfahrten in Passau. Die Eig-
ner Kéck und Wurm setzen alles daran, das
Eintreten der Bayerischen Lloyd Schifffahrt
AG aus Regensburg in den Passauer Markt
zu verhindern.

In Anbetracht dieser Entwicklung schlossen
sich Wurm und Kéck 1974 — wie gesagt — zur
Drei-Flusse-Rundfahrt Kéck und Wurm zu-
sammen, wihrend der BL den Wettbewerb
in der Drei-Flisse-Fahrt und mit Fahrten ins
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Donautal mit dem gecharterten ungarischen
Tagesausflugsschiff Rakoczi mit ,,Duty Free-
Waren® an Bord aufnahm. Es waren zwar
nicht so genannte Butterfahrten, aber den-
noch waren die Fahrgéste duBerst am zoll-
freien Einkauf und dem ungarischen Flair
interessiert. In dem ersten Jahr 1974 wurden
von der Rakoczi rund 45.000 Fahrgéste, im
Jahr 1975 70.000 und im dritten Jahr Gber
80.000 Fahrgéaste befordert. Durch die Initia-
tive der Bayerischen Lloyd AG mit der unga-
rischen Schifffahrtsgesellschaft Mahart AG
mit ihrem Tagesausflugsschiff Rakoczi entwi-
ckelte sich eine Sogwirkung in Passau auf
Fahrgdste, sowohl aus dem Bayerischen
Wald, als auch aus dem Béaderdreieck. Letzt-
lich erfuhren im Zusammenhang mit der ge-
stiegenen Touristiknachfrage die Besucher-
zahlen einen Anstieg von 200.000 im Jahr
1974 zzgl. der Fahrgéste des Bayerischen
Lloyd AG auf 647.000 Fahrgéste im Jahr 1989.
Hatte die Bayerische Lloyd Schifffahrt AG
die Sogwirkung ,Duty Free Shop“ in Passau
nicht vorangetrieben, wére der touristische
Erfolg der Drei-Fliisse-Fahrt und die Fahrt
in das Donautal nicht méglich gewesen.

lll. Technische Fortentwicklung der Per-
sonenschiffe:

Die GréBe und Leistungsfahigkeit der Flotten
und dessen touristisches Angebot passte
sich von 1970 bis heute in den verschiedenen
Personenschifffahrtsorten den Bedlirfnissen
und den verdnderten Anforderungen an.

Wiahrend Anfang der 70er Jahre in den
Standorten Kelheim, Regensburg und Pas-
sau Schiffe zur Verfigung standen bzw. im
Einsatz waren, die nur den Voraussetzungen
der Personenbeférderungen mit minimalster
Gastronomie entsprachen, verfigen heute
die Schifffahrten in allen Standorten Uber

Schiffe mit einer hochkarétige Gastronomie
und Eventschifffahrt.

Dies war nicht immer so. Noch im Jahr 1983
schreibt die Reederei Wurm und Koéck in ih-
rer Festschrift ,,Bayerns WeiB-Blaue Donau
Flotte” im Zusammenhang mit der Verldn-
gerung des Fahrgastschiffes ,Bavaria® um
14 Meter wie folgt:

»Dieses Schiff war inzwischen gegeniiber
den anderen moderneren Fahrgastschiffen
zurlickgefallen. Im Restaurantbereich wurde
nach und nach allgemein von Einweggeschirr
auf Porzellan umgestellt, was den Umbau
der Kiiche und zuséatzliche Gerate wie die
Geschirrspiilautomaten erforderte.”

Dies war im Jahr 1983. Gerade diese Aus-
sage zeigt, welche stiirmische Entwicklung
in der Tagesausflugsschifffahrt in den 70er
Jahre einsetzte. Es reichte nicht mehr aus,
Fahrgéste von A nach B zu beférdern, son-
dern sie wollten auch auf héherwertigem
Niveau gastronomisch versorgt und unterhal-
ten werden. Es kam besonderes Entertain-
ment wahrend derartiger Veranstaltungen
hinzu. Es werden bestimmte Eventveranstal-
tungen, Feuerwerke mit Vier-Gange Meni,
Schifffahrt, Musik und Men(i mit Weinprobe,
Brunch etc. erwartet bzw. verlangt und ange-
boten.

Es sind Schiffe in den letzten 10-15 Jahren
gebaut bzw. angeschafft worden, die diesen
Bedurfnissen und dieser Nachfrage des Tou-
rismuses gerecht werden. In Kelheim zéhlen
dazu die in den letzten Jahren gebauten Ta-
gesausflugsschiffe ,Weltenburg” mit 500
Personen Kapazitat, ,,Renate I mit 400 Per-
sonen ,Maximilian II“ mit 600 Personen und
»Altmihlperle” mit 600 Personen. In Passau/
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FGS ,Altmihiperie” vor Schloss Prunn

im Altmihital

Foto: Reederei Stadler Personenschifffahrt
GmbH & Co. KG

Irlbach sind zu nennen die ,,Regina Danubia®
mit 460 Personen und das Kristallschiff mit
600 Personen und die ,Deggendorf" mit
300 Personen Kapazitat, in Regensburg das
Fahrgastschiff ,Regensburg” und die , Ratis-
bona“ mit je 250 Personen Kapazitét.

Die Personenschifffahrtsgesellschaften mit
ihren Tagesausflugsschiffen auf der bayeri-
schen Donau verzeichnen seit den 70er Jah-
ren eine stlrmische Entwicklung. Diesem
angepasst ersetzten sie ihre kleinen nur zur
Beftrderung von Personen vorgesehenen
Schiffe durch Schiffe mit ausgesprochener
gepflegter Gastronomie und Eventereignis-
sen.

IV. Personenschifffahrt der Bayerischen
Lloyd AG und Passau:

Die Bayerische Lloyd Schifffahrt AG betrieb
wihrend dieser Zeit nach Ubernahme der

WeiBe Flotte vor der Walhalla
Foto: Tobias Buttner

Firma Knoll bereits die Walhalla-Schifffahrt
und war seit 1974 im Begriff, zudem in die 6rt-
lichen Schifffahrtsmarkte Passau und Kel-
heim einzudringen, was zu erheblichen Pro-
testen, schriftlichen und gegensténdlichen
Auseinandersetzungen vor allem in Passau
durch gegenseitige Blockierung der Anlege-
plétze etc. fuhrte. Es ging sogar so weit, dass
eine Vereinigung der privaten Personenschiff-
fahrtsunternehmen auf der bayerischen
Donau gegriindet wurde und gegen die Ak-
tivitdten der Bayerischen Lloyd Schifffahrt
AG auf dem Gebiet der Personenschifffahrt
Stellung bezog. Diese Vereinigung versuchte
mit Resolutionen, die héchsten Stellen des
Landes und des Bundes zugeleitet wurden,
gegen die Personenschifffahrtsaktivitéten
der Bayerischen Lloyd Schifffahrt AG vorzu-
gehen. Es kam Leben in die bayerische Per-
sonenschifffahrt, aber zugleich auch Anlass
zu héherer Qualitdt der Leistung und des
Schiffparkes schlechthin. In Passau wurden
die Schiffe ,Bavaria® mit 870 Platzen und
L,Germania“ mit 540 Platzen ausschlieBlich
wegen des Duty Free Shops neu gebaut,
um die von der Bayerischen Lloyd Schiff-
fahrt AG betriebene, ungarische ,Rakoczi“
aus dem Markt zu drangen.



Mit der Ubernahme der Aktienmehrheit der
Bayerischen Lloyd Schifffahrt AG durch die
Rhenus/WTAG wurde die Zielsetzung der
Bayerischen Lloyd Schifffahrt AG neu kon-
zipiert und auf die Glterbeférderung und
Logistik (Spedition) ausgerichtet. Die Perso-
nenschifffahrt wurde den &rtlichen Perso-
nenschifffahrtsunternehmen in Passau,
Regensburg und Kelheim (berlassen. Die
Bayerische Lloyd Schifffahrt AG zog sich
1979 aus der Tagesausflugsschifffahrt mit
Ausnahme der sogenannten Schieifenfahr-
ten mit dem ungarischen Fahrgastschiffes
»Rakoczi” zuriick. Inzwischen hat in Passau
ErichWurmdie gesamte Tagesausflugsschiff-
fahrt ibernommen und den Anteil des Mit-
gesellschafters Kdck im Jahr 2005 gekauft.

Durch Ubernahme von Teilstrecken der
DDSG-Personenschifffahrt in Osterreich ab
dem Jahr 1995 hat sich die Passauer Tages-
ausflugsschifffahrt wesentlich nach Oster-
reich, sogar mit einer Linie bis nach Wien
ausgedehnt. Die wechselvolle Geschichte
der Donauschifffahrt Wurm und Kdéck aus
den kleinsten Anfangen in den 70er Jahren
und der GréBe heute mit Linien von Regens-
burg bis Wien stellt heute der Geschaéftsfiih-
rung Aufgaben besonderen Umfangs, Qua-
lifikation und Anforderung.

V. Entwicklung der Personenschifffahrt
in Regensburg und Kelheim:

In Regensburg entwickelte sich die Regens-
burger Personenschifffahrt Klinger GmbH
seit 1968/1974 zu einem attraktiven Schiff-
fahrtsunternehmen mit Fahrten zur Walhalla,
dem kleinsten deutschen Weinbaugebiet bei
Bach und Krukenberg, den Strudelfahrten,
sowie Schleusen- und Riedenburgfahrten.
Ein besonderes Gewicht wird auf Veranstal-
tungen von Eventfahrten und Theaterfahrten

FGS ,Stadt Linz" vor dem Rathausplatz in Passau
Foto: Hans Eigner

gelegt, ohne die heute eine erfolgreiche
Tagesausflugsschifffahrt nicht mehr denkbar
ist. Die kleinen historischen Schiffe ,Regens-
burg (I}, ,Ratasbona (1)“, ,Castra Regina®
und ,,Hohe Nau®, die alle durch die Steinerne
Briicke fahren konnten, wurden durch Schiffe
mit einer Fahrgastkapazitét von je 250 Per-
sonen ersetzt. Die heutigen Fahrgastschiffe
~Kepler” und ,,Ratasbona (I)* sind noch als
besondere Attraktion in der Lage durch die
Steinerne Briicke zu fahren. Trotz verschie-
dener Versuche anderer Schifffahrten ist
auch in Regensburg eine Konsolidierung der
Anbieterverhdltnisse eingetreten. Das seit
dem Jahr 2009 in Regensburg tatige Disco-
Schiff ,,Cat Walk” (ex Renate Il) mit Heimatha-
fen Regensburg muss erst sein Betétigungs-
feld auf der geplanten Strecke Wien-Kéin
finden.

Auch in Kelheim entwickelte sich die heu-
tige Personenschifffahrt zu der in der VSK
— Vereinigten Schifffahrtsunternehmen Kel-
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Foto: Tobias Biittner

heim - zusammengeschlossenen Unter-
nehmen aus ehemaligen Kahnfahrern und
Fischern. Die ,Motorschiffsgesellschaft Be-
freiungshalle” kann heute auf eine mehr als
80jahrige Geschichte zurtickblicken. Konkur-
renzsituationen mit Streit und Auseinander-
setzungen wurden schlieBlich durch die
Griindung der VSK (Zusammenschluss der
Firmen Stadler GmbH & Co. KG, Steibl GmbH
und Josef Schweiger) im Jahr 1971 aus der
Welt geschafft. Die urspriinglichen kleinen
Boote fiir die Personenbeférderung zwi-
schen Kelheim und Weltenburg sind heute
stattlichen Schiffen gewichen, die in der
Relation Weltenburg, Donau und Altmdhital
im Einsatz sind. Das Leistungsangebot um-
fasst neben den Linienfahrten nach Welten-
burg und ins Donau- und Altmhltal verschie-
dene Eventveranstaltungen, wie ,Kanal im
Feuerzauber, Feuer und Flamme in Donau-
und Altmihltal, Tanz- und Brunchfahrten®,
etc.

AuBerhalb des VSK — Zusammenschlusses
der genannten Gesellschaften sind heute
noch die ,Altmiihlperle” der Altmihltal Per-
sonenschifffanrt GmbH mit 600 Personen

Kapazitét im Linien- und Charterverkehr im
Donau- und Altmihltal (ohne Fahrt nach
Weltenburg) tdtig und die ,Walhalla® der
Berchinger Personenschifffahrt Stadler -
Steibl GbR mit 250 Personen Kapazitat im
Raum Berching im Einsatz.

VI. Die Geschichte eines Personen-
schiffes:

Betrachtet man die Lebensgeschichte der
Schiffe, so stdBt man haufig auf Sonder-
heiten und Kuriositéten; ein Beispiel hierfiir
mag das Fahrgastschiff ,Hohe Nau“ sein,
das zuletzt bis zum Jahr 2006 im Besitz der
Regensburg Personenschifffahrt Klinger
GmbH war.

1926 - als ungarischer Minenleger ,Maros®
gebaut fiir die ungarischen Stromstreitkrafte

Kriegsende 1945 — Amerikanische Kriegs-
beute, nach Verkauf durch die StEG gehorte
das Schiff zum Flottenbestand der Deggen-
dorfer Reederei Wallner mit Namen ,Hohe
Nau“

1955/1956 — Umbau der ,,Hohe Nau“ zu ei~
nem Niedrigwasserschlepper durch Firma
Ludwig Wurm, Irlbach

1965 - Umbau der ,,Hohe Nau“ vom Schlep-
per zum Personenschiff Eigenleistung der
Firma Ludwig Wurm

1974 - Mit Zusammenschluss der Firmen
Erich Wurm und Giinter Kdck in Passau zur
Drei-Fliisse Rundfahrt Wurm und Kéck war
die ,Hohe Nau“ in der Drei-Flisse Fahrt im
Einsatz

1975 - Verldngerung des Schiffes von 30,00
auf 38,00 m mit teilweiser Uberdachung des



Ausflugsschiff auf der Donau zwischen Kelheim und Weltenburg
Foto: Reederei Stadler Personenschifffahrt GmbH & Co. KG

Oberdeckes. Umbau erfolgte in Irlbach in
Eigenregie

1986 - Die Regensburger Personenschiff-
fahrt Klinger GmbH kauft die ,Hohe Nau®
und setzt sie in der Strudel- und Walhalla-
fahrt ein

1993 - Sanierung der ,Hohe Nau“ mit neuem
Boden und Generaliliberholung der Moto-
renanlage in Bratislava

1996 - Entfernung des Aufbaus am Ober-
deck, damit das Schiff die Steinerne Briicke
passieren kann

12.11.2005 - Verkauf der ,,Hohe Nau® an die
Firma S.T.T. Habitus K.S.T. in Budapest als

Fahrgastschiff ,,Fanny”, weiterer Umbau mit
erneuter Uberdachung des Oberdeckes,
vergroBerter Gastronomie und Kiiche

Gerade das Beispiel FGS ,Hohe Nau” zeigt,
welche Entwicklung ein Schiff haben kann.
Gleiches gilt auch fiir die Schifffahrtsunter-
nehmen mit Standort an der Bayerischen
Donau. Aus vielfaltigen Wettbewerbssituati-
onen haben sich heute flr die einzelnen
Reedereien feste Betétigungsfelder entwi-
ckelt, die nur aus der Vergangenheit heraus
erkldrlich sind.

Die Worte ihres langjéhrigen Vorsitzenden
Dr. Wilhelm Doni, ,Zukunft braucht Ge-
schichte®, sind auch durch dieses Beispiel
bestétigt.
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Der Spagat zwischen Beschaulichkeit

und Event-Konsum

Mag. Susanne Volkl, Geschéaftsflihrerin

der Regensburger Personenschifffahrt Klinger GmbH

Die Tagesausflugsschifffahrt ist ein wichtiger
Faktor flir die Main-Donau-WasserstraBe
und fiir viele Touristen und Tagesausflligler
ein nicht weg zu denkender Bestandteil ihrer
Freizeitplanungen. Allerdings ist in der Tages-
ausflugsschifffahrt schon seit geraumer Zeit
eine Abwartstendenz spiirbar, wahrend der
Aufwdrtstrend bei den Flusskreuzfahrten un-
verdndert anhélt. Da die Fahrgastzahlen der
Personenschifffahrt auf inldndischen Stre-
cken nicht gesondert erhoben werden, liegen
aussagekréftige Zahlen lediglich flir den
grenzuberschreitenden Verkehr vor. Und hier
meldet der aktuelle Verkehrsbericht der Was-
ser- und Schifffahrtsdirektion Stud im grenz-
Uberschreitenden Donauverkehr einen Riick-
gang der Tagesausflugsschifffahrt von 3,9%,
wéhrend die Flusskreuzfahrten auch in 2008
eine Steigerung von 5,5% verzeichnen.

Naturlich trifft der Riickgang der Personen-
schifffahrt nicht alle Strecken gleichermaBen.
So erfreuen sich beispielsweise die beliebten
Kurzstrecken entlang der Weinlagen am Main
oder der Donaudurchbruch bei Weltenburg
unveranderter Beliebtheit. Es gibt aber eine
Vielzahl reizvoller Fahrtstrecken, auf denen
die Personenschifffahrt nur mit groBen An-
strengungen aufrecht zu erhalten ist. Welche
Trends und Hintergriinde dem teils schwieri-
gen Tagesgeschéft der Personenschifffahrt
zugrunde liegen, zeigte die Geschéftsfiihre-
rin der Regensburger Personenschiffahrt
Klinger GmbH, Frau Mag. Susanne V6lkl, in
ihrem Kurzreferat bei der Mitgliederver-
sammlung des DWSV am 10.07.2009 auf, das
nachfolgend in Grundziigen wiedergegeben
wird.

Der gestresste Mensch der heutigen schnell-
lebigen Zeit sucht zwar Erholung, hat aber
hierfur zumeist keine Zeit oder besser glaubt

sie nicht zu haben. Denn auch in der Freizeit
werden mdglichst viele Aktivitdten konsu-
miert. Dabei bleiben eine sorgféltige Auswahl
und auch eine gewisse Sensibilitadt auf der
Strecke. Sensibel — das hei3t mit allen Sinnen
aufnahmeféhig - sollte der Fahrgast schon
sein, damit sich ihm bei einer beschaulichen
Schifffahrt die Schénheit der vorbei gleiten-
den Landschaft voll erschlieBt. Denn dieses
Gefiihl des mihelosen Dahingleitens und des
bloBen Betrachtens ist es, was den groBen
Erholungswert einer Schifffahrt ausmacht,
weil es das Denken zur Ruhe bringt und die
Seele durchschnaufen lasst. Allerdings ist
hierzu eine gewisse Sensibilitat im wohlver-
standenen Sinne nétig, und die ist in der heu-
tigen Informations- und Action-Gesellschaft
stark im Schwinden begriffen. Das ist einer
der Grinde, warum die klassische Tagesaus-
flugsschifffahrt als beschauliche Fortbewe-
gungsmdglichkeit in der Landschaft heute
mehr und mehr ausgedient hat.

Dass die Flusskreuzfahrten mit ihren lange-
ren Fahristrecken dennoch Zuwéchse ver-
zeichnen, ist kein Widerspruch zum zuvor
Gesagten. Denn der Flusskreuzfahrer ent-
scheidet sich bewusst vor Antritt seiner zu-
meist mehrtégigen Flussreise fiir eine Aus-
zeit vom hektischen Alltag und flir eine
gewisse Entschleunigung. Hinzu kommt
auch, dass Flusskreuzfahrten sowoht alters-
als auch einkommensmaBig ein anderes
Publikum ansprechen als die Tagesausflugs-
schifffahrt.

Wie stellt sich also die Tagesausflugsschiff-
fahrt auf die ver&nderte Situation ein? Denn
diese ist nicht nur gepragt von Zeitmangel
und Event-Konsum. Damit einher gehen auch
héhere Anspriiche bei gleichzeitig ausge-
pragtem Rabattverhalten. Das heiBt, es soll



zwar moglichst viel geboten werden, aber
mdglichst wenig kosten.

Wie dieser Spagat bewéiltigt werden soll, zei-
gen beispielhaft folgende Losungsansatze.
Das beginnt bei der Lange der Fahrtstrecken.
Es werden kiirzere Fahrtstrecken und Fahr-
ten im Verbundsystem mit anderen Perso-
nenschifffahrtsgesellschaften, die in der glei-
chen Region fahren, angeboten, wie dies z.B.
im Donau- und Altmiihltal seit einigen Jah-
ren erfolgreich praktiziert wird. Wichtig sind
ebenfalls die Servicefaktoren wie guter
Standard sowohl der Schiffe als auch des
gastronomischen Service an Bord. Einen
hohen Stellenwert hat auch das flexible Ein-
gehen auf Kundenwlnsche. Das betrifft so-
wohl die Fahrtstrecken bei Charterfahrten
als auch die Bordgastronomie und reicht bis
hin zur Organisation von Seminaren mit der
hierzu erforderlichen technischen Ausstat-
tung oder gar der Heirat an Bord. Selbstver-
standlich werden Firmenfeiern, Schulaus-
fliige, Vereins- und Kegeltouren genau so
kundenorientiert durchgeflhrt wie beispiels-
weise die Beférderung von Rédern, denn so
mancher Radtourist ist bei seiner Tour an
Main, Main-Donau-Kanal und Donau sicher-
lich dankbar fiir die eine oder andere Ver-
schnaufpause an Bord.

Dem Trend hin zu Events und Aktivitaten
kann sich die Fahrgastschifffahrt nicht ent-
ziehen, will sie auf Dauer Uberleben. Dem-
entsprechend werden auch hier Events an-
geboten wie Feuerwerke, Themen-Fahrten,
Verkostungen und in jiingster Zeit zuneh-

mend kulturelle Highlights in Partnerschaft
mit Klnstlern wie Theater und Kabarett an
Bord. Dabei stehen speziell bei Kulturveran-
staltungen hohe Genehmigungskosten und
Kinstler-Honorare zu Buche. So bleibt zu
hoffen, dass dieses beachtliche und an-
spruchsvolle Angebot bei den Fahrgasten
gute Resonanz findet, damit es sich auf
Dauer in der Angebotspalette der Personen-
schifffahrt etablieren kann.

Voraussetzung hierfiir sind ein gutes Marke-
ting und eine stérkere Bewerbung des Tages-
ausflugsgastes, um diese Angebote ,,an den
Fahrgast zu bringen®. Wichtig sind dabei
gute Partner fiir die Personenschifffahrt.
Diese sind nach bisherigen Erfahrungen eher
in der Kooperation mit kleineren Stédten zu
finden als bei den gréBeren Stadten.

Als Fazit bleibt festzuhalten: Die Personen-
schifffahrt auf der Main-Donau-Wasser-
straBe geht mit groBer Flexibilitdt und viel
Kreativitét auf die Wiinsche ihrer Fahrgéste
ein. Sie unternimmt in allen Bereichen, sei es
der Standard der Schiffe, Service-Qualitat
von Bordgastronomie und Personal oder
Angebotspalette groBe Anstrengungen, um
sich am Markt zu behaupten und den Zu-
spruch der Fahrgaste zu erwerben. Es bleibt
zu hoffen, dass sich der Fahrgast auch im
heutigen hektischen Alltagsstress zuneh-
mend die Zeit gonnt, um das vielfaltige und
anspruchsvolle Angebot der Personenschiff-
fahrt wahrzunehmen und im Rahmen einer
erholsamen Schifffahrt zu genieBen.
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Regularien

Geschéftsbericht 2008

Im abgelaufen Geschéftsjahr stand der sach-
gerechte Ausbau der Donau wiederum im
Fokus der Informationsarbeit des DWSV. Die
Arbeit fir den Donauausbau nach Variante
C/C, ,, erfolgte in Abstimmung mit den Befir-
wortern und mit Ricksicht auf die sensible
politische Situation gré8tenteils in Einzelge-

sprachen und -Aktionen hinter den Kulissen.

Da die derzeitige Stagnation beim Donau-
ausbau in erster Linie durch die Uberféllige
politische Entscheidung verursacht ist und
nicht durch einen Mangel an fachlicher infor-
mation, wurde von kostenintensiven Mittei-
lungsblittern abgesehen und lediglich ein
Mitteilungsblatt iber die Mitgliederversamm-
lung 2008 in Deggendorf unter dem Motto
.Die Donau — Standortfaktor und multifunk-
tionaler Transportweg“ veré6ffentlicht. Das
Heft legt in Fachbeitragen die 6konomische
Notwendigkeit des Donauausbaus dar und
wird gut nachgefragt.

Gerade im Hinblick auf die aktuellen Themen
Energiekosten und damit einher gehend
Transportkosten sowie Klimaschutz ist die
Information von Offentlichkeit und Entschei-
dungstragern lber die Bedeutung leistungs-
féhiger WasserstraBen und deren Potential
und Beitrag auf diesen Gebieten notwendiger
denn je. Diese Informationsarbeit wird vom
DWSYV und seinen Gremien sowohl auf natio-
naler wie auf internationaler Ebene mit unver-
adndertem Einsatz geleistet. Als gelungenes
Bespiel hierfiir kann die gemeinsame Vor-
stands- und Beiratssitzung des DWSV am
24.10.2008 in Wirrzburg bezeichnet werden.
Den Gremien des DWSV sowie zahlreichen
geladenen Gasten und Vertretern der Tages-
und Fachpresse erlauterte Dr. Frank Trosky,
bei Planco Consulting GmbH, Essen, zustén-
diger Projektleiter fiir die Studie ,,Okonomi-
scher und Okologischer Verkehrstragerver-

gleich StraBe, Schiene und WasserstraBe®
diese vom Bundesverkehrsministerium in
Auftrag gegebene Studie. Unterstltzt wurde
der DWSV bei der Durchfihrung dieser viel-
beachteten Veranstaltung von der IHK Wiirz-
burg-Schweinfurt, die hierfiir ansprechende
Réumlichkeiten zur Verfligung stellte und ihre
Kontakte vor Ort einsetzte. Fiir die konstruk-
tive Zusammenarbeit und Gastfreundschaft
sei an dieser Stelle nochmals gedanki.

Der DWSV dankt auch allen Vorstédnden und
Beirdten fur ihren engagierten ehrenamtli-
chen Einsatz sowie allen Mitgliedern, ohne
deren finanzielle Unterstiitzung die Bewalti-
gung dieser wichtigen Vereinsarbeit nicht
mdoglich wére.

In der nachfolgenden Ubersicht sind die
wichtigsten Aktivitdten des DWSV stich-
punktartig aufgeflhri:

DWSV-Mitteilungsblétter und
Mitgliederbriefe
¢ Mitteilungsblatt Nr. 117
,Die Donau— Standortfaktor und multifunk-
tionaler Transportweg“
¢ Fachvortrdge der Mitgliederversammlung
2008 in Deggendorf
e Mitgliederbriefe
- Mitgliederversammiung 2008 des DWSV
in Deggendorf
- Donauausbau Straubing-Vilshofen
— Gutachten zum Verkehrstrégervergleich
StraBe, Bahn und WasserstraBe
- Jahresrickblick auf die Arbeit des DWSV
- Dezember 2008

Pressemeldungen und

Presseaktivitaten

¢ Pressemeldung: Fleck trifft EU-Koordina-
torin Karla Peijs



¢ Pressemeldung: Donauausbau: Die Wirt-
schaft fordert Variante C/C, 5,

® Pressemeldung: Vorstandssitzung in Mdn-
chen: DWSV argumentiert umwelt- und
verkehrspolitisch fur die Ausbauvariante
C/C2,BO

¢ Koreanisches Fernsehteam am Main-Do-
nau-Kanal - Information zum Main-Donau-
Kanal (Auswirkungen auf Wirtschaft und
Tourismus)

¢ Gratulationsschreiben zur Kommunalwahl
an OBM, BM und Landrate im Einzugsbe-
reich des Main-Donau-Kanals

¢ Pressemeldung: Einsatz der freigeworde-
nen Bundesmittel aus dem Transrapidpro-
jekt fir Donauausbau und Mainschleusen
verwenden!

¢ Pressemeldung: Donauausbau — DWSV-
Mitgliederversammlung in Deggendorf for-
dert Umdenken in Sachen Binnenschiff-
fahrtspolitik

¢ Schreiben Perlak, OBM a.D. Straubing und
Landtagskandidat, wegen Donauausbau

¢ Schreiben an Bundesumweltminister Ga-
briel wegen Donauausbau (Reaktion auf
Zeitungsartikel 13.08.2008)

¢ Beitrag Jahresheft WSD-Siid 2008: Der
Main als Teil der transkontinentalen Was-
serstraBe Rhein-Main-Donau

e Schreiben an Bundesverkehrsminister
Tiefensee — Angebot zur Mitarbeit in Moni-
toring Gruppe begleitend zur EU-Studie

e Schreiben im Vorfeld der Koalitionsverein-
barungen an: Dr. Séder, Dr. Beckstein,
Huber, Seehofer, Leutheusser-Schnarren-
berger, Zeil

¢ Pressemeldung: Binnenschifffahrt besta-
tigt ihren guten Ruf

* Gratulationsschreiben an Ministerprasident
Seehofer, Wirtschaftsminister Zeil und
Staatssekretarin Katja Hessel

e Schreiben MdL Dr. Fischer, FDP Bezirks-

verband Niederbayern und Alexander Fir-
ter, FDP-Kreisverband Deggendorf in Sa-
chen Donauausbau

¢ Schreiben an Umweltminister Dr. Sdder
und Ministerprésident Seehofer wegen
Donauausbau (AuBerungen Sdder in der
Presse)

Events und Veranstaltungen

* Positionierung DWSV Variante C/C, , bei
Gesprachsrunde mit EU-Koordinatorin
Karla Peijs in Straubing

¢ Vorstandssitzung im Wirtschaftsministe-
rium, Minchen, mit Teilnahme von Staats-
ministerin Emilia Miller

¢ Teilnahme GF Eisele an der Generalver-
sammlung des OWSV in Wien

¢ Die Donau- Standortfaktor und multifunk-
tionaler Transportweg - Mitgliederver-
sammlung in Deggendorf

¢ Gemeinsame Vorstands-/Beiratssitzung
mit geladenen Gasten und Presse: Okono-
mischer und &kologischer Verkehrstréager-
vergleich StraBe, Schiene und Wasser-
straBBe — Referent: Dr. Frank Trosky, Planco
Consulting GmbH

Ausblick 2009:

e Treffen mit Mag. Otto Schwetz, TINA
Vienna, wegen Korridor VIl und Donau-
ausbau

® Teilnahme Crash-Seminar des Bayeri-
schen Hafen-Forums Deggendorf zum
Donauausbau

* Vorstandssitzung DWSV im Bayerischen
Staatsministerium flr Wirtschaft, Miinchen
mit Teilnahme von Staatsminister Martin
Zeil

¢ Teilnahme Frau Staufer-Hauck an Mitglie-
derversammlung OWSV und 3. Osterrei-
chischen WasserstraBentag in Linz
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Schreiben an Bundesverkehrsministerium
und Wirtschaftsminister Zeil sowie Frakti-
onsvorsitzende wegen Mitwirkung DWSV
in Monitoring-Gruppe

Schreiben an Parteivorsitzende Dr. Angela
Merkel und Horst Seehofer wegen Beriick-
sichtigung Donauausbau in Koalitionsver-
einbarung

Mitgliederversammiung 2009 des DWSV
am 10.07.2009 in Nirnberg ,,Multifunktio-
nale WasserstraBe - Fahrgastschifffahrt
als Wachstumsbranche
Pressemeldungen begleitend zum Donau-
ausbau

Formale Aktivitaten:

ein Mitteilungsblatt mit aktuellem Bezug
(Mitgliederversammlung)

Neugestaltung des Internet-Aufiritts des
DWSV

Mitwirkung DWSV in beabsichtigten
Arbeitsgruppen fiir Donauausbau
Zusammenarbeit mit anderen Verbanden
und IHK, UECC, Bayerisches Hafenforum,
Oowsyv

Vorstandssitzung und Beiratssitzung



Erganzungswahlen zu Vorstand und

Beirat des DWSV

Die Mitgliederversammlung wéhlte auf Vor-
schlag folgende Persénlichkeiten in den Vor-
stand des DWSV:

Dr. Albrecht Schleich, Vorstand der Rhein-
Main-Donau AG

Aus dem Vorstand ausgeschieden sind:
Herr Rhinus de Korte, Prasident a.D. der EBU
Europdische Binnenschifffahri-Union.

Die Mitgliederversammlung wahlte auf Vor-
schlag folgende Persdnlichkeiten in den Bei-
rat des DWSV:

RD Nicolai von Rimscha, Leiter der Abteilung
Schifffahrt, Hafen, Verkehrswasserbau des
Bayerischen Staatsministeriums fur Wirt-
schaft, Infrastruktur, Verkehr und Technolo-

gie.

Der DWSV gratuliert den gewahlten Persén-
lichkeiten zur Wahl und dankt fur die Bereit-
schaft zum Engagement in diesem Ehren-
amt.

Der DWSV dankt den ausgeschiedenen Vor-
stands- und Beiratsmitgliedern fiir ihre lang-
jahrige engagierte Mitwirkung in diesen Gre-
mien.

Wahl der Rechnungspriifer

Die Mitgliederversammlung wéhlte auf Vor-
schlag folgende Persdnlichkeiten zu Rech-
nungsprifern fiir das Geschéftsjahr 2009:

Konrad Beugel, berufsm. Stadtrat und
Wirtschaftsreferent der Stadt Erlangen und
Gunter Eisemann, stv. Bereichsleiter der
Sparkasse Nirnberg, Markibereich Nirn-
berg-Ost.
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Verkehrsbilanz der Main-Donau-Wasserstrafle

flir das Jahr 2008

Auszug aus dem Jahresbericht 2008 der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Stid, Wirzburg,
Uiber den Verkehr auf den Bundeswasserstrassen Main, Main-Donau-Kanal und Donau vom

Oktober 2009

Bundeswasserstrae Main

Der Giiterverkehr auf dem Main erreichte mit
17,498 Mio t (Vorjahr 19,352 Mio t, Differenz
0,854 Mio t = 9,6 %) nicht das Ergebnis aus
dem Vorjahr. Im internen Mainverkehr und
im Verkehrsaufkommen zwischen Stationen
am Main und am Main-Donau-Kanal / an der
Donau verringerte sich das Verkehrsaufkom-
men gegeniiber dem Vorjahr nochmals um
42,3 % auf 0,684 Mio t, wobei der interne
Mainverkehr um gut die Halfte (51,3 %) ab-
nahm. Der Wechselverkehr mit der Donau
verringerte sich um 9,0 %, der Wechselver-
kehr mit dem Main-Donau-Kanal um 13,9 %.
Der Warenaustausch zwischen dem Rhein
und der Donau entwickelte sich gegentber
dem Vorjahr ebenfalls riicklaufig. Es errech-
nete sich eine um 0,382 Mio t (= 7,5 %) ge-
ringere Transportmenge in Héhe von nun-
mehr noch 4,692 Mio 1.

An der Schleusengruppe Kostheim erzielte
der Rhein-Main-Wechselverkehr mit 16,814
Mio t (Vorjahr 18,167 Mio t) ein um 1,353 Mio t
(= 7,4 %) geringeres Ergebnis im Vergleich
zum Vorjahr, wobei der Bergverkehrum 4,9 %
und der Talverkehr um 13,0 % abnahmen. Die

durchschnittliche Auslastung der Guter-
schiffe betrug zu Berg 62,8 % (Vorjahr 61,4
%) und zu Tal 28,4 % (Vorjahr 29,5 %). Die
Anzahl der Gterschiffe, die die Schleusen-
gruppe Kostheim passierten, nahm um 2.056
Fahrzeuge (= 9,8 %) auf 18.980 Einheiten ab.
Der Schiffsverkehr auf dem Main musste im
Laufe des Jahres 2008 zu keiner Zeit witte-
rungsbedingt eingestellt werden.

Obwohl in der Mehrheit der einzelnen Giiter-
abteilungen, wie beispielsweise in den Berei-
chen der Nahrungs- und Futtermittel, des
Erdbls und der Mineraldlerzeugnisse, der
Erze und Metallabfalle, des Eisens, Stahls
und der NE-Metalle, der chemischen Erzeug-
nisse sowie der Fahrzeuge, Maschinen, sons-
tigen Halb- und Fertigwaren und besonde-
ren Transportgtiter im Jahr 2008 Zuwéchse
von bis zu 36,5 % gegenlber dem Vorjahr
zu verzeichnen waren, war in der Gesamtheit
der transportierten Waren dennoch ein um
7.4 % geringeres Transportaufkommen von
16.813.802 Tonnen zu verzeichnen. Rechne-
risch ausschlaggebend flir diese Gesamtent-
wicklung sind die riickldufigen Tendenzen in

Gesamtverkehr auf der BundeswasserstraBe Main

45 Quelle: WSD Sid
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. Entwicklung des Gitterverkehrs am Main (Gesamtverkehr) 1982 - 2008
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den Glterabteilungen der Land-, forstwirt-
schaftlichen und verwandten Erzeugnisse,
der festen mineralischen Brennstoffe, der
Steine und Erden einschlieBlich der Bau-
stoffe sowie der Diingemittel, flir die gerin-
gere Transportaufkommen zwischen 3,4 %
und 27,6 % ermittelt wurden.

Fahrgastschifffahrt auf der Bundeswas-
serstrae Main

Die am Main anséssige Fahrgastschifffahrt
hatte im Jahr 2008 20 Fahrgastschiffe mit
insgesamt 7.203 Personenpldtzen im Ein-
satz. Im Verkehr durch die Schleusengruppe
Kostheim fuhren 1.147 Fahrgastschiffe (Vor-

jahr 1.023, Differenz + 12,1 %) mit einer Ka-
pazitat von 200.163 Personenpldtzen (Vorjahr
192.959 Personenplétze, Differenz + 3,7 %).
Darunter befanden sich 331 Tagesausflugs-
schiffe (Vorjahr 342, Differenz - 3,2 %) mit
einer maximalen Kapazitat von 86.718 Per-
sonenplatzen (Vorjahr 98.984 Personen-
platze, Differenz - 12,4 %) und 816 Fahrgast-
kabinenschiffe (Vorjahr 681, Differenz + 19,8
%) mit einer Kapazitat von 113.445 Personen-
pldtzen (Vorjahr 93.975 Personenpléitze,
Differenz + 0,0 %). Uber die Anzahl der tat-
séchlich transportierten Fahrgéste liegen der
WSD Siid keine Angaben vor.
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Fahrgastschifffahrt durch die Schleusengruppe Kostheim
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BundeswasserstraBe Main-Donau-Kanal
Der Guterverkehr auf dem Main-Donau-Ka-
nal (MDK) erreichte mit 6,087 Mio t (Vorjahr
6,645 Mio 1) ein um 0,558 Mio t (= 8,4 %) ge-
ringeres Ergebnis gegeniiber dem Vorjahr.
Hierbei wurden, mit Ausnahme des Wechsel-
verkehrs zwischen dem MDK und der Donau,
in nahezu allen, fiir die Berechnung des Ge-
samtverkehrs auf dem Main-Donau-Kanal

maBgeblichen Teilbereichen rlicklaufige
Entwicklungen registriert. Der Glterverkehr
durch die Schieuse Viereth verringerte sich
um 8,8 %, der interne Verkehr auf dem MDK
im Vergleich zum Vorjahr um 79,7 %. Ledig-
lich hinsichtlich des Wechselverkehrs zwi-
schen Stationen des Main-Donau-Kanals
und der Donau ist dagegen ein Zuwachs in
Hoéhe von 22,7 % zu verzeichnen.

Gesamtverkehr auf der BundeswasserstraBe Main-Donau-Kanal

- 5,805
CosamwEENRMN 6057
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Fahrgastschifffahrt durch die Schleuse Kelheim
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Die Schleuse Kelheim passierten 5.577 G-
terschiffe (Vorjahr 5.851) mit 5,164 Mio t La~-
dung (Vorjahr 5,515 Mio t), was einem Ruick-
gang von 0,351 Mio t (= 6,4 %) entspricht.
Davon wurden 2,760 Mic t (Vorjahr 2,842 Mio 1)
in Richtung Donau und 2,404 Mio t (Vorjahr
2,673 Mio t) in Richtung Rhein transportiert.
Die durchschnittliche Auslastung der Giiter-
schiffe betrug hier in Richtung Donau 63,0 %
(Vorjahr 62,6 %) und in Richtung Rhein 55,0 %
(Vorjahr 59,6 %).

Der Schiffsverkehr auf dem Main-Donau-Ka-
nal musste im Laufe des Jahres 2008 zu kei-
ner Zeit witterungsbedingt eingestellt wer-
den.

Im Jahr 2008 wurden im Wechselverkehr mit
der Donau 1.042 (Vorjahr 2.035) Container
befdrdert. Dies ist ein erneuter Riickgang in
Héhe von weiteren 48,8 %. Von den 1.042
Containern wurden 0,8 % (Vorjahr 2,2 %) in
Richtung der westlichen WasserstraBen und
99,2 % (Vorjahr 97,8 %) in Richtung der Do-
nau befdrdert.

Fahrgastschifffahrt auf der Bundeswas-
serstraBe Main-Donau-Kanal

Die am Main-Donau-Kanal anséssige Fahr-
gastschifffahrt hatte im Jahr 2008 5 Fahr-
gastschiffe mit insgesamt 1.828 Personen-
platzen im Einsatz. Im Verkehr durch die
Schleuse Kelheim fuhren 1.673 Fahrgast-
schiffe (Vorjahr 1.474, Differenz + 13,5 %) mit
einer Kapazitit von 199.352 Personenplat-
zen (Vorjahr 169.662 Personenplatze, Diffe-
renz + 17,5 %). Darunter befanden sich 998
Tagesausfl ugsschiffe (Vorjahr 917, Differenz
+ 8,8 %) mit einer maximalen Kapazitat von
100.812 Personenplatzen (Vorjahr 85.276
Personenplatze, Differenz + 18,2 %) und 675
Fahrgastkabinenschiffe (Vorjahr 557, Diffe-
renz + 21,2 %) mit einer Kapazitét von 98.540
Personenplédtzen (Vorjahr 84.386 Personen-
platze, Differenz + 16,8 %). Uber die Anzahl
der tatséchlich transportierten Fahrgéste lie-
gen der WSD Siid keine Angaben vor.

Bundeswasserstrafie Donau
Der Guterverkehr auf der Bundeswasser-
straBe Donau erreichte im Jahr 2008 mit
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Entwicklung des Giiterverkehrs am MDK (Gesamtverkehr) 1982 - 2008

in Mio t
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6,972 Mio t ein um 0,495 Mio t (= 6,6 %)
geringeres Ergebnis gegenliber dem ver-
gleichbaren Zeitraum aus dem Jahr 2007.
Der grenziiberschreitende Verkehr an der
Schleusengruppe Jochenstein brachte mit
5,527 Mio t (Vorjahr 5,927 Mio t) 0,400 Mio t
(= 6,7 %) weniger Ladung als im Jahr 2007.
Hierbei wurden fir den Verkehr zu Berg
3,274 Mio t (- 6,2 %) und fur den Verkehr zu
Tal 2,253 Mio t (- 7,5 %) errechnet. Im Wech-
selverkehr zwischen den Hafen an der deut-
schen Donau und den im Westen gelegenen
Hafen wurde ebenfalls ein Riickgang regist-
riert. Gegeniliber dem Vorjahr verringerte
sich das genannte Transportaufkommen um
0,095 Mio t (= 6,2 %) auf nunmehr 1,445 Mio t.
Die durchschnittliche Auslastung der bela-
denen Giiterschiffe betrug an der Schleusen-
gruppe Jochenstein 55,2 % (Vorjahr 58,7 %).
Fur den Bergverkehr wurde diesbeziiglich
eine Quote von 57,2 % (Vorjahr 60,4 %), fir
den Talverkehr eine Quote von 52,5 % (Vor-
jahr 56,3 %) ermittelt.

Zu den Verkehrsbewegungen im internen Ver-
kehr auf der Donau liegen keine Werte vor.
Der Schiffsverkehr auf der Donau musste im
Laufe des Jahres 2008 zu keiner Zeit witte-
rungsbedingt eingestellt werden.

Fahrgastschifffahrt auf der Bundeswas-
serstraB3e Donau

Die an der deutschen Donau anséssige Fahr-
gastschifffahrt hatte im Jahr 2008 23 Fahr-
gastschiffe mit insgesamt 9.682 Personen-
platzen im Einsatz. Das touristische Angebot,
mit Fahrgastkabinenschiffen Flusskreuzfahr-
ten vom Rhein zur Donau bis nach Wien,
Budapest und zum Schwarzen Meer durch-
zufiihren, wurde, wie bereits in den Jahren
zuvor, auch im vergangenen Jahr wieder sehr
gut angenommen. So machten im Jahr 2008
110 Hotelschiffe von 27 Reedereien an der
Donau Station. Im grenziiberschreitenden
Verkehr durch die Schleusengruppe Jochen-
stein wurden mit 507.933 Personen (Vorjahr
496.832 Personen, Differenz + 2,2 %) mehr
Fahrgaste beférdert, als im Jahr 2007. Im
Tagesausflugsverkehr wurden mit 166.657
Personen (Vorjahr 173.425 Personen) 3,9 %
weniger Fahrgéste, bei den Flusskreuzfahr-
ten mit 341.276 Personen (Vorjahr 323.407
Personen) dagegen 5,5 % mehr Fahrgéste
beférdert als im jeweils vergleichbaren Vor-
jahreszeitraum.

Fahrgastschifffahrt auf der BundesstraBe Donau
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