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Die ,,weiBe Flotte” fordert den Fremdenverkehr

Von Oberbiirgermeister Dr. Andreas Urschlechter,
Erster Vorsitzender des Deutschen Kanal- und Schiffahrtsvereins

Rhein-Main-Donau eV, Nirnberg

Mit dem Europakanal entsteht eine lei-
stungsfahige WasserstraBe, die Main und
Donau verbindet. Mit der Freigabe der
Strecke bis Nurnberg konnte bereits im
Jahre 1972 der mittelfrankische Wirt-
schaftsraum an das europdische Wasser-
straBennetz angeschlossen werden. Es
steht zu erwarten, daB das letzte Teilstiick
des Main-Donau-Kanals bis Kelheim am
Anfang des néchsten Jahrzehnts vollendet
ist. Dieser neue Wasserweg belebt den
gesamten Wirtschaftsraum beiderseits des
Kanals.

Der Bau des Europakanals fordert nicht
nur die Industrie, sondern er erdffnet eine
Vielzahl neuer Chancen. Dabei steht an
erster Stelle die Moglichkeit, bisher noch
wenig bekannte Schénheiten und reizvolle
Anziehungspunkte in der Landschaft um
die WasserstraBe fur den Fremdenverkehr
zu erschlieBen. Allein eine Fahrt mit einem
der ansprechenden Fahrgastschiffe auf
dem Main-Donau-Kanal stellt eine beson-
dere Attraktion dar, denn diese Gegend
ist bislang von der Schiffahrt und vom
Wassersport kaum berithrt worden. Wenn
auBerdem am Ufer des Wasserweges noch
reizvolle Wanderziele und freundliche Aus-
flugsgaststatten zum Besuch einladen,
dirfte sich der Fremdenverkehr kréftig
entwickeln.

Der voraussehbare Aufschwung dieses
Wirtschaftszweiges kann sich harmonisch
mit dem Bedirfnis der Bevdlkerung nach
Erholung auBerhalb der groBen Stadte
verbinden. Denn gerade die Landstriche,
die der Main-Donau-Kanal durchzieht, sind
weitgehend noch frei von Durchgangs-
straBen und von larm- und abgasentwik-

kelnden Industrien, so daB3 hier die Men-
schen in hohem MaBe die so sehnlich er-
wiinschte Ruhe und Entspannung finden.
Wenn der Fremdenverkehr und damit
weite Bevolkerungskreise von der neuen
Wasserstrafle profitieren sollen, so sind
dafur rechtzeitig Planungen unabdingbar
nétig, vor allem wenn an Fahrgastschiffahrt
gedacht wird.

Die besondere Eigenart des Kanals zwingt
zu solchen vorausschauenden und weit-
sichtigen Planungen. Denn im Kanal kén-
nen Schiffe — im Unterschied zum FluB —
nur an ausgebuchteten Stellen festmachen.
Im normalen Kanalbett ist das Anlegen
nicht méglich. Deshalb missen hier (anders
als bei naturlichen FluBlaufen) Anlege-
stellen langfristig vorgeplant werden, well
ihr nachtraglicher Einbau fast unmoglich,
da zu kostspielig, ist. Diese Erfahrungen
haben sich beim Bau der Kanalstrecke von
Bamberg nach Nirnberg gezeigt; sie soll-
ten beim Bau der landschaftlich reizvollen
Strecke von Nirnberg nach Kelheim aus-
gewertet werden.

Dieses Mitteilungsblatt soll dazu beitragen,
den Fremdenverkehr am Europakanal zu
férdern und damit vielen Menschen eine
Freude an dem Wasserweg zu schenken.
Seine Beitrage beschaftigen sich mit der
Fahrgastschiffahrt auf dem Main, dem voll-
endeten Abschnitt des Europakanales und
der Donau, sie eréffnen einen Blick in die
Zukunft mit ihren Chancen, sie bringen
handfeste Hinweise Uber den Bau von An-
legestellen, sie bieten ein Beispiel fur die
Fahrgastschiffahrt anderswo. Die Lektlre
dieses Blattes soll Freude machen und
Anregungen geben.



Die Fahrgastschiffahrt auf Main und Europakanal

Martin Dérr beleuchtet Tatsachen und Probleme aus der Sicht des Unternehmers
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Die ,Frankonia“ auf ihrem Weg durch Franken: Das Flaggschiff der Frankischen
Personenschiffahrt passiert die Personenschiffahrtslande Nirnberg-Gebersdorf. Diese
Lande ist ein typisches Beispiel fir weitschauende Planung.

Der Europakanal Rhein-Main-Donau hat
der Fahrgastschiffahrt in seiner jungen Ge-
schichte schon beachtliche Erfolge beschert.
Allein an der L&nde Nirnberg wurden im
Jahre 1973 mehr als 100 000 Fahrgaste ge-
z&hlt. In diesem Jahr will die Frankische
Personenschiffahrt als einziges Unterneh-
men auf diesem Wasserweg Tausende von
Fahrgasten in 25 Sonderziigen und 40 000
Menschen in Omnibussen zusétzlich nach
Nurnberg bringen. Diese Géste kommen
aus einem Umkreis bis zu 400 Kilometern.
Nach Bamberg und Forchheim wurden im
vergangenen Jahr je etwa 40 000 Fahrgéste
beférdert.

Diese eindrucksvollen Zahlen lassen die
Frage optimistisch und positiv beurteilen,
ob das Interesse der Bevélkerung durch
den Reiz des Neuen nur kurzfristig ist oder
ob die Schiffe ausreichend beschaftigt sein
werden. Die landschaftliche Schénheit der
Kanalstrecke Nurnberg — Bamberg tber-
rascht die Fahrgéste ebenso wie die im-
posante Technik. Die eindrucksvollen
Wasserbriicken und hohen Schleusen, die
eleganten StraBenbriicken und die inter-
essante Linienfuhrung des Wasserwegs
finden immer wieder Bewunderung. Die
Restaurationsbetriebe an Bord tragen wei-
ter dazu bei, den Aufenthalt auf den Schif-



fen angenehm zu gestalten. Damit [aBt sich
heute schon sagen, daB3 die Fahrgastschiff-
fahrt ein gutes Angebot fiir die Freizeit-
gestaltung groBer Bevdlkerungsgruppen
darstellt. Weitere intensive Werbung auf
diesem Gebiet weckt die Hoffnung, die
Fahrgastschiffahrt auf dem Europakanal
in eine erfolgreiche Zukunft steuern und
ldamit den Fremdenverkehr steigern zu
kénnen.

In Franken hat die Fahrgastschiffahrt — wie
so vieles andere — eine stolze Tradition.
Sie wurde an vielen Orten zwischen Mainz
und Bamberg schon betrieben, als Main
und Regnitz noch nicht zur Schiffahrts-
straBe ausgebaut waren. Selbst der alte
Ludwig-Donau-Main-Kanal brachte zwi-
schen Nurmnberg und Furth Beitrdge zur
Erfolgsbilanz. Wo sich heute die Fahr-
bahnen des Frankenschnellwegs ausbrei-
ten, betrieb einst der Unternehmer Ebert
aus Klingenberg ein Fahrgastschiff fir 200
Personen, das von Pferden gezogen wurde.
Spater verkehrten zwischen Nirnberg-
Doos und Firth-Kronach die sogenannten
Schlagrahmdampfer, die vielen Nirnber-
gern noch in guter Erinnerung sind. Diese
Schiffe wiesen in Bug und Heck Schrauben
cuf, weil sie zu lang waren, um im Kanal
wenden zu kdnnen.

In Wiirzburg und Bamberg kann die Fahr-
gastschiffahrt auf eine lange Geschichte
zuriickblicken, die Unternehmen wechsel-
ten haufig. In Hanau, Darmstadt und
Aschaffenburg sind wiederholt Versuche
gescheitert, Fahrgastschiffe zu beschafti-
gen. Dagegen hat der Fremdenverkehrs-
ort Miltenberg schon immer Flatz und Ar-
beit fur mehrere Fahrgastschiffe geboten.
In Mainz und Frankfurt finden sich Unter-
nehmen, die zum Teil schon in der dritten
Generation im Familienbesitz sind. Der
Zweite Weltkrieg brachte fir die bluhende

Fahrgastschiffahrt an vielen Orten einen
totalen Stillstand.

Beim Wiederaufbau entwickelte sich die
Frénkische Personenschiffahrt Wirzburg
zum fuhrenden Unternehmen. Fast alle
Orte an den Neubaustrecken der Schiff-
fahrtsstraBe erhielten Anlegestellen. Ein
regelméBiger Linienverkehr wurde zwar
nicht eingerichtet, aber Sonderfahrien
kénnen von diesen QOrten gestartet wer-
den. Dabel war urspringlich beabsichtigt,
Bamberg als Endpunkt fir die Fahrgast-
schiffahrt zu wahlen, denn bis zu dieser
1000jahrigen Stadt bestimmte der FluBlauf
das Landschaftsbild. Der kiinstlich ange-
legte Kanal schien wenig Chancen zu bie-
ten. Es stand zu beflirchten, daB diese
Strecke zu eintonig und damit zu reizlos
ausfillt. Als jedoch auf dem Abschnitt
Bamberg — Forchheim die Schiffahrt be-
gann, zeigten sich selbst Fachleute tber-
rascht, mit welchem Geschick der Europa-
kanal in die Landschaft einbezogen war.
Die Strecke bietet sich schéner dar als so
manche FluBabschnitte am Main.

Diese spate Erkenntnis freilich brachte
viele Probleme mit sich. Es bereitete groBe
Schwierigkeiten, nachtréaglich Anlegestel-
len fir Fahrgastschiffe festzulegen. In
Bamberg selbst gab es zwar im Mittel-
punkt der Stadt eine grofle Lande fir
Fahrgastschiffe, aber auf der Strecke nach
Forchheim (Fahrzeit 31/2 Stunden) fand
sich keine Anlegestelle. Auf halbem Wege
liegen die Orte Sassanfahrt und Hirschaid,
die von einer Brucke tiber den Kanal ver-
bunden werden. Am Ufer sind ideale Ein-
richtungen (Poller und Treppen) vorhan-
den. Daher versuchten die Gemeinden in
Zusammenarbeit mit der Frénkischen Per-
sonenschiffahrt, an diesem Punkt — zu-
mindest fur eine Haltestelle — die nach-
tragliche Genehmigung zu bekommen. Doch



méglichst vielen Gésten im gedeckten
Raum Platz bieten. Linienschiffe miissen
andere Voraussetzungen erfullen, um Er-
folg zu bringen. Sie brauchen viel Frei-
deck und nur eine geringe Zahl von Innen-
platzen. An sonnenreichen Tagen wollen
die Fahrgéste moglichst im Freien sitzen,
an kuhlen, triben Tagen sind die Linien-
schiffe ohnehin nicht stark besetzt und
bieten ihren wenigen Gésten auch im klei-
neren Innenraum ausreichend Platz. Das
neue Linienschiff ,Neptun” (40 Meter lang,
400 Personen) entspricht ganz dieser For-
derung.

Beim zweiten Schiffsneubau galt es, vor-
sichtiger zu disponieren. Dabei war das

groBe Risiko zu bedenken und einzukalku-
lieren, ob sich die Linienschiffahrt tber
Jahre erfolgreich betreiben 1aBt. Daher
muBte die ,Frankonia® (52 Meter lang,
600 Personen) so konstruiert werden, dal
sie sich mit verhaltnismé&Big geringen Ko-
sten in ein Kabinenschiff umwandeln 1aBt
und die Fahrten ,vom Main zum Meer*
(Frankfurt, Amsterdam) wieder aufnehmen
kénnte, die von der Frankischen Personen-
schiffahrt Uber viele Jahre veranstaltet
worden sind. Nach zweijahrigem Einsatz
des neuen Schiffs im Raum Nurnberg —
Bamberg |aBt sich jedoch sagen, dal diese
Vorsicht nicht notig gewesen wiére. Der
Linienverkehr auf dem Europakanal ist von
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Abwechslungsrelche Fahrt auf dem Europakanal: An den Ufern des Wasserwegns
wechseln die Bilder und bieten immer neue Eindriicke. Hier ein Personenschiff auf
seinem Weg in die Schleuse Nurnberg-Nord. Zaungéste schauen interessiert von

der Briicke aus zu.



der Bevoblkerung freudig angenommen
worden. Die Fahrgaste kommen in aus-
reichender Zahl mit eigenen Personen-
wagen oder mit Bussen. AuBerdem bietet
die Friankische Personenschiffahrt mit der
Bundesbahn eine gemeinsame Fahrkarte
fir Linienfahrten, so daB jedermann bei-
spielsweise mit dem Zug nach Bamberg
und mit dem Schiff zurlickreisen oder es
umgekehrt halten kann.

Das Unternehmen hat auch einen Teil-
bereich, namlich die Sechs-Tage-Pauschal-
Reisen weiter ausgebaut, um das Risiko
des Linienverkehrs noch mehr zu mildern.
Dabei sind washrend der ganzen Saison
stiandig 500 bis 1000 Géste in der Franki-
schen Schweiz untergebracht. Das Sechs-
Tage-Programm sieht fir sie drei Schiffs-
reisen vor. Die Tagesprogramme mit
Schiffsreisen lassen sich auswechseln, so
daB die Pauschal-Gaste immer dann be-
fordert werden, wenn die Schiffe von &f-
fentlichen Fahrgasten zu wenig ausgenitzt
werden. Ohne dieses Reservoir von Gé-
sten wéren die Schiffe oft nicht aus-
gelastet.

Eine weitere Schwierigkeit bereitet der
Fahrgastschiffahrt die Geschwindigkeits-
begrenzung von 11 Kilometern je Stunde
auf dem Kanal. Wird die Zeit fur die
Schleusungen noch abgezogen, so ergibt
sich ein Stundendurchschnitt von sieben
bis acht Kilometern Reisezeit. Das fiihrt auf
den verhéltnismaBig kurzen Strecken zu
langen Fahrzeiten; dabei liegen die Fahr-
preise fir diese Strecken im Vergleich zu
anderen Verkehrsmitteln hoch, missen
aber gefordert werden, um den erforder-
lichen Einsatz uber viele Stunden kosten-
deckend zu halten. Und noch ein letztes
Problem: im industriereichen Raum Nirn-
berg, Furth und Erlangen ist es schwierig,
Personal fir die Gastronomie an Bord zu
finden. Es missen hohe Léhne als Anreiz
geboten werden, .um gutes Fachpersonal
fir den Saisonbetrieb zu bekommen.
Probleme hin, Probleme her: die Fahrgast-
schiffahrt sieht optimistisch in ihre Zukunft
auf dem Europakanal.



Liste der Fahrgastschiffe, die am Main und

Main-Donau-Kanal beheimatet sind
(nach Angaben der Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Wiirzburg)

Name
»Vaterland”

«Wikinger*

»Primus”

«Mozart"
»Goethe”

. Schnatterloch”
.Olympia*“

»Stadt Miltenberg*
»Roland*“
~Franken”
~Germania*“
«Fortuna®

.Wappen von Franken*

+Alte Liebe"

. Stadt Wiirzburg®

»Ursula Charlotte“

«Frankonia®

.Undine*®

~Neptun”

«Moritz*

.Maintal“

Schiffseigner

Frankfurter Personenschiffahrt
Nauheimer,

6000 Frankfurt/Main, Mainkai 36
Frankfurter Personenschiffahrt
Nauheimer,

6000 Frankfurt/Main, Mainkai 36
Frankfurter Personenschiffahrt
Nauheimer,

6000 Frankfurt/Main, Mainkai 36
Hans Henneberger, 8760 Miltenberg,
Neckarstr. 47

Hans Henneberger, 8760 Miltenberg,
Neckarstr. 47 .

Rudolf Krémer, 8760 Miltenberg,
Hauptstr. 234

Rudolf Krémer, 8760 Miltenberg,
Hauptstr. 234

Rudolf Kramer, 8760 Miltenberg,
Hauptstr. 234

Werner Herz, 6980 Wertheim-
Taubermiindung, Bootshaus
Friedrich Herz, 6983 Kreuzwertheim,
Turnplatz 5

Henrich Herbert, 8702 Veitshéchheim,
Obere Mainstr. 8

Henrich Herbert, 8702 Veitshéchheim,
Obere Mainstr. 8

Wiirzburger Personenschiffahrt,
Kapitén Paul Schiebe,

8700 Wurzburg, Am dicken Turm 3
Wirzburger Personenschiffahrt,
Kapitan Paul Schiebe,

8700 Wirzburg, Am dicken Turm 3
Wirzburger Personenschiffahrt,
Kapitén Paul Schiebe,

8700 Wiirzburg, Am dicken Turm 3
Wiirzburger Personenschiffahrt,
Kapitén Paul Schiebe,

8700 Wiirzburg, Am dicken Turm 3
Fréankische Personenschiffahrt,
Martin Dérr,

8700 Wiirzburg, Kranenkai 1
Frankische Personenschiffahrt,
Martin Dérr,

8700 Wiirzburg, Kranenkai 1
Frankische Personenschiffahrt,
Martin D&rr,

8700 Wiirzburg, Kranenkai 1
Frénkische Personenschiffahrt,
Martin Dérr,

8700 Wiirzburg, Kranenkai 1
Hellfried KreB, 8722 Untereuerheim
b. Schweinfurt

Heimatort
Frankfurt

Frankfurt

Frankfurt

Miltenberg
Miltenberg
Miltenberg
Miltenberg
Miltenberg
Wertheim
Kreuzwertheim
Veitshéchheim
Veitshéchheim

Wiirzburg

Wiirzburg

Wiirzburg

Wirzburg

Wiirzburg

Wiirzburg

Wirzburg

Wiirzburg

Untereuerheim

Zahl der zu-
gelassenen
Fahrgéste

295

290

400

600

200

230

450

113

148

280

200

200

206

218

200

120

600

400

200

200

145

10
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Der Fahrplan der Fréankischen Personenschiffahrt

Ab 24. Mérz bis 20. Oktober 1974 jeden Mittwoch, Sonn- und Feiertag

Ab 21. Juli bis 22. September 1974 téglich!

EUROPA-KANAL, Hafen Niirnberg

21.Juli—22.Sept.

Schleuse Forchheim

Jeden Jeden
Sonntag Dienstag
Mittwoch Donnerstag
Schlause Strullendorf Freltag Samstag
Weiter- Fahrt
fahrt nach
Schleuse Bamberg nach Nilrnberg
Bamberg
Schiffsanlegestelle
Bamberg
30 30
Léwenbriicke an 15. an 11.
Riickfahrt Riickfahrt
mit der mit der
Bundeshahn Bundesbahn

Niirnberg Bamberg
Forchheim Forchheim Trogbriicken- Hafenrundfahrt Trogbriicken-
Schleuse Niirnberg Bamberg Niirnberg Rundfahrt [ohne Station) Rundfahrt
[S\lclziffs;nlegestelle . ab 1500 5 .0 16.40 N ona
urnberg ab 8.15 S ab 13.00 {an 14.55 =
HiigelstraBe 19.0 ! ab 16.45 184
Hafenrundfahrt:
Trogbriicke Autobahn Das Schiff fahrt
Trogbriicke Rednitz I, T l T zur Schleuse L T
Schiffsanlegestelle NﬁHrnb:rg::lord.
. — Hochschleusen-
Furth-Dambach 8.35 18.30 1 3.30 14.30 Fahrt durch das 1 7.15 18.15
Alte Veste Hafenbecken.
Riickfahrt zur
Schleuse.
l T l T — Abschleusen- l T
Fahrt zur Anlege-
stelle.
Schiffsanlegestelle i AnschlieBend
Firth, 9.00 18.90 | |un 1355 |y 14,0 Wasserbriicken- an 17.0 |33 17.5
Hafenstrafe rundfahrt.
Trogbriicke U.die Zenn
Trogbriicke StraBe Vach
“Trogbriicke 0. dle Vach l T
Schleuse Kriegenbrunn
Schiffsanlegestelle
Erlangen 10.30 16.30
gegenilber Hafen
Schleuse Erlangen N . . i
T i T Die Fahrt Uber die Wasserbriicken zeigt die tech-
suse Hatisan nisch bedeutendsten Wasserbauwerke des Europa-
Schiffsanlegestelle kanals. Die Wasserbriicke Gber das Rednitztal ist
Forchheim an 12,30 1430 350 m lang. Der Wasserspiegel der Wasserbriicke
FuBgéngersteg liegt 23 m uber dem FluB Rednitz.

Die Fahrt Nirnberg — Forchheim wird vom 24. 3. bis
20.10. 1974 jeden Mittwoch, Sonn- und Feiertag und
in der Zeit vom 22.7. bis 22. 9. 1974 taglich durch-
gefihrt.

In der Zelt vom 21. 7. bis 22. 9. 1974 f&hrt das Schiff
jeden Sonntag, Mittwoch und Freitag von Nirnberg
nach Bamberg und jeden Dienstag, Donnerstag und
Samstag von Bamberg nach Niirnberg.

Restaurationsbetrieb
auf allen Schiffen!

GroBe Parkplitze fiir Busse und Pkw an allen Schiffsanlegestellen!




Die Fahrgastschiffahrt auf der Donau

Von Dr. Gerhard Fleskes, Wasser- und Schiffahrtsdirektor Regensburg

in den oberen Donaulédndern Deutschland,
Osterreich, Tschechoslowakei und Ungarn
besteht die Fahrgastschiffahrt (hier ist von
der Personenbeférderung aul3er dem Fahr-
verkehr die Rede) fast nur aus Ausflugs-
und Touristenverkehr. Das bedeutet, daB
die Reisegentisse bei der Fahrt und die
Dienstleistungen auf den Schiffen fir die
Fahrgéste ausschlaggebender sind als der
Transport selbst. In den unteren Donau-
landern Jugoslawien, Ruménien, Bulgarien
und der Sowjetunion stellt die Donau-
schiffahrt hingegen auch fir breite Bevél-
kerungskreise ein allgemeines Reisever-
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kehrsmittel dar. Das bedeutet, daB dort
auf Schiffen gefahren wird, weil andere
Transportgelegenheiten fehlen und der Be-
férderungspreis niedrig ist.

Auf der deutschen Donau spielt sich der
stérkste Personenverkehr auf der 5 km
langen Strecke von Weltenburg nach Kel-
heim ab. 3 Kelheimer Unternehmen befér-
dern in Betriebsgemeinschaft alljahrlich
mehrere hunderttausend Personen. lhre
Fahrgéste erleben die landschafilich be-
sonders reizvolle FluBstrecke im Zuge des
Donaudurchbruchs durch das Juragebirge.
Das Kloster Weltenburg im Tal und die

Die 3-Flusse-Stadt présentiert sich den Fahrgasten der Schiffe: An den Stadtrund-

fahrten in Passau nehmen Jahr fiir Jahr mehr als 100000 Passagiere teil. Der Kurs
fuhrt tber Donau, Inn und llz.
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Befreiungshalle auf der Hohe iiber Kel-
heim bilden beliebte Ausflugsziele. Dabei
ist zu bemerken, daB die Donau oberhalb
Kelheim nicht zur BundeswasserstraBe ge-
hért und maschinengetriebene Fahrzeuge,
auch Sportmotorboote, dort eine besondere
Erfaubnis brauchen, die von der Stadtver-
waltung Ingolstadt erteilt wird.

An den Stadtrundfahrten in Passau, die
auf einem 5 km langen Kurs tber Donau,
Inn und llz fihren, nehmen Jahr fur Jahr
Gber 100000 Fahrgéaste teil. Viele von ihnen
kommen als Urlauber aus dem Bayerischen
Wald und werden von Reisebiiros oder
Omnibusunternehmen vermittelt.

Im Linienverkehr zwischen innerdeutschen
Platzen bestehen folgende Verbindungen:

(156 km)
(16 km)

Fur die Verbindung Regensburg — Passau
— Obernzell kénnen kombinierte Bahn-/
Schiffskarten gelést werden. Neben den
regelmaBigen Linienfahrten in der wérme-
ren Jahreszeit finden Gesellschaftsfahrten
mit Betriebsbelegschaften, Schulen und
Vereinen sowie Tanzfahrten (Riverboat-
Parties) statt. Ohne die Strecke Welten-
burg — Kelheim wurden im innerdeutschen
Verkehr im Jahre 1972 rund 230800 Per-
sonen beférdert.

Im innerdeutschen Verkehr sind gegen-
wirtig 11 Schiffe mit insgesamt 2795 Fahr-
gastplatzen eingesetzt:

Regensburg — Passau
Passau — Obernzell

Regensburg — Kelheim (36 km) Hier ihre Namen und Daten:
Regensburg — Walhalla (10 km)

Zahl der zu-

gelassenen
Name Schiffseigner Heimatort  Fahrgaste
. Krimhild" losef Steibl oHG, 8420 Kelheim, Fischergasse 21 Kelheim 405
.Brunhild* Josef Steibl oHG, 8420 Kelheim, Fischergasse 21 Kelheim 385
.Kelheim® Stadler & Co, 8420 Kelheim, Salvatorstr. 15 Kelheim 269
.Befreiungshalle II* Stadler & Co, 8420 Kelheim, Salvatorstr. 15 Kelheim 250
»Renate"” Josef Schweiger, 8420 Kelheim, Rennweg 32 Kelheim 57
.Walhalla® Rudolf Knoll, 8400 Regensburg, Vitusstr. 2 Regénsburg 250
.Agnes Bernauer®  Ludwig Wurm KG, 8441 Irlbach b. Straubing Irlbach 400
.Hohe Nau* Ludwig Wurm KG, 8441 Irlbach b. Straubing Irlbach 214
.Bayern” Gunter Kock, 8390 Passau, Lé6wenmiihlstr. 13 Passau 250
.Jochenstein” Gunter Kock, 8390 Passau, Léwenmiihlstr. 13 Passau 231
.Batavia® Ludwig Wurm KG, 8441 Irlbach b. Straubing Iribach 84
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Dem Vernehmen nach sollen weitere
Schiffe der GréBenklasse fiir etwa 300 Fahr-
géste beschafft werden. Zwei Schiffe mit
zusammen 136 Platzen sind zur Zeit still-
gelegt. Einige altere der genannten Schiffe
wurden in den letzten Jahren modernisiert
und komfortabel ausgestattet. So ist das

MS ,Agnes Bernauer”, das friiher nur 280
Personen aufnehmen konnte, um 9 Meter
verlangert worden.

Zur Sicherheit der Fahrgaste werden be-
sondere Anforderungen an Bau und Aus-
ristung der Schiffe und an die Befahigung
des nautischen Personals gestellt. Der



Ausgangspunkt fur den grenziiberschreitenden Verkehr: In Passau legen Schiffe

verschiedener Donaustaaten an, um Fahrgéste zu einer Reise auf dem Strom auf-
zunehmen. Die Namen der Personenschiffe zeigen, wie interessant der Verkehr fir
die Anliegerstaaten ist. Die internationalen Fahrten sind meist friihzeitig ausgebucht,

da eine lebhafte Nachfrage besteht.

Zustand der Fahrzeuge wird von der
Schiffsuntersuchungskommission — sie ist
in ihren Aufgaben mit dem TUV im Stra-
Benwesen vergleichbar regelméBig
Uberwacht. Die Wasser- und Schiffahris-
direktion Regensburg hat eine schiffahrts-
polizeiliche Verordnung Uber die beson-
dere Ausristung und die Besatzung der
Fahrgastschiffe erlassen.

Im grenziiberschreitenden Verkehr, der
seinen Ausgangspunkt in Passau hat, fuh-
ren im Jahre 1973 dort 40246 Fahrgaste
ab und kamen 16 831 Fahrgaste an; hinzu
kommen noch 10563 Teilnehmer an ein-

tagigen Charterfahrten ab Passau. Nach
den Grundsatzen des auf der Donau gelten-
den internationalen FluBschiffahrtsrechts
ist die grenziberschreitende Beférderung
auch von Personen frei; jeder Schiffahrts-
unternehmer darf sich an diesem Verkehr
auf der ganzen Donau betitigen. Im grenz-
Uberschreitenden Personenverkehr von und
nach Passau ist die dsterreichische ,Erste
Donau-Dampfschiffahrtsgesellschaft”
(DDSQG) fuhrend. Sie beférderte im Jahre
1973 rund 54 000 Passagiere. In den Rest
der Fahrgéaste teilten sich das sowjetische
(SDP) und das ungarische Donauschiff-

14
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fahrtsunternehmen (MAHART). Das unga-
rische Unternehmen war im Herbst 1973
erstmalig an diesem Verkehr beteiligt und
unternahm mit seinem Ausflugsschiff ,Ra-
kiczi* mehrere Gesellschaftsfahrten.

Im Verkehr ab Passau féhrt der gréBte
Teil der Passagiere bis Wien (300 km).
Diese Strecke fiihrt durch die Wachau,
eine der schénsten FluBlandschaften Euro-
pas; oft wird unterwegs Gelegenheit zum
Besuch des beriihmten Klosters Melk ge-
boten. Beliebt sind aber auch die Weiter-
fahrten Uber Wien hinaus, besonders nach
Budapest, und durch die Eiserne-Tor-
Strecke (die auch jetzt noch nach der Er-

richtung einer gewaltigen Stauanlage ein

besonderes landschaftliches Erlebnis bie-
tet) bis zur Donaumiindung. Die sowje-
tische Schiffahrt bietet in Verbindung mit
den Donaufahrten auch Pauschalarran-
gements mit Schwarzmeerfahrten nach
Odessa und Yalta; die Schiffsreise von
Passau nach Yalta und zuriick dauert 17
Tage. Es reisen weitaus mehr Personen
zu Tal als zu Berg, weil die Touristen ihre
Urlaubszeit besser ausnutzen wollen. Im
vergangenen lahr waren die Fahrten schon
frihzeitig ausgebucht, fir die nachsten
zwei ‘Jahre gibt es schon viele Voranmel-
dungen,

BRD (ohne Verkehr oberhalb Kelheim)
Osterreich

CSSR

Ungarn

Jugoslawien

Ruménien

Bulgarien

UdSSR

(Zahlen nach Angaben der Donaukommission, Budapest)

Die Schiffe fiir internationale Fahrten be-
sitzen eine komfortable Ausstattung. Das
groBte und schanste DDSG-Schiff ,Theo-
dor Kérner®, das ab Passau verkehrt, faBt
1300 Fahrgéste und bietet 111 Schlaf-
kabinenplatze. Alsbald werden zwei spe-
ziell eingerichtete DDSG-Kabinenschiffe
fur Fernreisen hinzukommen; die Gesell-
schaft will ferner ein neues Ausflugsschiff
bauen. An Bord der ab Passau fahrenden
russischen ‘Kabinenschiffe ,Wolga” und
.Dnjepr® finden sich Schwimmbad, Kino,
Bibliothek, Wéscherei, Fotolabor, Friseur
und Arzt; die auf einer &sterreichischen
Werft im Bau befindliche .Maxim Gorki®,
die 110 m lang ist und 96 Fahrgastkabinen
mit 214 Betten aufweist, wird demnéchst
ebenfalls in Passau anlegen. Der Bau wei-
terer groBer Schiffe fur sowjetische Rech-
nung ist vorgesehen. An den Bemiihungen
der Oststaaten um den westlichen Tou-
risten 4Bt sich die devisenbringende Be-
deutung des Personenverkehrs erkennen.
Uber den innerstaatlichen und grenziiber-
schreitenden Personenverkehr auf der
Donau sind fur das Jahr 1972 folgende
Gesamtzahlen Uber Fahrgaste von Schif-
fen der nachfolgenden Staaten bekannt:

Beforderte Person-km-Leistung
Personen in 1000

230 800 2864,6
368 300 23 059,0
140 400 4109,6
1 562 200 38134,0
56 800 9 509,6
1899 300 90 427,3
274 300 39 540,0
367 000 47 000,0



Begegnung auf der Donau: Die ,Austria” passiert ein Fahrgastschiff. Die Landschaft
mit ihren schénen Bildern und lieblichen Dérfern und Stadten macht die Fahrt fur
die Passagiere zu einem Vergnugen.

Unter diesen Gesichtspunkten kann auf
dem Main-Donau-Kanal ein Ausflugsver-
kehr auf kurzen Strecken, d. h. fiir Tages-
und Halbtagesausfliige hier durchaus be-
stehen. Auch Charterreisen vom Rhein-
ins Donaugebiet (z. B. in Form von Bil-
dungsreisen) sind zu erwarten. Somit 148t
sich die kinftige Bedeutung der Kanal-
strecke fir die Fahrgastschiffahrt positiv
beurteilen.

Die Erfahrung lehrt, daf3 fur den Fahrgast-
schiffbetrieb auf Binnengewéssern fol-
gende Voraussetzungen notwendig sind:
erstens ein gewisses Fahrgastaufkommen;
es kann in der N&he von Ballungsrdumen
und in stark besuchten Fremdenverkehrs-
gebieten erwartet werden; zweitens at-
traktive Zielorte und drittens Bequemlich-
keit und Komfort auf den Schiffen.
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Ein Ausflug in die Zukunft: Mit dem Schiff durch
das Altmihital

Von Walter Schatz, Presse- und Informationsamt der Stadt Nurnberg

Neue Stationen auf der Sudstrecke des Europakanals zwischen Nirnberg und Re-

gensburg: Die Stadt Roth mit ihrem SchloB Ratibor bietet Ansatzpunkte flr eine

Anlegestelle der Fahrgastschiffahrt.

Der Europakanal Rhein-Main-Donau hat
schon auf seiner Strecke zwischen Bam:
berg und Niirnberg die Fachleute und
Laien gleichermaBen Uberrascht. Als er
noch auf dem Papier stand, dachten viele
an einen eintdnigen Wasserweg und er-
midende Langeweile; als er aber das frén-
kische Land durchzog, da staunten ebenso
viele Gber die Harmonie von Landschafts-
bild und SchiffahrtsstraBe. Und heute sind
ganze Scharen von Ausfliglern auf den
Schiffen der ,weiBen Flotte® entziickt von
den Reizen einer Reise Uibers Wasser.

Der Uberraschung zweiter Teil folgt erst
noch, denn der Europakanal hat sich jetzt

auf den Weg.von Nurnberg nach Regens-
burg gemacht, er . ist gewissermaBen im
Aufbruch in einen Landstrich von Charme
und Liebreiz, von Charakter und Kultur.
Der Wasserweg strebt dem Altmiihltal ent-
gegen, das heute schon einen besonderen
Zauber ausstrahlt und kiinftig noch mehr
Zauber gewinnen wird. Die Schiffahris-
straBe mit ihren technischen Wunderwer-
ken (wie Schleusen) soll neues Leben in
ein altes, traditionsreiches Gebiet bringen.

Altmiihltal 1974: Die Landschaft prasentiert
sich als gelungene Kombination von sanften
Berghéngen, steilen Dolomitwénden, bi-
zarren Felsgebilden, ausgedehnten Misch-



wildern. Hier beschauliche Stédtchen, dort
vertrdumte Schlésser und Burgen. Bei Ro-
thenburg o. d. T. fangt die Altmiihl ganz
klein an, um auf ihrem Lauf von 165 km
fullig zu werden und sich schlieBlich bei
Kelheim mit der Donau zu verbriidern. Die
stille Schénheit dieser Gegend wissen
FuBwanderer, Radler und Autofahrer eben-
so zu schétzen wie Paddler, Kletterer, Ang-
ler und Campingfreunde. Die elnen be-
wegen sich im ruhigen, aber stetigen Fahr-
wasser, die anderen messen ihre Krifte
am kantigen Felszacken. Das Alimiihltal
von heute z#hlt zu den immer selteneren
Landstrichen, die sich nicht so leicht in ein
Schema fiir den Fremdenverkehr pressen
lassen.

Altmiihltal 1985: Der Europakanal durch-
zieht die idyllische Landschaft auf seinem
Weg zwischen Nirnberg und Regensburg.
Er hat Nurnberg-Katzwang, Schwand, Roth,
Hilpoltstein, Sulzkirch und Muihlhausen
hinter sich, wenn er das tief in den Jura
eingeschnittene Tal erreicht. Und der
Europakanal kommt in ein Gebiet mit land-
schaftlichen Schénheiten und kulturhisto-
rischen Sehenswiirdigkeiten zugleich. Das
Altmuhltal ist uraltes Kulturland, wie Zeug-
nisse an allen Ecken und Enden beweisen.
Da geht der Blick zuriick bis in die Vorzeit
der Erdgeschichte (Versteinerungen und
Reste der prahistorischen Tier- und Pflan-
zenwelt des Juras in den Sammlungen in
Eichstétt, Mérnsheim, Solnhofen, Kelheim)
und in die Epochen des Urmenschen (pra-
historische Wohnstitten bei Gunzenhau-
sen, WeiBenburg, Wellheim, Kipfenberg,
Mihlbach, Neuessing). Da finden sich Pro-
ben von Hoéhlenzeichnungen, da lassen sich

Spuren der Rémer entdecken. Meister des
Minnegesanges wie Wolfram von Eschen-
bach, und der Malerei wie Albrecht Diirer,
sind in der Geschichte dieses Landstriches
verewigt.

Ausflug in die Zukunft auf dem Europa-
kanal: ein Fahrgastschiff tuckert an einem
Sommertag im Jahre 1985 auf dem Europa-
kanal dahin. Seine Géste lassen die Land-
schaft Revue passieren und aus dem Bord-
lautsprecher Erklarungen an ihren Ohren
vorbeiziehen. Die Landschaft versteht sich
auch ohne groBe Worte, sie spricht fiir sich
selbst. Die Orte haben so viel aus Ver-
gangenheit und Gegenwart zu erzihlen,
daB sie eines menschlichen Dolmetschers
bedirfen. Ihre Geschichte ist Stein gewor-
den; und Steine sprechen nicht.

Landschaftliche Schonheit und kulturhistorische Sehenswiirdigkeiten an der kinftigen
Strecke des Wasserweges: Die mittelalterliche Stadt Berching mit ihren unversehrten
Mauern und Toren (oben) und SchloB Prunn auf steilem Jurafelsen (nichste Seite).






Berching taucht auf. Die Blicke der Fahr-
géste wenden sich einem Stidtchen zu,
das vor mehr als 1000 Jahren an der Sulz
zwischen Neumarkt und Altmiih] gegrin-
det worden ist. Lang, lang lag Berching
abseits. Der Europakanal hat es aus sei-
nem Dornréschenschlaf erlést. Und da
liegt nun die mittelalterliche Stadt mit ihren
Mauern und Toren, unversehrt wie einst,
an einer StraBBe von europaischer Bedeu-
tung. Die Fahrgaste auf dem Schiff mégen
erahnen, welche malerischen Winkel und

e
M AT

A
. -:‘/ ' :
J /" y b

welche vertrdumten Ecken dieses Stidt-
chen bietet. Bei einem Landausflug kénnen
sie es erfahren.

Das Schiff zieht weiter seine Bahn iiber
das ruhige Wasser und nahert sich einer
weiteren Stadt, die den Hauch von Historie
splren |aBt. Beilngries tragt das Pradikat
.reizvolle Stadt und anerkannter Erho-
lungsort”. Auf der Héhe Giber dieser Stadt
thront SchloB Hirschberg majestétisch. Der
Gleichklang von Landschaft und Bauwer-
ken Uberrascht auch in Dietfurt, dem Stadt-

SchluBpunkt und Héhepunkt einer Reise in die Zukunft: Die Stadt Kelheim mit ihrer
Befreiungshalle. Hier findet der Fahrgast einen Superlativ besonderer Art, denn der
Donauabschnitt zwischen Kelheim und Weltenburg gilt als eine der schénsten FluB-

strecken in Europa.
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chen, von dem 7 Taler ausgehen. Aber im
Altmihltal ist die Zeit nicht still stehen-
geblieben, wie im Falle Dietfurt ein be-
heiztes Schwimmbad — anderswo ein na-
gelneues Hallenbad — zeigt.

Das Schiff fahrt weiter, vorbei an Felsen
wie in den Dolomiten, an bewaldeten Hu-
geln wie im Voralpenland. Die Stédte aber
scheinen sich an Tradition und Geschichts-
bewuBtsein, an Erholungswert und Frei-
zeitvergntigen Uberbieten zu wollen. Rie-
denburg wartet gleich mit 3 Burgen auf:
der Rosenburg mit Heimatmuseum, Ra-
benstein und Tachenstein. Und es [&Bt sich
guter Hotels rihmen, die dem Anspruch
der Touristen von heute zu geniigen ver-
mogen. Nur ein paar Kilometer weiter ein
Héhepunkt im wahrsten Sinne des Wor-
tes. SchloB Prunn auf steilem Jurafelsen
weckt Gedanken an die Zeit, da Ritter auf
hohen Horsten hausten, da spater Herr-
schaften entlegene Exklusivitdt suchten.
Und Neuessing ist allein sehenswert wegen
seiner alten Bricke mit dem malerischen
Briucktor, die den Weg in den Ort ebnen.
Hoch droben aber wieder eine Burg, in
diesem Falle Burg Randeck.

Je mehr sich der Europakanal der Donau
néhert, desto naher rickt ein SchiuBpunkt,
aber auch Hohepunkt der Reise: Kelheim.
Die Stadt allein ist eine Reise wert. Hier
waren die Wittelsbacher zu Hause, von
hier aus wurde einst Bayern regiert, hier
erbaute Kénig Ludwig 1. die Befreiungs-
halle zur Erinnerung an die napoleonischen
Befreiungskriege. Die Kelheimer nennen
mit dem Donauabschnitt bis Weltenburg
die schonste FluBstrecke ihr eigen. Doch
ist das nur einer von vielen Superlativen,
zu denen neuerdings auch das Hallen- und
Freibad z&hlt. Und alle Jahre wieder im
Juli lockt ein Ereignis Géste aus nah und
fern: die ,flammende Donau”, bei der
bengalische Lichter den Durchbruch er-
leuchten.

Eine Reise in die Zukunft. Doch diese Zu-
kunft liegt greifbar nahe. Der Europakanal
wird Anfang des néchsten Jahrzehnts zwi-
schen Nurnberg und Regensburg vollendet
sein. Und er bietet Chancen, die nicht er-
traumt, wohl aber ergriffen werden missen.



Planung von Anlegestellen fiir Fahrgastschiffe

am Main-Donau-Kanal

Von Dipl.-Ing. Jérg NeBler, Wasser- und Schiffahrtsamt Niirnberg

Der Europakanal férdert nicht nur die In-
dustrie, sondern bietet dartiber hinaus eine
Fulle von Moglichkeiten, die Landschaft
am Wasserweg fiir den Fremdenverkehr
zu erschlieBen. Wer allerdings diese
Chance niitzen will, muB3 zeitig und weit-
sichtig planen. Im Kanal kénnen — im Un-
terschied zum FluB — Schiffe nur an aus-

gebuchteten Stellen festmachen. Im nor-
malen Kanalbett ist dies nicht moglich. Es
gilt deshalb — anders als bei natiirlichen
FluBlaufen — unabdingbar langfristig vor-
auszuplanen, weil der nachtrégliche Einbau
von Anlegestellen fast unméglich und
wirtschaftlich kaum vertretbar ist.

Narnberg-Nord
Niirmberg-Sid

Katzwang

Schwand
Leerstetten

Roth
Hilpoltstein-Nord
Hilpoltstein-Sid

Hilpoltstein

Sulzkirchen

Miihlhausen

Bachhausen

Main-Donau-Kanal
Teilstrecke: Niimberg-Kelheim
Ubersichtsplan

« Mdgliche Anlegestellen
fiir Fahrgastschiffe

( Schleuse

Riedenburg

Kelheim ‘
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Zusténdigkeit fiir die Planung von Anlege-
stellen

Nach einem Staatsvertrag zwischen dem
Deutschen Reich und den Landern Bayern
und Baden aus dem Jahre 1921 baut die
Rhein-Main-Donau AG die durchgehende
WasserstraBe des Maih-Donau-Kanals.
Wenn einzelne Kanalabschnitte fertig-
gestellt sind, ‘werden sie an die Bundes-
republik Deutschland iibergeben und von
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
des Bundes beirieben und unterhalten.

Es ist jedoch nicht Aufgabe der Rhein-
Main-Donau AG, an den Ufern des Main-
Donau-Kanals Anlegestellen, Landen, Ha-
fenanlagen oder &hnliche Einrichtungen fur
die private Benutzung herzustellen oder
zu unterhalten. Dafir sind ausschlieBlich
die jeweiligen Interessenten bzw. Betrei-
ber zusténdig und verantwortlich.

In den meisten Féllen leiten daher die
Gemeinden in der Nahe der WasserstraBe
Planung und Bau eines solchen Projektes
in die Wege und iberlassen die Be-
nutzung gegen entsprechende Entgelts
ganz oder teilweise interessierten Unter-
nehmen. Finanzkraftige Firmen kénnen
eine Lande auch ganz auf eigene Kosten
bauen und betreiben, Offentliche Anlagen
sind aber auf jeden Fall rein privaten Ein-
richtungen vorzuziehen, weil damit mehr
Verhandlungsspielraum fiir den Einsatz
und das Zulassen anderer interessierter
Unternehmen gegeben ist.

Eine durchaus realisierbare Méglichkeit
bietet sich im ZusammenschluB mehrerer
Personenschiffahrtsgesellschaften, um ge-
meinsam eine Anlegestelle zu errichten
und anzulaufen. Daran ist besonders bei
attraktiven Ausflugszielen auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften zu denken, bei
denen einerseits ein groBes Interesse zum
Aus- und Einsteigen bei den Fahrgésten

besteht, andererseits aber ein éffentlicher
Finanzierungstrager fir den Bau und Be-
trieb der Anlage fehlt.

Fir die Anfangszeit der Personenschiff-
fahrt auf dem Main-Donau-Kanal hat sich
in einigen Fallen als giinstige Lésung eine
Kostenteilung angeboten, bei der die Ge-
meinde die Kosten der Erweiterung des
Kanals und das Schiffahrtsunternehmen
die Kosten des Anlegesteigers tragen. In
entsprechenden Nutzungsvertrégen sollte
festgelegt werden, daB nach einer gewis-
sen Laufzeit die Gemeinde Eigentiimerin
des Steigers wird, so daB sie auch ande-
ren Unternehmen das Anlegen gestatten
kann, wenn dieser Vorbehalt nicht von
vornherein vereinbart ist.

Far alle (auch in spateren Jahren) an An-
legestellen flUr Personenschiffe interes-
sierten Gemeinden und Unternehmen ist
es aus wirtschaftlichen Uberlegungen be-
sonders wichtig, frithzeitig zu planen.
Denn bei den Bauarbeiten fir die Schiff-
fahrtsstraBe ist die fiir eine Anlegestelle
notwendige Erweiterung der Wasserflache
unter verhéltnismaBig glnstigen Bedin-
gungen herzustellen. Dagegen verursachen
nach der Vollendung des Main-Donau-
Kanals entsprechende Bauarbeiten we-
sentlich hohere Kosten, soweit sie sich in
den gedichteten Kanalstrecken nachtrag-
lich tberhaupt noch ausfiihren lassen.
Aus diesem Grunde muB sich jeder zu-
sténdige Planungstréger weitblickend un-
ter Beachtung der Bedurfnisse spéterer
Jahre fragen, ob in seinem Bereich eine
Anlegestelle fiir Personenschiffe beim
Kanalbau mit errichtet werden sollte.

Gesichtspunkte fiir die Ortswahl

Bei der Wahl eines geeigneten Platzes fir
eine Anlegestelle sind verschiedene Ge-
sichtspunkte zu beachten, die maBgebend



Betriebsweg

Jdo 1]

Verbreiterung fir
Anlegestelle

;
Schwimmkérper

Steg J

Schwimmkb'rper"

ANSICHT A—A




vH,SO
W.sp. £0,00 |

I
e e

]

N dee e NN AN N

\ \ \
de Schiffahrtssirafe

A nnnnn
“““ Betriebsweg

*Die Lénge der Anlegestelle ist in
Abhéngigkeit von den Schiffsgréfen
[teketten | festzulegen. erf.L=max. Schiffsl.+40m

Steg N 12,050

ahrgastschilf

* Anlegestelle fir
_:’-—Svi-”"'”o Fahrgastschiffe

bei gebdschtem Ufer

il !Ill il

Mafangaben in Meter




trager bei der Wasser- und Schiffahrts-
direktion Wiirzburg zu stellen, die nach
§ 14ff. des BundeswasserstraBengesetzes
zusténdig ist. Gleichzeitig ist die Kreisver-
waltungsbehdrde zu verstindigen, die ge-
gebenenfalls nach § 31 des Wasserhaus-
haltsgesetzes und Art. 58 des Bayerischen
Wassergesetzes tatig wird.

Fir den (im Planfeststellungsverfahren
nicht erfaBten) beweglichen Steiger mit
Steg und Schwimmkérper ist eine strom-
und schiffahrtspolizeiliche Genehmigung
beim zusténdigen Wasser- und Schiffahrts-
amt Nirnberg und eine wasserrechtliche
Genehmigung bel der Kreisverwaltungs-
behérde zu beantragen. Hier werden tech-
nische Einzelheiten des Steigers — beson-
ders wegen der Sicherheitsanforderungen
— geregelt.

Als letztes ist nach Vorliegen des Plan-
feststellungsbescheides und Erteilen der
strom- und schiffahrtspolizeilichen Geneh-
migung ein privatrechtlicher Vertrag mit
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
des Bundes tiber die Nutzung der bundes-
eigenen Wasser- und Landflachen abzu-
schlieBen. Die spatere Unterhaltung und
Betriebsfihrung der Anlage wird im all-
gemeinen in einer Vgreinbarung zwischen
dem Ausbautrdger und einem oder meh-
reren NutznieBern der Anlegestelle direkt
geregelt.

Kosten einer Anlegestelle fiir Personen-
schiffe

Alle Kosten fur Anlegestellen auBerhalb
der durchgehenden WasserstraBe hat, wie
schon erwahnt, der jeweilige Interessent
zu tragen, soweit sie nicht mit Ublicher-
weise gewdhrten Zuschissen gedeckt wer-
den kénnen. Fur die Héhe dieser Kosten
sind dabel auch die geologischen und
morphologischen Verhéltnisse maBgebend

(z. B. Untergrund, Auftrags- oder Abtrags-
massen). An dieser Stelle kénnen nur un-
gefahre Kosten genannt werden, die auf
bereits ausgeflhrte Projekte @hnlicher Art
mit einem Preisstand von 1972 beruhen.
Fur die Erwelterung des Kanalbettes be-
tragen die Mittel bei gebdschtem Ufer in
ungedichteten Strecken ca. 130000 DM
und in gedichteten Strecken ca. 180 000
DM. Bei einer senkrechten Ufermauer
machen die entsprechenden Werte ca.
250 000 DM bzw. ca. 280 000 DM aus. An
den Anlegestellen fur Fahrgastschiffe im
Ubersichtsplan ist mit Ausnahme der Lande
Beilngries Uberall eine Béschung als Ufer-
befestigung vorgesehen.

Die genannten Kosten fur die Erweiterung
bezieheh sich auf den gleichzeitigen Bau
von Main-Donau-Kanal und Anlegestelle.
Beim spateren Bau der Anlegestelle er-
hohen sich diese Zahlen erheblich. Die
Ausgaben fir den Steiger mit Steg und
Schwimmkérper machen bei gebdschtem
Ufer ca. 20000 DM und bei senkrechtem
Ufer wegen des klirzeren Zugangssteges
ca. 10 000 DM aus.

Durch den Bau des Main-Donau-Kanals
erschlieBen sich dem Fremdenverkehrs-
gewerbe mit dem Einsatz von Fahrgast-
schiffen bisher noch nicht genutzte Még-
lichkeiten. Da fur das Besteigen und Ver-
lassen der Personenschiffe eigene Anlege-
stellen auBerhalb des durchgehenden
Fahrwassers des Main-Donau-Kanals
zwingend sind, sollten die Anlagen von
den interessierten Gemeinden, Unterneh-
men oder anderen Interessenten recht-
zeitig vor Baubeginn der jeweiligen Kanal-
strecke geplant und festgelegt sein. Denn
bei nachtréglichem Bau erhtdhen sich die
Kosten hierfiir erheblich, soweit spater
Uberhaupt noch Erweiterungen des Kanal-
bettes hergestellt werden konnen.
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Ein gutes Beispiel: Die Schiffahrt auf der

Oberweser

Von Reedereidirektor Rolf-Egbert Priifer, Oberweser-Dampfschiffahrt GmbH, Hameln

Wer immer sommertags durch das Weser-
bergland reist, begegnet in seinem Herz-
stiick — von Hann.-Miinden; ,wo Werra
sich und Fulda klssen*®, bis zur altehrwiir-
digen Rattenféngerstadt Hameln — den
weiBen Fahrgastschiffen der Oberweser-
Dampfschiffahrt. Der ,Dampf“ wurde in
den letzten Jahren zwar abgeschafft, doch
am touristischen Wert der Schiffahrt hat
sich nichts geadndert, er liel sich sogar
noch wesentlich steigern.

Was bedeutet die Schiffahrt fir den Frem-
denverkehr? Die Schiffahrt stellt ein be-
deutsames Mittel dar, den Fremdenverkehr
zu férdern, weil sie das Angebot der Orte
im Bereich des Stromes attraktiv erweitert.
Fur die Feriengaste gehdren Fahrten mit
einem Weserschiff zum touristischen Pro-
gramm, zur Erholung, zum Erleben der
Landschaft. Die weite Ausstrahlung der
Schiffahrt beeinfluBt auch den Passanten-
verkehr stark. Ob als Einzelreisende oder
in Gruppen, ob mit Wagen, Bus oder Bahn,
die Gaste kommen oft von weither, um
eine Fahrt auf der Weser zu unternehmen.
Dabei besuchen sie auch die Orte mit ihren
Gaststatten und Geschéften und tragen
damit zum Fremdenverkehr bei.

Aus dieser Erkenntnis hat sich eine enge
Zusammenarbeit zwischen der Oberweser-
Dampfschiffahrt und den Einrichtungen fir
den Fremdenverkehr im Weserbergland,
den Gebietskdrperschaften, den Hotels,
den Fremdenverkehrsverbénden und den
Verkehrstrégern entwickelt. Das kommt
auch in der Struktur des Unternehmens
Oberweser-Dampfschiffahrt zum Ausdruck.
Die Firma wird als Gesellschaft mit be-
schrénkter Haftung gefihrt. Von den ge-
genwartig 114 Gesellschaftern sind 28
Landkreise, Stadte und Gemeinden, 55
Firmen und Verbande und 31 Einzelperso-

nen. Das Stammkapital verteilt sich zu
70,119/ auf die Gebietskdrperschafien
— das sind alle Landkreise, Stadte und
Gemeinden des Gebietes und zu
29,890/, auf Industrie, Handel und private
Gesellschafter.

Die Dienste der Oberweser-Dampfschiff-
fahrt:

1. Der Linienverkehr. An erster Stelle steht
der tégliche Linienverkehr, der von Ende
April bis Ende September nach einem
festen Fahrplan abgewickelt wird. Auf
der 134 km langen Strecke von Hann.-
Minden nach Hameln finden sich 27
Stationen, die angefahren werden. Eine
solche Reise dauert 2 Tage. In der Regel
fahrt der Ausflugsgast jedoch nur auf
einer Teilstrecke, wobei er sich nach
Wetter, Zeit und giinstigster An- und
Abreiseméglichkeit richtet. Ein solcher
Linienverkehr steckt voller Problems
und Risiken, wie hier zumindest ange-
deutet werden soll.

Der Linienverkehr bildet einerseits die
Grundlage der Schiffahrt und ist fir di=
Anlegeorte unerlaBlich, andererseits je-
doch bringt er — und das zeigt sich ge-
rade im Bereich der Oberweser ver-
starkt — eine Fulle von Imponderabilien
mit sich. Da ist einmal die kurze Saison
von nur 5 Monaten, die dem Unterneh-
men nur wenig Raum gibt, finanzielle
Reserven zu schaffen. Ein solches Pol-
ster wird aber benétigt, um Ausfille auf-
zufangen, den Winter mit den notwen-
digen Reparaturarbeiten an Schiffen und
Anlegern zu tiberbriicken und auch Riick-
lagen fiir Investitionen zu bilden. Des
weiteren macht der unregelméBige Was-
serstand der Schiffahrt zu schaffen. Da
die Oberweser nicht kanalisiert und
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nicht in der Form reguliert ist, daB sie
gleichbleibende Wasserstdnde bietst,
ergeben sich bei starken Niederschlagen
oft Hochwasser und Uberschwemmun-
gen, bei anhaltender Trockenheit da-
gegen Niedrigwassersténde, die zu Ver-
spétungen, zu Ausfillen und sogar zur
Einstellung der Schiffahrt fiihren koén-
nen. Und da ist schlieBlich die Abhéan-
gigkeit vom Wetter iberhaupt. Wahrend
sich bei Sonnenschein die Nachfrage

2.

kaum befriedigen 18Bt, finden sich bei
Regen kaum Fahrgéste ein. Dennoch
missen die Schiffe nach dem festgeleg-
ten Fahrplan verkehren, zwar meist leer,
aber mit bleibenden Betriebskosten.

Bedarfsverkehr. Die Vermietung von
Sonderschiffen fiir Betriebsausflige, Ge-
selischaftsfahrten oder Schulausfliige ist
fir die Reederei weitaus angenehmer,
weil sicherer als der Linienverkehr. Diese
Betriebsform hat sich in den letzten Jah-

Erholung und Erlebnis zugleich: Fahrten mit einem Weserschiff stellen ein attraktives
Angebot im touristischen Programm dieses Landstriches dar. Der Weg uber das
Wasser fiihrt durch. eine Landschaft mit vielen Reizen, wie die Bilder beweisen. Der
Fremdenverkehr profitiert hier stark von der Schiffahrt. Die Orte an der Weser mit
ihren Gaststatten und Geschaften werden gerne von den Fahrgésten aufgesucht.



ren stark aufwarts entwickelt. Die Argu-
mente fur sie liegen auf der Hand: die
Teilnehmer bleiben auf dem Schiff zu-
sammen, sie erleben die Weserfahrt und
die Landschaft und kénnen gleichzeitig
ihre Mahlzeiten an Bord einnehmen. Der
Vorteil fur den Veranstalter liegt auch
darin, daf er Strecke und Zeit selbst
bestimmen kann und die Gesellschaft
auf dem Schiff unter sich ist. Die Ree-
derei profitiert von dieser Betriebsform,
weil sie den Schiffseinsatz, das Perso-
nal, den Restaurationsbetrieb usw. fest
disponieren kann, die Fahrt auch bei un-
gunstigem Wetter stattfindet und somit
die Risiken des Linienverkehrs entfallen.

. Der Restaurationsbetrieb. Es gehort auch
zu den Diensten der Reederei, den Re-
staurationsbetrieb zu bewirtschaften. Da
die Schiffe den ganzen Tag Uber unter-
wegs sind, miissen die Restaurants so-
wohl im Speisen- als auch im Getrénke-
angebot leistungsfahig sein. Vom ein-
fachen Frithstiick bis zum Mittagsment,
von der Tasse Kaffee bis zur Weinaus-
wahl haben sie sich auf die unterschied-
lichen Wiinsche der Gaste einzurichten.
Die Schwierigkeiten liegen hier beson-
ders in der Betriebsorganisation und in
der Tatsache, daB jedes Schiff ein selb-
sténdiges Restaurant darstellt und somit
vor allem personelle Rationalisierungen
nur sehr bedingt méglich sind.

. Der Reisedienst. Die Pauschalreisen der
Oberweser-Dampfschiffahrt bilden eine
wesentliche Attraktion, den Tourismus
im Weserbergland zu férdern. Sie sind
1968 aufgenommen und in den letzten
Jahren immer weiter ausgebaut worden.
Das Programm bietet zuerst einmal 6
nach Preis, Dauer und Inhalt unter-
schiedliche Kreuzfahrten von 4 Tagen

bis 2 Wochen. Die Reisen fihren von
Hameln bis Hann.-Miinden und schlieBen
Aufenthalte in erstklassigen Hotels in
Hoxter, Karlshafen, im Solling und im
Reinhardswald ein. Gemiitliche Abende
am offenen Grill, festliche Meniis bei
Kerzenschein gehdren ebenso wie die
Kutschfahrten durch den Marchenwald
zum Inklusivangebot, das fiir den Gast
auf seiner ganzen Reise durch aufge-
schlossene Gastlichkeit und individuelle
Betreuung bereichert wird.

Das Geheimnis des Erfolgs dieser Rei-
sen liegt in der partnerschaftlichen Zu-

Bequemlichkeit und Beschaulichkeit auf
der Reise Uber die Weser: Die Passagiere
haben sich auf dem Deck komfortabel nie-
dergelassen und erleben eine bunte Bilder-
folge an den Ufern.
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sammenarbeit zwischen der Reederei
als Veranstalter und den Hotels, wobei
ausgesprochen ideelle Beweggriinde im
Vordergrund aller Uberlegungen stehen.
Diese Gemeinschaftsaktion hat schlieB-
lich dazu beigetragen, das Image nicht
nur der Beteiligten, sondern des gesam-
ten Weserberglandes weit tiber die re-
gionalen und nationalen Grenzen hinaus
positiv zu beeinflussen. So sind die
Teilnehmer an diesen Reisen im alige-
meinen nicht dem Kreis jener Géste zu-
zuordnen, die als Passanten beim Ta-
gesausflug oder auch als Feriengaste in
das Weserbergland kommen. Andere
Reisemotive lassen sie aus weit ent-
fernt liegenden Gebieten, ja sogar aus
dem Ausland anreisen. Bei den Schiffs-
kreuzfahrten hat die Zusammenarbeit
mit Touristikveranstaltern und Reise-
buros wesentliches Gewicht, denn sie
haben diese Reisen in ihr Programm auf-
genommen oder buchen sie.

Die Kreuzfahrten werden von einem
.4-Tage-Kurzurlaub" ergénzt, der von
der Reederei mit der Deutschen Bun-
desbahn entwickelt worden ist und ge-
meinsam angeboten wird. Die Bahn bie-
tet dabei bis zu 509/y ErmaBigung und
damit offensichtliche Vorteile. Gleich-
zeitig mit den Schiffsreisen werden fir
den Autotouristen verschiedene Rund-
reisen mit dem eigenen Wagen und Fe-
rienaufenthalte unter dem Motto .Vom
Bauernhof bis zum SchloBhotel” offeriert.
So hat der Reisedienst der Reederei eine
ganz wesentliche Bedeutung fir den
Tourismus des Weserberglandes.

Die Grundlage fur alle Dienste stellt die

Flotte der Oberweser-Dampfschiffahrt dar.

Sie besteht gegenwartig aus 7 Schiffen:

. Weserbergland (550 Fahrgéste)

MS. Karlshafen (600 Fahrgéste)
MS. Stadt Hameln (600 Fahrgéste)
MS. Stor (500 Fahrgaste)
MS. Lachs (370 Fahrgéste)
MS. Hecht (340 Fahrgéste)
MS. Stadt Minden (280 Fahrgéste)

Die Motorschiffe ,Weserbergland”, , Karis-
hafen” und ,Stadt Hameln“ sind in den
Jahren 1967, 1970 und 1971 neu gebaut
und auf die heutigen Anspriiche und For-
men des Tourismus zugeschnitten. Vor
allem die Motorschiffe ,Karlshafen* und
.Stadt Hameln" wurden schiffsbautechnisch
.wesergerecht” konzipiert; ihre Antriebs-
art bietet auch bei extrem niedrigen Was-
serstédnden noch hervorragende Fahreigen-
schaften. Die problemreiche Schiffsrestau-
ration ist in der Form der Cafeteria zu-
friedenstellend gelést. Zum technischen
Betrieb der Reederei zéhlt es auch, 25 An-
leger mit den erforderlichen Pontons und
Bricken zu unterhalten.

Die Fahrgaste lassen sich in 3 Gruppen
gliedern:

1. Einzelreisende und Familien aus dem
ndheren und weiteren Einzugsbereich
und Feriengéste aus den Weserorten,
die einen Tages- oder Halbtagesaus-
flug unternehmen.

2. Teilnehmer an Ausflugsfahrten von Om-
nibusunternehmen aus Orten des nahe-
ren und weiteren Einzugsbereiches und
aus den Kur- und Ferienorten des We-
serberglandes.

3. Teilnehmer an Geselischaftsfahrten, Be-
triebs- und Schulausflugen.

Fur Einzelreisende werden in enger Zu-

sammenarbeit mit Bundesbahn und Bun-

despost preisginstig kombinierte Fahr-



karten angeboten. Fir Gruppenfahrien
kommt je nach Teilnehmerzahl entweder
der Linienverkehr oder ein Sonderschiff
in Frage. Der Einzugsbereich daftr er-
streckt sich zumeist auf einen Radius, der
innerhalb eines Tagesausfluges — je nach
Beférderungsart und Aufenthaltsdauer auf
der Weser — zu bewiltigen ist. Damit
l1aBt sich ein Raum ansprechen, der in
groben Strichen von Hamburg, Bremen,
dem Ruhrgebiet, GieBen, Fulda und der
Zonengrenze umrissen ist.

Fazit: diese kurze Darstellung der Ober-
weser-Dampfschiffahrt soll zeigen, daB die
Fahrgastschiffahrt den touristischen Wert
der Weserorte und des gesamten Weser-
berglandes wesentlich erhéht. Sie macht
mit ihrem Liniendienst die Urlaubsorte fir
die Feriengéste attraktiver und flihrt dem
gesamten Gebiet zusatzliche Ausflugs-
gédste zu. Die Fahrgastschiffahrt tragt so-
mit wesentlich dazu bei, den Fremdenver-
kehr zu férdern.
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