Mitteilungsblatter
Juli 1975
Nummer 19

Deutscher Kanal-

und Schiffahrtsverein
Rhein-Main-Donau e. V.
Niirnberg
Geschéftsstelle:

85 Niirnberg
Marienplatz 4




Der Rhein-Main-Donau-Kanal
Chance und Aufgabe fiir die
Bayerische Landesentiwicklungs-
und Umweltpolitik

Von Staatsminister Max Streibl

zur Mitgliederversammliung 1975

des Deutschen Kanal- und Schiffahrts-
vereins Rhein-Main-Donau e. V.

in Nurnberg

Wer in einer Zeit der engen Kommuni-
kation und der internationalen Verflechtun-
gen Landesentwicklungspolitik betreiben
will, muB3 den Blick weit Uber die Landes-
grenzen hinaus richten. Obwohl Bayern
ein weitlaufiger Flachenstaat ist, stellt es
doch nur einen Teilraum mit allen Proble-
men der Anbindung und der grenziber-
schreitenden Zusammenarbeit dar.

Bayern nimmt innerhalb der Bundesrepu-
blik und im Rahmen der Europaischen Ge-
meinschaften eine ausgeprégte Randlage
ein. Bayern liegt aber doch im Zentrum
Mitteleuropas und hat damit eine Briicken-
funktion innerhalb der européischen Lan-
der, vor allem gegeniiber den Léndern
Ost- und Sudosteuropas. Bayern hat des-
halb die Aufgabe, Bindeglied zwischen der
Bundesrepublik und den Europaischen Ge-
meinschaften einerseits und den sie um-
gebenden Léndern andererseits zu sein.

Der Rhein-Main-Donau-Kanal, diese GroB-
schiffahrtsstraBe von gesamteuropaischer
Bedeutung, zu Recht als ,Europakanal”
bezeichnet, unterstreicht diese Bedeutung
Bayerns als Drehscheibe in Mitteleuropa.
Ein besonderer Umstand, an dem Ver-
kehrs-, Wirischafts- und Landesplaner
nicht vorbeigehen kénnen, liegt darin, da
in einem der beiden groBen Verdichtungs-
rdume Bayerns, dem Raum Niirnberg-
Furth-Erlangen, 'sich ein Knotenpunkt des
européischen Autobahnnetzes mit der gro-
Ben kinftigen WasserstraBe trifft. Wer
immer der volkerverbindenden Politik auf
unserem Kontinent das Wort redet, ver-
lére deshalb leicht und schnell an Glaub-
wiirdigkeit, wenn er dem Projekt der Grof3-
schiffahrtsstraBe sein Engagement ent-
ziehen wiirde.

Das Sitziand Bayern sieht in der Fertig-
stellung des Kanals ein vorrangiges Ziel,

nicht in erster Linie um eigener — ubri-
gens immer noch umstrittener — Vorteile
willen, sondern aus der Verantwortung als
bewubBte europaische Region heraus. Des-
halb hat auch zu recht dieser Tage eine
Meldung viel Aufmerksamkeit gefunden,
wonach Bayern notfalls bereit sein miBte,
Vorleistungen zu erbringen, wenn der
Bund seine vertraglichen Leistungen strek-
ken wiirde.

Die 3400 km lange WasserstraBe zwi-
schen Schwarzem Meer und Nordsee mit
ihrem 1 000 gkm umfassenden Hinterland
wird 13 Staaten unmittelbar miteinander
verbinden: vom EG-Raum werden es die
Niederlande, Belgien, Luxemburg, die Bun-
desrepublik Deutschland und Osterreich
sein; von den COMMECON-Mitglied-
staaten die CSSR, Ungarn, Ruménien, Bul-
garien und die Sowjetunion; und schlieB-
lich auch Jugoslawien, das keiner der bei-
den Wirtschaftsgemeinschaften angehort.
Diese GroBschiffahrtsstraBe wird weiter
erstmals zwei groBe Industriegebiete Eu-
ropas, das Ruhrgebiet und das Donez-
Becken, miteinander verbinden, dariiber
hinaus die groBen Europahafen an der
Nordsee mit den sich in den letzten Jahren
rapid entwickelnden Donaustidten von
Linz bis Belgrad. Bayern kann stolz darauf
sein, daB es eine Schliusselfunktion bei
der Zusammenfithrung dieser unterschied-
lichen Raume einnimmt.

Diese Schlusselfunktion ist Aufgabe, aber
auch Chance fir Bayern. Hier erwachst
ihm die Méglichkeit, die wirtschaftliche
Benachteiligung seiner Randlage zu tber-
winden und die Randlage in eine Zentral-
lage umzuwandeln. Die regen Verkehrs-
beziehungen Bayerns zu Thiringen, Sach-
sen und Osteuropa sind 1947 unter-
brochen worden. Das hat zum Verlust
naher Bezugs- und Absatzgebiete ge-



fahrt und letztlich zu einer wirtschaftlichen
und verkehrspolitischen Umorientierung
gezwungen.

Wenn Bayern mit der wirtschaftlichen Ent-
wicklung Westeuropas Schritt halten soll,
mul3 diese Umorientierung in absehbarer
Zeit abgeschlossen werden. Neue Chan-
cen kdénnen uns gerade auch in Siidost-
europa erwachsen. Eine zunehmende Off-
nung, insbesondere hin zu den Ost-Sid-
und Sudosteuropgischen Markten, kann
Bayern als Mittler zu diesen Raumen zu
neuen  Wirtschaftsimpulsen verhelfen.
Nicht umsonst bemiiht sich die Bayerische
Staatsregierung, gerade wieder in diesen
Tagen wie seit Jahren und ungeachtet der
gesellschaftspolitischen Gegensétze, um
eigene unmittelbare Kontakte zu Teil-
staaten der oOstlichen Nachbarn. Wirt-
schaftsimpulse wirken jedoch nur, wenn
.impulsvermittelnde” Verkehrsanbindun-
gen bestehen. Der angemessene AnschluB
Bayerns und insbesondere Nordostbayerns
an die regionalen und Uberregionalen Ver-
kehrsnetze gehért damit zu den wichtig-
sten Vorleistungen und Voraussetzungen
fur die Entwicklung des gesamten Raumes.
Hierzu gehdrte beispielsweise auch der
langst. fallige Bau der geplanten, nach
Westen, Norden und Nordwesten fithren-
den Bundesautobahnen,

Aus Solidaritdt zu den anderen Teilréu-
men der Bundesrepublik haben wir bisher
dem Vorrang der groBen Nord-Siid-Ver-
bindungen Verstandnis entgegengebracht.
Das wird schon aus der Sicht der Anbin-
dung aller Landesteile an die Schiffahrts-
straBe nicht so bleiben kénnen. Bei der
Bewiltigung des Giiter-, insbesondere des
Massenguterverkehrs, kommt der Binnen-
schiffahrt eine bedeutende Rolle zu. Sie
macht im Wettbewerb zum Angebot der
Deutschen Bundesbahn fiir das von ihr er-

schlossene Gebiet einen kostengiinstigen
Transport von Empfangs- und Versand-
gutern méglich. Angesichts der Plane der
Deutschen Bundesbahn, sich aus der
Flachen- und Stiickgutbedienung immer
mehr zuriickzuziehen, wird diese Aufgabe
der Binnenschiffahrt noch zunehmend an
Bedeutung gewinnen missen. Nicht zu-
letzt hat ja auch der bisherige Mangel an
schiffbaren Wasserwegen in Bayern zu
der besonderen Abhéngigkeit der baye-
rischen Wirtschaft von den Transport-
leistungen der Deutschen Bundesbahn ge-
fuhrt, die sich wegen ihrer ,Riickzugs-
plane® nun sehr schmerzlich bemerkbar
macht.

Der ,Europakanal® kann damit Wettbe-
werbslage und wirtschaftliche Struktur der
Landesteile in seinem Einzugsbereich
&uBerst positiv beeinflussen. Der Europa-
kanal verbessert die Wettbewerbslage der
bereits in diesen Rdumen anséssigen ge-
werblichen Wirtschaft, macht aber dariiber
hinaus auch die Ausbildung neuer wirt-
schaftlicher Standorte mdéglich, wie dies
in gleicher Weise schon bei der Kanali-
sierung des Neckars sowie der Mosel der
Fall war und derzeit im Zuge der Fertig-
stellung des Rhein-Main-Donau-Kanals
bereits zu beobachten ist. Am bayerischen
Main beispielsweise hat die durch den
WoasserstraBenbau herbeigefiihrte Stand-
ortverbesserung zwischen 1945 und 1970
mit zur Ansiedlung von 230 Industrie- und
Gewerbebetrieben gefiihrt.

Diese Bildung neuer Standorte braucht im
iibrigen keineswegs transportorientiert zu
sein, sondern kann z. B. aus den Kontakt-
vorteilen, die mit bereits angesiedelten
Produktions- und Handelsbetrieben, Ver-
waltungsstellen, Wohnstétten und dgl. ver-
bunden sind, erwachsen. Der Europakanal
ist damit eine umfassende, gesamtwirt-



schaftliche ,Initialziindung” fir sein Hinter-
land.

Aufgabe und Méglichkeit der bayerischen
Raumordnungs- und Landesentwicklungs-
politik sind es nun, diese ,Initialzindung”
zu nutzen und zu verstérken. Dementspre-
chend enthédlt das Landesentwicklungs-
programm, als wichtigstes Instrument der
bayerischen Landesentwickiungspolitik,
eine breite Fille von Zielaussagen zum
weiteren Ausbau des Europakanals. In
einer Abstimmung und Koordinierung der
gesamten offentlichen Planung und in
Uberdrtlicher, Gberfachlicher und langfristi-

ger Gesamtschau zielt das Programm dar-
auf ab, alle Chancen zu niitzen, die der
Ausbau des Europakanals fir Bayern bie-
ten kann.

Bereits in den sogenannten libergeordne-
ten Zielen der Landesentwicklungspolitik
wird dem Ausbau des Europakanals fir
die Gesamtentwicklung Bayerns ein be-
sonderes Gewicht beigemessen. Das ist
verstandlich, wenn man bedénkt, daB3 nach
einem Gutachten des IFO-Instituts die
Wirtschaft von sechs der sieben bayeri-
schen Regierungsbezirke die neue Was-
serstraBenverbindung deutlich unmittelbar
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Mitgliederversammiung im Nurnberger Messezentrum: der Vorsitzende des Deutschen
Kanal- und Schiffahrtsvereins, Oberblirgermeister Dr. Andreas Urschlechter, begriuft
die Géste aus nah und fern, aus dem In- und Ausland am Sitz des Vereins. 4



nutzen wird. In den fachlichen Zielen des
Landesentwicklungsprogramms  werden
die Ubergeordneten Zielaussagen im Ab-
schnitt Verkehr konkretisiert. Danach ge-
nieBt die Verwirklichung des Europa-
kanals im bayerischen WasserstraBenbau
die absolute Prioritat.

Das Landesentwicklungsprogramm fordert
zum einen die Fertigstellung des Rhein-
Main-Donau-Kanals bis Kelheim selbst
und die durchgehende Kanalisierung der
Donau zwischen Kelheim und Vilshofen
entsprechend dem sog. Duisburger Ver-
trag, dartiber hinaus aber auch die Ver-

besserung der Schiffahrtsbedingungen auf
dem kanalisierten Main. Diese Aussagen
des Programms bringen zwar nichts
Neues; sie werden aber fiir das Vorhaben
von groBer Bedeutung sein, wenn das
Programm in Verbindlichkeit erwachst.
Dann werden namlich alle Beteiligten der
offentlichen Hand gehalten sein, ihre MaB-
nahmen abgestimmt darauf auszurichten,
dal den Zielvorstellungen entsprochen
werden kann.

Im Hinblick auf die zu erwartende Schub-
schiffahrt und die zunehmende Belastung
der Rhein-Main-Donau-WasserstraBe nach




der Fertigstellung des Europakanals ist
nach. dem Programm die Verbesserung
verschiedener Streckenabschnitte des
Mains anzustreben.

Die regional wirtschaftlichen Vorteile des
Europakanals kommen seinem Hinterland
nur zugute, wenn Hafen — wie bisher z. B.
Bamberg und Regensburg — sowie Um-
schlagepldtze dem Umland die Preisvor-
teile der Binnenschiffahrt in verstérktem
MaBe vermitteln und die strukturschwa-
chen Landesteile mit Binnenschiffahrts-
glutern versorgt werden kdénnen.

Das Landesentwicklungsprogramm spricht
sich deshalb dafiir aus, die Hafen Nirn-
berg und Regensburg bis 1985 den jewei-
ligen Verkehrsbedurfnissen anzupassen.
Bis zur Fertigstellung der Kanalstrecke
Nurnberg-Regensburg sollen weitere Um-
schlagplatze in Roth bei Nurnberg, Hilpolt-
stein, im Raum Muhlhausen/Berching, in
Beilngries, Riedenburg, Kehlheim und
Straubing errichtet werden; die Errichtung
des Umschlagplatzes Deggendorf ist bis
1990 vorgesehen. Um die Vorteile der
Rhein-Main-Donau-Wasserstrafie als An-
satzpunkt fur weitere InfrastrukturmaBnah-
men voll auszuschépfen, wird von der
Bayerischen Staatsregierung derzeit ein
.Hafenplan® als Gesamtdarstellung aller
bestehenden und ausbauwirdigen Um-
schlagpléatze erstellt. In ihm werden neben
einer Bestandsaufnahme der bestehenden
Umschlagpldtze und geplanten Erweite-
rungen auch strukturpolitische Zielsetzun-
gen fur die Weiterentwicklung der beste-
henden und fir eine Férderung der neuen
Héfen enthalten sein.

Héfen und Umschlagplétze sind dariber-
hinaus auch gute Ansatzpunkte fiir die In-
dustrieansiedlung, die bei diesem GroB-
projekt Europakanal jeweils besonders zu
wiirdigen ist. Unter dieser Voraussetzung

fordert das Landesentwicklungsprogramm
in den uUberfachlich-regionalen Zielen fur
die Industrieregion Mittelfranken, die Re-
gion Regensburg und die Region Donau-
Wald die Sicherung von Standorten fiir die
Eisen-Stahl- und Aluminium-Industrie im
Gebiet des Rhein-Main-Donau-Kanals. Das
gilt selbstverstandlich nur, soweit Belange
des Natur- und Landschaftsschutzes nicht
entgegenstehen. Bei einem Projekt dieser
Art zeigt sich ganz besonders, daf’ das
.Bayerische Modell“, in dem Planung und
Umwelt aufeinander zugeordnet sind, gute
Voraussetzungen dafiir bietet, Entwick-
lungen voranzutreiben und doch fir den
Schutz und die Gestaltung der Landschaft
zu sorgen.

Fur den mittelfrankischen Raum bringt die
WasserstraBe bedeutende wasserwirt-
schaftliche Vorteile, weil sie es gestattet,
Donau- und Altmihlwasser in das Regnitz-
Main-Gebiet tberzuleiten und damit neue
Entwicklungsimpulse zu setzen. Diese
Uberleitung von Wasser aus dem wasser-
reichen Siiden in die hochbelasteten Vor-
fluter Regnitz und Main ist bei Vergleich
der wasserwirtschaftlichen Gegebenheiten
naheliegend. Um die Standortqualitat des
Donautales nicht zu schmalern, kann aber
aus der Donau bei Niedrigwasser im Re-
gelfall kein Wasser nach Franken Uber-
geleitet werden. Fiir den Fall des Zusam-
mentreffens von Niedrigwasser-Perioden
in Regnitz und Main und in der Donau
muf3 das ZuschuBwasser aus Wasser-
speichern bereitgestellt werden. Diese
Aufgabe wird die 140 Mio m® umfassende
Brombachtalsperre tibernehmen, die ihr
Wasser aus der Altmiuhl — vorwiegend
aus Hochwasserabflissen — bezieht.
Durch den Bau der GroBschiffahrtsstraBe
wird die Uberleitung technisch maglich
gemacht.



Das Uberleitungsprojekt tragt in ent-
scheidendem MaBe dazu bei, den frénki-
schen Raum wasserwirtschaftlich zu sanie-
ren und eine zu enge Begrenzung weiterer
Entwicklungsmoglichkeiten zu vermeiden.
Insbesondere die hohe Abwasserkonzen-
tration der Regnitz unterhalb des franki-
schen Wirtschaftsraumes wird entschei-
dend verringert.

Der Europakanal und die damit geplante
Uberleitung von Altmiithl- und Donau-
wasser in das Regnitz-Main-Gebiet ist ein
Beispiel fir ein kombiniertes wasserwirt-
schaftliches System und ein gegebener
Ansatzpunkt fir eine wasserwirtschaftliche
Rahmenplanung. Im Vordergrund einer
solchen Planung steht die groBrédumige
Zusammen- und Vorausschau Uber alle
Teilbereiche der Wasserwirtschaft, wie
Trinkwasserversorgung, Abwasserbeseiti-
gung, Hochwasserschutz, Niedrigwasser-
aufhdhung, Schiffahrt, Fischerei, Erholung
und Landschaftsschutz am Gewésser. Ein
wasserwirtschaftlicher Gesamiplan ver-
deutlicht die Verflechtung der einzelnen
Probleme und hilft, richtige Entscheidun-
gen in der Wasserwirtschaft zu treffen.
Die wasserwirtschaftliche Rahmenplanung
soll nicht zuletzt dazu beitragen, daB In-
teressenkonflikte an dem nicht vermehr-
baren Gut Wasser, gestiutzt auf fundierte
Grundlagenuntersuchungen, ausgeglichen
werden kénnen. Wenn schon von einem
Teilraum gewisse Opfer fiir einen anderen
verlangt werden mussen, so soll das doch
nicht ohne genaue Kenntnis und Bewer-
tung der Auswirkungen geschehen.

Um die schnell fortschreitende Entwick-
lung des Donauraumes landesplanerisch
steuern und den Ausbau der Entwicklungs-
achsen Donau und Main vorantreiben zu
kénnen, werden vorrangig derzeit wasser-
wirtschaftliche Rahmenuntersuchungen fiir

die Flisse Donau und Main ausgearbeitet.
Als Zwischenbericht sind 1975 die ersten
Bestandskarten Donau veréffentlicht; seit
April 1975 liegt eine Bestandserhebung
Uber die Wassernutzung der Donau und
die damit zusammenhéngenden Fragen
der Flachennutzung im Talbereich: vor. Die
Bestandskarten wurden auch auf die wich-
tigsten Nebenflisse erweitert, um die
Fernwirkungen wasserwirtschaftlicher
MaBnahmen in diesen Flissen auf die
Donau aufzuzeigen. Die Bestandsauf-
nahme erfaBt selbstversténdlich auch alle
die Einflusse, die von dem Ausbau des
Europakanals und der Wasseriberleitung
iber den Europakanal in das Regnitz-
Main-Gebiet auf die wasserwirtschaftliche
Lage zu erwarten sind.

Die Bestandserhebung bildet die Grund-
lage fiir eine spétere umfassende wasser-
wirtschaftliche Rahmenplanung. Als Zwi-
schenbericht stellt sie jedoch bereits heute
eine wichtige Hilfestellung in planerischen
Einzelfragen dar. Gerade wegen der Viel-
gestaltigkeit der Nutzungsdichte im Pla-
nungsraum und wegen der tUberregionalen
Bedeutung der dort anstehenden Nut-
zungsvorhaben hat diese Arbeitsgrund-
lage einen erheblichen landesplanerischen
und wasserwirtschaftlichen Informations-
wert.

Wegen der Bedeutung des Uberleitungs-
vorhabens fiir die weitere Entwicklung des
Raumes, aber auch wegen den sich hier-
bei ergebenden Problemen des Land-
schafts- und Naturschutzes wurde ein
Raumordnungsverfahren zur landesplane-
rischen Uberprifung des Vorhabens ein-
geleitet. Die Landesplanung ist also nicht
nur allgemein bei der Aufstellung von Pro-
grammen und Planen, sondern auch im
Rahmen von konkreten Verfahren mit der
Beurteilung von Zusammenhéngen befalt.



Wiahrend sich solche Raumordnungsver-
fahren aber bisher nur am Bundesraum-
ordnungsgesetz und am Landesplanungs-
gesetz haben orientieren kénnen, gibt
kiinftig das Landesentwicklungsprogramm
zusétzliche und eingehende Anhaltspunkte
fur die landesplanerische Beurteilung.

Fur alle 6ffentlichen Planungen und MaB-
nahmen, die mit dem Ausbau des Europa-
kanals verbunden sind, gelten grundsétz-
liche Zielaussagen des Landesentwick-
lungsprogramms, die sich allgemein auf
den Ausbau der Infrastruktur bei gleich-
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zeitiger, hdchstméglicher Schonung der
Natur und Landschaft beziehen. Der Ver-
lauf des Kanals und alle Anlagen sollen
demnach so in die Landschaft eingebunden
werden, daf3 sie landschaftliche und kul-
turelle Werte nicht zerstéren. In Erho-
lungsgebieten ist darliber hinaus auch die
Bedeutung des Landschaftsbhildes fir die
Erholungsfunktion zu beachten. Soweit
wie moglich ist insbesondere in den letz-
ten naturnahen FluBlandschaften der ur-
springliche Zustand zu erhalten bzw. wie-
derherzustellen.

Schiffahrt auf dem Europakanal: Mitglieder und Gaste, darunter Mittelfrankens Regie-
rungsprésident Heinrich von Mosch (ganz rechts), lassen die Landschaft am Wasser-
weg um die Hafenstadt Nurnberg an sich voriiberziehen.
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Diese grundsatzlichen, fiur das gesamte
Land und alle Infrastrukturausbaumafinah-
men glltigen Ziele werden im Programm
fur die Planungsregionen konkretisiert,
durch deren Gebiet sich der Europakanal
zieht bzw. ziehen wird. Die MaBnahmen
zur Uberfilhrung von Altmiihl- und Donau-
wasser in das Pegnitz-Main-Gebiet, ins-
besondere der Ausbau des Rhein-Main-
Donau-Kanals, sind von betréchtlichen
Landschaftsverdnderungen begleitet. In
den fachlichen Zielen fur die Industrie-
region Mittelfranken wird dementspre-
chend gefordert, daB im Ausgleich hierzu
der Kleine Roth-Speicher und sein Umland
sowie das Umiand des Rhein-Main-Donau-
Kanals so gestaltet werden, dal} sie von
einer moglichst vielfaltigen Fauna und
Flora als Lebensform angenommen wer-
den.

In dem Raum zwischen Regensburg und
Vilshofen wird die Kanalisierung der Do-
nau zu erheblichen Eingriffen in das Land-
schaftsgefiige fiihren. Hier sind die Be-
lange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege besonders zu bericksichti-
gen; Auwaldreste und Altwasser sollen
mdéglichst erhalten werden. In den regio-
nalen fachlichen Zielen des Programms
fur die Regionen ,Regensburg” und ,Do-
nau-Wald* wurden entsprechende Aussa-
gen getroffen, die von der Regionalpla-
nung in den Regionen weiter zu konkreti-
sieren sind.

Zwischen Dietfurt und Kelheim greift der
geplante Europakanal in eine unserer
wertvollsten Tallandschaften ein. Das
herrliche Altmuhltal ware ernstlich gefahr-
det, wiirden Planung und Durchfiihrung
der BaumaBnahmen nicht mit besonderer
Sorgfalt vorbereitet. Die Durchsetzung
der Belange des Naturschutzes, der Land-
schaftspflege und der Erholung hier wie

auch in anderen Landesteilen mufiten aber
zunéchst rechtlich untermauert werden.
Deshalb war es vorrangiges Ziel des
Staatsministeriums fiir Landesentwicklung
und Umweltfragen, ein neues Naturschutz-
gesetz zu erarbeiten. Dieses Gesetz, das
der Landtag im Jahre 1973 verabschiedet
hat und in dem erstmals dem Verfassungs-
auftrag entsprechend Vorschriften Gber
den Schutz der Natur vor dem Menschen
mit Bestimmungen tber die ErschlieBung
der Natur fiur den Menschen gekoppelt
sind, verpflichtet nun den Unternehmens-
trager (die Rhein-Main-Donau-AG), land-
schaftspflegerische und -gestalterische
MaBnahmen zum Ausgleich der mit dem
Vorhaben verbundenen Landschaftsscha-
den durchzufiihren.

Dementsprechend hat der Unternehmer
einen namhaften Landschaftsarchitekten
mit der Landschaftsplanung fiir den gan-
zen Talraum der Altmihl zwischen Dietfurt
und Kelheim betraut. Der am 10. Juli 1974
vorgelegte Gestaltungsplan stellt nicht nur
einen Bepflanzungsplan fiur das kinftige
Kanalgelénde dar, wie das auch friher
schon tblich war, sondern erarbeitet dar-
tiber hinaus eine umfassende &kologisch-
gestalterische Zielsetzung flir die kiinftige
Entwicklung dieses so einmaligen Gebie-
tes. Es ist zu hoffen, daB mit der vor-
gelegten Planung fir das Altmuhltal der
Zielkonflikt zwischen Wirtschaftswachstum
und der Erhaltung einer gesunden Umwelt

-ausgeraumt ist.

Die Realisierung der landschaftspflegeri-
schen MaBnahmen ist Aufgabe der Rhein-
Main-Donau-AG, soweit sie als unmittel-
bare Folge des Neubaues im Nahbereich
der WasserstraBe erforderlich werden. Fir
landschaftspflegerische MaBnahmen in
dem Ubrigen Gebiet will dankenswerter-
weise der Trégerverein Alimihltal besorgt



sein, dem die Gebietskérperschaften des
betroffenen Raumes als Mitglieder ange-
héren. Dieser Verein hat mit Unterstiitzung
der Rhein-Main-Donau-AG und des Frei-
staates Bayern ebenfalls einen bekannten
Landschaftsarchitekten mit der Ausarbei-
tung eines Landschaftsplanes fiir das wei-
tere Donautal zwischen Kehlheim und Bad
Abbach beauftragt, um auch hier fiir einen
ausgewogenen Ausgleich der mit dem
Ausbau verbundenen Eingriffe in die Land-
schaft und den Naturhaushalt zu sorgen.
Neben den wirtschafts- und verkehrspoliti-
schen sowie den wasserwirtschaftlichen
Vorteilen der Europa-WasserstralBe
.Rhein-Main-Donau” sollte ein Aspekt
nicht zu kurz kommen: der Tatbestand,
daB hier in groBem Stil Wasserflachen
geschaffen oder umgestaltet werden, die
auch der Naherholung dienstbar gemacht
werden koénnen. In Bayern bedienen wir
uns ja eines umfassenden Umweltbegriffs,
zu dem neben dem Umweltschutz im ei-
gentlichen Sinne, also der Umwelttechnik
und neben der Umweltgestaltung, némlich
Naturschutz, Landschaftsschutz und die
Landschaftspflege, auch die Umweltver-
mittlung, also all das gehért, was mit Frei-
zeit und Erholung zusammenhangt. Auch
in dieser Hinsicht ist der Frankische Raum
unzureichend ausgestattet; sowohl die
verschiedenen Stauseen an Brombach,
Altmthl und Roth als auch die Wasser-
straBe selbst werden die Situation we-
sentlich verbessern,

Fur den Fall, daB diese Méglichkeiten ge-
nutzt werden, ergeben sich Wirkungen, die
fur die angrenzenden R&ume sehr er-
wiinscht sind: zunachst bedeutet ein gan-
zes Band von Erholungsméglichkeiten
langs der gesamten WasserstraBe eine
nicht zu unterschétzende Wohnwertsteige-
rung in regionaler Hinsicht. Gerade eine

solche Wohnwertsteigerung ist einer der
Anreize, die gegeben sein missen, um
langfristig qualifizierte Arbeitskréfte zu
halten und anzuziehen: Ein Gutachten tber
den Freizeitwert der EuropawasserstraBe
Rhein-Main-Donau kommt zu dem Ergeb-
nis, daB aus den umliegenden Stadt- und
Landkreisen und insbesondere aus dem
Verdichtungsraum Nurnberg - Flrth -Erlan-
gen am gesamten Main-Donau-Kanal zwi-
schen Bamberg und Kelheim jéhrlich mit
Uber 9 Mio. Besuchern zu rechnen ist.
Das Programm Freizeit und Erholung der
Bayerischen Staatsregierung wird in die-
sem Jahrzehnt noch manche Hilfestellung
gerade fur diesen Bereich geben miissen
und hoffentlich auch geben kénnen,

Der Rhein-Main-Donau-Kanal ist Chance
fir die Raumordnung und Landesentwick-
lung und Hilfe auf dem Weg zu gleich-
wertigen Lebensbedingungen in allen Lan-
desteilen. Bayern und insbesondere seine
durch Randlage und Strukturschwéche be-
nachteiligten Gebiete kénnen von ihm Ent-
wicklungsimpulse erhoffen, die diese Be-

nachteiligung- iberwinden helfen. Landes~

entwicklung darf aber nicht zu Lasten ge-
wachsener und bewahrter Strukturen ge-
hen. Deswegen dirfen uns alle Verlockun-
gen der Zukunft nicht dazu verleiten, un-
sere Binnenschiffahrt, die uns und unserer
Wirtschaft oft unter schweren Bedingun-
gen getreulich gedient hat, im Interesse
einer Offnung um jeden Preis im Stich zu
lassen. Professor Jaenicke hat in seiner
voélkerrechtlichen Untersuchung tUber den

"Status der GroBschiffahrtsstraBe (iberzeu-

gend dargelegt, da3 es im Ermessen der

- Bundesrepublik liegt, unter welchen Be-

dingungen sie den Kanal fir den Inter-
nationalen Schiffahrtsverkehr 6ffnet. Das
IFO-Gutachten betont das grof3e Interesse
nicht nur Osterreichs, sondern gerade der

10
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Staatshandelslénder an der Benutzung der
WasserstraBe. Das gilt um so mehr, als das
Projekt des Elbe-Oder- bzw. Elbe-Donau-
Kanals — raumlich Ubrigens wohl keine
echte Konkurrenz — weit in den Sternen
steht. Deshalb muB es mdoglich sein, die
Zulassung der .Schiffe der Anlieger un-
serer WasserstraBe so zu regeln, daB die
Prinzipien der Gleichheit und Gegenseitig-
keit gewéhrleistet sind.

Bayern will seinen Beitrag zu dem Werk
in allen seinen Beziigen leisten, als loyaler

Partner seiner Wirtschaft, als mahnender
und helfender Gliedstaat der Bundesrepu-
blik, als Verantwortlicher fiir den Raum im
Herzen Europas und als versténdnisvoller
Nachbar zum Ausland. Bayern will — ge-
rade im Zusammenhang mit dem Wasser-
weg — Eniwicklungsimpulse nicht nur
empfangen, sondern auch geben und ist
bereit, in einem ehrlichen Verhéltnis des
do ut des seine Wirtschaftskraft, aber
auch seine Landschaft und sein kulturel-
les Erbe einzubringen.

Internationaler Treffpunkt auf dem Schiffsdeck: Vorsitzender Dr. Urschlechter mit Gattin
Lilo fihrt in der Schleuse Nirnberg Nord ein Gesprich mit den Gésten aus Usterreich,
Frankreich und den Beneluxidndern. Fragen des Kanals stehen im Mittelpunkt.



Die
Rhein-Main-Donau-WasserstraBe
in der Landschaft

Von Dr. Wolfgang Bader,

Leiter des Referates Offentlichkeitsarbeit
und Verkehrswirtschaft

der Rhein-Main-Donau AG

Die Wasserbauingenieure geraten seit ei-
niger Zeit mehr und mehr in den Verruf,
zu jenen Vertretern der technischen Wis-
senschaften zu gehéren, die nur den ma-
teriellen Nutzen der Naturkrifte sehen
wollten. Ohne die erforderliche Differenzie-
rung wird ihnen vielfach eine rein mecha-
nistische Weltanschauung vorgeworfen,
die im Wasser viel zu wenig ein Lebens-
element jeder gesunden Landschaft sehe.

Manche dieser Vorwiirfe sind in der Tat
nicht unberechtigt. Sie kénnen auf niich-
tern begradigte Béche und Fliisse mit
nackten Ufern und ausbetonierten und ge-
pflastertem Bett verweisen, die keinerlei
Bezug zu ihrer landschaftlichen Umgebung
haben. Und sie beziehen sich mit Recht
auch auf Wasserkraftwerke, die nicht im
FluBbett, sondern unter Vernachlassigung
des alten FluBufers an eigens errichteten
Seitenkanalen gebaut wurden. Mit solchen
Seitenkanalen konnten zwar die Schwierig-
keiten und Gefahren von Baustellen im
strémenden FluB vermieden werden, und
der Kraftwerksbetrieb wurde unabhangig
von Hochwasser und FluBgeschiebe. Um
so mehr wurde aber der FluB geschadigt,
dem meist gar keine oder nur noch eine
geringe Restwassermenge verblieb, der
aber das ganze Hochwasser abfiihren
mufite. Auf diese Weise wurde die natiir-
liche Beziehung zwischen den FluBwasser-
sténden und den Grundwassersténden ge-
stort, die Entnahmestrecke tiefte sich in-
folge des Geschieberiickhaltes am Ent-
nahmewehr in der Regel ein und mit der
FluBsohle sank auch der Grundwasser-
spiegel beiderseits des Flusses. Der Sei-
tenkanal aber konnte dafiir keinen Ersatz
bieten, denn er wurde normalerweise —
damit ja kein Wasser verlorenging —
durch Beton oder Asphalt griindlich ge-
dichtet und blieb so ohne Verbindung

zum Wasserhaushalt des Talraumes. Uber-
dies wurden Seitenkanéle meist ziemlich
lieblos trassiert und nur selten durch Be-
pflanzung landschaftlich ertraglich ge-
staltet.

Ein weiterer Ansatzpunkt fir die Ableh-
nung von WasserbaumaBnahmen ist die
unbestreitbare Beeintrichtigung des Land-
schaftsbildes, die notwendigerweise mit
jedem gréBeren Bauvorgang — Abtrag
umfangreicher Erdmassen und Einbringung
relativ groBer Betonmengen — verbunden
ist. Die Kritik an derartigen Bauwunden
sollte sich jedoch nicht an den voriiber-
gehenden Stérungen und Unannehmlich-
keiten wéhrend der Bauzeit orientieren.
Gerade bei TiefbaumaBnahmen verschwin-
det der groBte Teil der Bauwerke nach
ihrer Fertigstellung dem Beobachter und
eine der Umwelt und Landschaft verpflich-
tete Ingenieurleistung wird dariiber hinaus
durch ansprechende architektonische Ge-
staltung dafur Sorge tragen, daB auch die
sichtbar bleibenden Bauwerke ertréglich
sind.

Der Mainausbau

Auch die schéarfsten Kritiker des ,techno-
kratischen Wasserbaus” raumen ein, daB
die von ihnen beklagten Siinden nicht
Uberall begangen wurden. Professor Alwin
Seifert, der schon sehr frith vor den Fol-
gen von Eingriffen in den Haushalt der
Natur warnte und zum Vorkampfer natur-
verbundenen Bauens wurde, hat neben
anderen Fachleuten anerkannt, daB die
verantwortlichen Ingenieure beim Bau der
Rhein-Main-Donau-WasserstraBe seit je-
her auch die landschaftlich optimale Ein-
gliederung ihrer Bauwerke im Auge hat-
ten. Dadurch seien die schon vor dem 2.
Weltkrieg zur WasserstraBe ausgebauten
Strecken des unteren Main dort, ,wo auch
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der StraBenbauer in gleichem Geist mit-
gearbeitet hat, wie etwa zwischen Wert-
heim und Miltenberg, zu Stromlandschaf-
ten vollkommener Schénheit zusammen-
gewachsen”. Diese ebenso kompetente
wie positive Beurteilung ist um so bemer-
kenswerter, als die Umgestaltung eines
freiflieBenden Flusses zu einer Kette von
Stauseen nicht ohne Eingriffe in die Natur
moglich ist: das alte FluBbett muB weit-
hin verbreitert und vertieft werden. Damit
ergibt sich in der Regel auch die Notwen-
digkeit, die Ufer neu zu gestalten. Als
weiteres schwieriges Problem kommt die
Gestaltung des Stauwerks selbst und der
dort angeordneten Schleusen und Kraft-

Mainufer in der Stauhaltung Rothenfels.

werksanlagen hinzu. Alle diese MaBnah-
men veréndern in Verbindung mit der Auf-
stauung des FluBwassers und mit seinen
Auswirkungen naturgemaB sowohl das Re-
gime und die Okologie des Flusses als
auch das urspriingliche Landschaftsbild.

Eine angemessene Wertung der Leistun-
gen, die beim Ausbau des Mains zur Was-
serstraBe erbracht wurden, ist freilich nur
vor dem Hintergrund des friiheren Zustan-
des des Mains méglich. Auf weite Strek-
ken war der FluB, insbesondere in den
sommerlichen Niederwasserzeiten, ein
kiimmerliches Gerinne, das teilweise in
ein Korsett von Buhnen und Leitwerken
eingezwingt war. Kiesbénke, auf die nicht




selten allerlei Unrat abgelagert wurde, und
verlandete Altwasser beeintrachtigten zu-
dem das Landschaftsbild. Dieser h#Bliche
Anblick wurde durch den Aufstau des
Flusses beseitigt. Dank planméBiger Be-
pflanzung der Uferzone, die auf die um-
gebende Tallandschaft abgestimmt war,
und mit zuséatzlichem natirlichen Bewuchs
bietet sich heute ein bordvoll geflllter
groBer FluB an, der durch Baumgruppen
und Straucher voll in die Umgebung ein-
gegliedert ist. Das gilt inzwischen auch fur
den oberen Mainabschnitt, dessen Ausbau
zur WasserstraBBe im lahre 1962 abge-
schlossen wurde. Eine Anfang dieses

Jahres vorgelegte Bilddokumentation der

e 7 - ..
Der Main bei Eltmann im Jahr 1950.

Rhein-Main-Donau AG (RMD) mit dem
Titel ,Kulturlandschaft und Wasserbau®
veranschaulicht dies anhand einiger Bei-
spiele. Bild Nr. 2 und 3 ist dieser Doku-
mentation entnommen, die auch auf die
Donaustufe Jochenstein und den Bau von
Wasserkraftwerken an der oberen Donau
und am unteren Lech eingeht.

Vom Mainausbau sollen hier einige
Schwerpunkte vorgestellt werden, die tber
landschaftsgértnerische MaBnahmen weit
hinausgehen. Bei dem unumgénglichen
Bau des Maindurchstichs Volkach—Ger-
lachshausen muBte in den Jahren 1951
bis 1954 ein 7 km langer und bis 27m
tiefer und 110 m breiter Einschnitt in einen

14
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Héhenzug vorgenommen und der dabei
anfallende Aushub von 3,5 Mill. m®* még-
lichst landschaftsschonend untergebracht
werden. Der Durchstich war erforderlich,
weil die 13km lange Mainschleife zwi-
schen Volkach—Escherndorf, Sommerach
und Gerlachshausen wegen der engen
Radien zur WasserstraBBe nicht ausgebaut
werden konnte, ohne den FluBlauf grund-
legend zu veréndern und dabei die dorti-
gen hervorragenden Weinberglagen zu
beeintréchtigten. Der gesamte Aushub
wurde am Hochufer des Mains auf einer
Flache (am Hallburghang) abgelagert. Bei
einer Schutththe von 35 m wurde die
Kippe unter Beibehaltung der natiirlichen

Béschungsneigungen so geformt, dabB der
Hang nur nach vorne geschoben erscheint.
Die Kippe erhielt deshalb eine Neigung
von zunachst 1:2; sie flachte sich dann in
Anpassung an die nattrliche Gelédndenei-
gung allmahlich auf 1:9 ab. Die neuen
Flachen wurden dort in Ackerland und
Obstgarten umgewandelt und an den
Steilhdngen so aufgeforstet, ,daB nur
noch einer, der dabei gewesen ist, das
Ganze als ein von Menschenhand, ge-
nauer gesagt, als ein von Maschinen ge-
schaffenes Zeugnis frankischer Landschaft
erkennen kann.” (A. Seifert).

Anders geartete, vielleicht noch schwieri-
gere Aufgaben stellt der Bau der Wasser-

Der Main bei Eltmann im lahr 1974.



straBe in Altstadtbereichen. Eine beson-
ders kritische Stelle war Wiirzburg, wo in
den Jahren 1952—1954 die Staustufe im
Bereich der Alten Mainbriicke und der
Festungsbastion errichtet werden muBte.
Aus denkmalpflegerischen Riicksichten
wurde darauf verzichtet, fir den Schiff-
fahrtsweg aus der Alten Mainbricke zweij
Bogen und einen Pfeiler herauszubrechen.
Angesichts der ortlichen Verhdltnisse
konnte zwar die historische Bausubstanz
nicht vollig unberiihrt bleiben. Sie wurde
aber doch so schonend in Anspruch ge-
nommen, daB sich auch die Besorgten um
die Wahrung des historischen Bildes da-

mit abfinden konnten. Die Schleusen-
antriebs- und -steuerrdume wurden dabei
in zwei Pfeilern der Alten Mainbriicke
untergebracht. Die Schleuse muBte wegen
der Alten Mainmiihle am Sidufer des
Mains errichtet werden, an dem sich seit
1892 eine 55 m lange Kammerschleuse fiir
Schiffe bis zu 600t befand. Die alte
Schleuse wurde erhalten und neben ihr
die neue 300 m lange Anlage am FuBe des
Marienberges eingefiigt. Um den dazu
notwendigen Raum zu schaffen, wurde die
Bastionsmauer abgetragen und 23 m zu-
rickversetzt neu errichtet. Die anschlie-
Bende Verkleidung mit den alten, beim

Die Schleuse Wiurzburg, die in die historische Bausubstanz eingefiigt worden ist.
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Abbruch gewonnenen Natursteinen fligt
sie wieder harmonisch in das historische
Gesamtbild ein.

In Schweinfurt waren die Aufgaben neben
dem Bau der WasserstralBe nicht primér
vom Denkmalschutz gestellt, vielmehr ging
es um eine Sanierung der FluBzone. Hier
hatte der Main im Laufe der Zeit durch
Erosion sein Bett tief eingegraben und
lieB hohe Ufermauern zutage treten. Die-
ser Eindruck wurde durch einen hohen
Bahndamm noch verstérkt, der sich an
das Ufer anschlieBt. Der Bau der Stau-
stufe beseitigte diesen héBlichen Anblick.
An beiden Ufern des nun bordvollen
Mains wurden neue Grinanlagen geschaf-
fen. Dabei ist der Bahndamm am rechten
Ufer hinter einer Baumkulisse verschwun-
den. In den Anlagen der dort geschaffe-
nen FuBgéngerzone hat die RMD als tech-
nisches Denkmal ein Stiick des alten
Schweinfurter Walzenwehrs, des ersten
seiner Art in der Welt, aufgebaut. Heute
bietet sich dieser Bereich als gefillige
FluBlandschaft dar, die zu einem beliebten
Erholungsgebiet im Stadtbereich wurde.
Unterhalb von Bamberg, vor dem dortigen
Staatshafen, verlaBt bekanntlich die Rhein-
Main-Donau-WasserstraBe den Main und
benutzt nun zundchst das Bett der Reg-
nitz, um sich dann als kunstlicher Main-
Donau-Kanal in stidliche Richtung zu wen-
den. Obwohl somit der Bau der Rhein-
Main-Donau-WasserstraBe in Bamberg
eigentlich im- Abschnitt Main-Donau-Kanal
zu besprechen wére, soll dies dennoch
hier geschehen, weil die Probleme eher
mit den Fragen des Mainausbaus ver-
gleichbar waren.

Im Gegensatz zum Ludwig-Donau-Main-
Kanal konnte die neue Rhein-Main-Donau-
WasserstraBe die Stadt Bamberg nicht im
Hauptarm der Regnitz passieren. Nur der

rechte Regnitzarm, der friher allein zur
Hochwasserabfiihrung benutzt wurde, bot
Ausbauméglichkeiten fir eine moderne
WoasserstraBe. Dieser FluBarm hatte die
meiste Zeit des Jahres nur eine geringe
Wasserfihrung. Er war weitgehend ver-
wahrlost und diente vielfach zur Ablage-
rung von allerlei Unrat. Die Ausbaggerung
der SchiffahrisstraBe auf 60 m Wasser-
spiegelbreite und eine Fahrwassertiefe
von 2,70 m schuf hier einen grundlegen-
den Wandel und gab, wie tbrigens viel-
fach auch anderswo, den AnstoB fiir eine
Sanierung und Aufwertung der gesamten
Uferzonen. Die Neugestaltung und Be-
pflanzung der Ufer sowie der Bau von
Uferpromenaden haben den Wohnwert im
dortigen Bereich wesentlich erhéht und
Erholungsflachen auf beiden Seiten der
WasserstraBe geschaffen.

Die Denkmalspflege zeigte auch in Bam-
berg starkes Interesse an den Bauarbei-
ten fur die WasserstraBe. Allerdings ging
es dort nicht so sehr um die Erhaltung der
Denkmaéler fur die Nachwelt, als vielmehr
um die Wiedergewinnung wertvoller Bau-
dokumente. Hatte schon in Wiirzburg die
eingehende Untersuchung der Briicken-
pfeiler wichtige Erkenntnisse tber die
Konstruktion und die Geschichte der Alten
Mainbriicke erbracht, so erhoffte man sich
von der Ausbaggerung des rechten Reg-
nitzarmes wertvolle Funde aus fruheren
lahrhunderten. Die é&lteste Bamberger
Briicke uber die Regnitz an der Stelle der
jetzigen Kettenbriicke war vom Hochwas-
ser immer wieder zerstort worden. Der
groBen Hochwasser- und Eiskatastrophe
vom 27. Januar 1784 war neben sechs
anderen Briicken und Stegen in Bamberg
auch die erste steinerne ,Seesbricke*
zum Opfer gefallen, die 1752 von Baltha-
sar Neumann und dem Hofarchitekten Jo-



hann Jakob Michael Kiichel errichtet wor-
den war. Im September 1961 wurden die
Reste dieser Briicke — sie gilt als schén-
stes Briickenbauwerk des Rokoko — aus
dem sandigen FluBbett geborgen. Bewun-
derung erregten vor allem die wertvollen
Skulpturen des frankischen Rokokobild-
hauers Johann Ferdinand Dietz: eine En-
gelsgruppe mit dem Kreuz und eine Reihe
von Torsi des ,Goldenen Ritters Georg®,
die zusammen gut zwei Drittel dieser
méchtigen Hauptstatue ausmachen.

Die Donaustufe Jochenstein

Die Aufgabe der RMD umfaBte von vorn-
herein auch den Ausbau der Donau zwi-
schen Regensburg und der deutsch/dster-
reichischen Grenze zur [eistungsfihigen
WasserstraBe. Es war selbstverstandlich,
daB die am Main bewiesene Ricksicht-
nahme auf Landschaft und Umwelt auch
bei den BaumaBnahmen an der Donau
ihren Niederschlag fand. Das bedeutendste
Bauwerk der Nachkriegszeit in diesem Be-
reich war die Errichtung der Donaustufe
Jochenstein in den Jahren 1952—1956. Da-
bei wurde die Donau auf der deutsch/
osterreichischen Grenze um mehr als 10 m

Der Europakanal im Stadtbild von Bamberg: an beiden Seiten der SchiffahrtsstraBe
breiten sich Erholungsanlagen fur die Bevélkerung der Domstadt aus.
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aufgestaut. Dadurch geriet das alte Do-
nauufer mit seinem natiirlichen Auwald-
saum bis fast nach Passau hinauf unter
Wasser. Dieses Donauufer stand unter
Landschaftsschutz und der FuB der Berg-
wélder sogar unter Naturschutz. Fester
Bestandteil der Planung war deshalb ein
Gutachten von Professor Alwin Seifert
Uber die Wiederherstellung der alten Do-
naulandschaft und die landschaftliche Ein-
gliederung aller technischen Bauten. In
diesem Gutachten wurde im Einvernehmen
mit dem Landesbeauftragten fiir Natur-
schutz verlangt:
1. Der Auwaldsaum muB, soweit er im
Stau untergeht, in gleicher Art und aus
der gleichen Gehdlzgesellschaft wie

e = = = .
Der Stauraum der Stufe Jochenstein zeigt l&ngst wieder das Bild einer natiirlichen FluB-
landschaft.

der alte Saum auf die ganze Uferlénge
von fast zwanzig Kilometern neu ge-
pflanzt werden.

2. Ein Teil der alten Auwaélder und Alt-
wasser muB} erhalten oder neu geschaf-
fen werden.

3. Alle technischen Bauten mlssen, soweit
das Uberhaupt moglich ist, durch Um-
pflanzung mit Silberweiden und ande-
ren groPwerdenden Baumen der Au-
waldgesellschaft in die Uferlandschaft
eingebunden werden.

4. Das Kraftwerk soll nicht nach der da-
maligen Baumode als Glaskasten er-
baut werden, sondern muB das baye-
risch-8sterreichische Baugesicht der

Inn-Donaulandschaft widerspiegeln.



Dementsprechend wurde am neuen Ufer,
abgesehen von wenigen Flachuferstrecken,
ein Steinwurf ‘bis in groBe Tiefen als
Schutz gegen Wellenschlag angebracht.
An ihn schlieBt sich ein grob gepflasterter
Leinpfad als Betriecbsweg flir die Unter-
haltungsarbeiten des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes an. Das daruber folgende
Pflaster geht nach oben in Rasen oder
Geholz Uber. Die Uferweiden wurden aus
Stecklingen herangezogen, die auch in die
Pflasterfugen und in den Steinwurf ge-
steckt wurden. In vier Reihen Ubereinan-
der stehen dann anschlieBend die Gesell-
schaften des Weiden-Pappelwaldes, des
Eichen-Ulmenwaldes und des Eschen-Hain-
buchenwaldes. Langst ist wieder eine ge-
pflegte Stromlandschaft mit echten Au-
waldern an neuen Altwéssern entstanden.
An keinem Punkt des gesamten Stau-
raumes ist mehr die Anhebung des einsti-
gen FluBspiegels zu erkennen.

Die architektonische Gestaltung der Stau-
stufe selbst ging Uber einen niichternen
Zweckbau hinaus. In Anlehnung an die
heimische Inn-Saizach-Bauweise wurde die
gesamte Anlage zudem mit einheimischem
Granit verkleidet. Die Doppelschleuse
wurde so angeordnet, daB der lJochen-
steinfelsen unterhalb der Staustufe erhal-
ten werden konnte, der ihr den Namen
gab. Lediglich die Statue des heiligen Ne-
pomuk auf dem Felsen wurde um 180°
gedreht, damit ihre Blickrichtung auch im
neuen Fahrwasser zu den Schiffern geht.
SchlieBlich wurde auch auf die Land-
schaftseingliederung der Freiluftschalt-
anlage groBe Sorgfalt aufgewendet. Sie
ist inzwischen von einem stattlichen Baum-
bestand eingesdumt und damit so unauf-
fallig wie irgend mdglich.

Main-Donau-Kanal,
Abschnitt Bamberg-Niirnberg

Mit dem Bau des Main-Donau-Kanals von
Bamberg tiber Erlangen, Furth und Nirn-
berg zur Donau wurden neue Anforderun-
gen an die landschaftliche Einbindung des
zu schaffenden Wasserweges gestellt.
Dem Mainausbau am ehesten noch ver-
gleichbar war der Bau der WasserstraBe
in dem 11 km langen Regnitzabschnitt zwi-
schen Neuses und Hausen, wenngleich die
kleineren Abmessungen und der méander-
formige Verlauf der Regnitz vielfach eine
nicht unerhebliche Umgestaltung des FluB-
bettes erforderlich machten. Hier galt es,
ahnlich wie am Main, durch eine anspre-
chende Ufergestaltung und Bepflanzung
den natlrlichen Charakter der FluBland-
schaft méglichst optimal und méglichst
schnell wieder herzustellen, Soweit reali-
sierbar und angebracht, wurden abge-
schnittene FluBstrecken mit einer Verbin-
dung zum Kanal als kleine Paradiese fur
Angler und Wassersportler erhalten.

Der Stillwasserkanal zwischen der
Schieuse Bamberg und dem Wehr Neuses,
vor allem aber sidlich der Schleuse Hau-
sen bis zur kiinftigen Einmiindung des Ka-
nals in die Altmuhl bei Dietfurt bringt
demgegsniiber wegen der Schaffung eines
ganzlich neuen Kanalbettes, wegen der
dabei zu bewegenden Massen und wegen
der zu errichtenden hohen Schieusen und
Kreuzungsbauwerke auch unter dem Ge-
sichtspunkt der [andschaftlichen Eingliede-
rung neue Dimensionen. Die Architektur
ftir die hohen Sparschleusen, die zur Uber-
windung eines moglichst groBfen Hohen-
unterschiedes an einem Punkt besonders

‘exponierte Standorte im Gelande haben,

tragt dem durch schlanke Konstruktionen,
gegliederte Bauteile, gut proportionierte
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Baukérper und verbindende Bauelemente
Rechnung.

Fir die Landschaft besonders markante
Anlagen sind auch die 57 StraBen-, Eisen-
bahn- und FuBgangerbriicken, die den Ka-
nal zwischen Bamberg und Niirnberg Uber-
spannen, und nicht zuletzt die Kanalbrik-
ken, in denen die¢’ WasserstraBe selbst
Taleinschnitte Uberquert. Derartige Anla-
gen durch Bepflanzung zu .kaschieren”
ist von vornherein ebenso aussichtslos
wie bei den Schieusen; es konnte deshalb
auch nur darum gehen, ihre Konstruktion
so zu gestalten, daB ansprechende und
wohlproportionierte, womdglich elegante
Bauwerksformen entstanden und daB die
dabei gesetzten neuen Akzente in der
Landschaft nicht als stérend empfunden
werden. Der Kanal als breites Wasserband
bringt andererseits aber auch ein véllig
neues, durchaus begriBenswertes Element
in das Landschaftsbild. Alle diese Anlagen
nicht zu einer nachhaltigen Beeintrachti-
gung werden zu lassen, sondern daraus
als willkommene Dominante sogar einen
Gewinn fir die Landschaft zu machen, war
die Herausforderung an den Wasserbauer,
um so mehr als der nordbayerische Raum
ohnehin arm an groBen Wasserflachen ist.
Abgesehen von den eigenen Bestrebun-
gen der Kanalbauer wurde die Pflicht zur
Einbindung der Neubaustrecke einschlief3-
lich aller Bauwerke in die Natur auch
in den Auflagen der Planfeststellungs-
bescheide festgelegt. Ferner wurde die
Hinzuziehung eines Landschaftsgestalters,
nicht nur eines Landschaftsgértners, und
die Bekanntgabe seiner Vorschlége an die
zusténdige Regierung und die Wasser-
und Schiffahrtsdirektion verlangt. Nach
dieser Auflage waren nicht nur in Teil-
abschnitten wie am Main, sondern ent-
lang der gesamten Kanalstrecke bis Niirn-

berg Landschaftsarchitekten bzw. die ort-
lich zusténdigen Stadtgartendirektionen
sowie im Bereich der Haltung Kriegen-
brunn die Autobahndirektion zur Aufstel-
lung der Bepflanzungspléne und zur fach-
lichen Beratung bei der Durchfiihrung der
Bepflanzungsarbeiten eingeschaltet.

Die bestmdgliche Einfligung der Wasser-
straBe in die Topographie des Geléndes
war bei der Wahl der Linienfithrung eine
wichtige Planungskomponente, auch unter
dem Gesichtspunkt, Massenabtrag und
Aufschittungen zu minimieren. ,Nackte”
Bdschungen und Démme durften nicht das
Bild des neuen Kanals prégen. Die aus
bodenmechanischen Grinden in der Regel
im Verhéaltnis 1:2 geneigten Bdschungen
wurden deshalb zunéchst begrint, um
Erosionsschiéden zu verhindern. Die Art
der dann folgenden Bepflanzung ist in den
einzelnen Gemarkungsbereichen nicht ein-
heitlich; teils wurde ein dichter boden-
deckender Satz ausschlieflich mit Jung-
pflanzen, teils eine lockere, parkahnliche
Bepflanzung weiter Rasenfléchen bevor-
zugt, in die von vornherein Gruppen von
Strauchern und Hochstammen eingesetzt
wurden. Die Rampenké&pfe an den groBen
Kanalbriicken wurden geschlossen be-
pflanzt. Die Dammstrecken dagegen wur-
den in der Regel in Gruppen bepflanzt,
um den Eindruck eines durchgehenden
Waldglrtels zu vermeiden, den eine
gleichmaBige Bepflanzung der Damme er-
geben wirde.

Die' Begriinung der Kanalufer erfolgte je
nach ihrer Ausfithrung unterschiedlich. An
nicht gedichteten Kanalstrecken erhielten
die Ufer als Schutz gegen Wellenschlag
eine lose Steinschittung. In gewissem
Umfang unterstiitzt durch gezielte Pflan-
zungsarbeiten entwickelte sich hier schon
bald ein naturlicher Bewuchs, durch den



die WasserstraBe ein fluBahnliches Aus-
sehen erhielt. Wo dagegen Sohle und
Béschungen mit Asphalt gedichtet werden
muBten, lieB das mit Bitumen vergossene
Steindeckwerk in der Wasserspiegelzone
zunéchst keinen Bewuchs aufkommen.
Hier muBte mit einer Mutterbodenandek-
kung und Grasansaat begriint werden. In-
zwischen hat sich auch dieser Bewuchs
durch Samenanflug verstirkt. Damit ver-
schwinden nach und nach: auch die Unter-
schiede zwischen den gedichteten und den
ungedichteten Kanalabschnitten,

Nach den guten Erfahrungen mit der Er-
richtung von Grlinanlagen langs des Ka-
nals in Bamberg wurden im Stadtbereich

Erlangen unter Einschaltung des ,Stadti-
schen Garten- und Friedhofamtes” auch
die Betriebswege bepflanzt, die weithin
zur Promenade geworden waren. Hier
kénnte sich einmal, vielleicht im Zusam-
menhang mit einer Windschutzpflanzung,
ein alleedhnliches Uferband entwickeln, das
nur durch die allzunah an den Kanal her-
angeriickte Uberhdhte Bebauung beein-
trachtigt wird. Auch die noch junge Be-
pflanzung in den Kanalhaltungen Kriegen-
brunn und Niirnberg-Nord kann sich be-
reits sehen lassen. Es bestehen jedoch
noch einige Licken, in denen noch keine
zufriedenstellenden  Ergebnisse erzielt
werden konnten. Wegen des Baues der
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parallel zum Kanal verlaufenden Stidwest-
tangente in Nirnberg und Furth sind die
Anpflanzungen an der Ostseite des Ka-
nals vorerst nur in geringem Umfang még-
lich. Die Ausgestaltung und Bepflanzung
der rd. 180 m hohen Kippe ,Hohe Marter”
in Niirnberg wird nach den Vorstellungen
und unter Mitwirkung des Gartenbauamtes
der Stadt Nurnberg durchgefihrt.

AbschlieBend bleibt festzuhalten, daB die
Kanalstrecke im gesamten Bereich Bam-
berg - Niirnberg ein nicht mehr wegzuden-
kender, charakteristischer Bestandteil der
Landschaft geworden ist. Wo der Kanal

noch Narben in der Landschaft hinterlas-
len hat, werden die Zeit und die firsor-
gende Pflege des Landschaftsgéartners das
ihre dazu beitragen, sie nach und nach
zum Verschwinden zu bringen. Die Bevdl-
kerung nutzt langst und in zunehmendem
Umfang die neu entstandenen Moglich-
keiten der Erholung und Entspannung so-
wohl auf dem Wasser als auch entlang
seiner Ufer. Dies ist nicht die geringste
Anerkennung, die der Kanalbau unter dem
Gesichtspunkt seiner Auswirkungen auf
die Umwelt erfahren kann.



Der Landschafisplan Altmihital

Ein Beitrag der Rhein-Main-Donau AG
zum Problem der Landschaftsgestaltung
am Europakanal

Die RMD ist seit nunmehr 50 Jahren mit
gutem Erfolg bestrebt, ihre Bauwerke an-
sprechend zu gestalten und sie méglichst
gut in die Landschaft einzugliedern. (Das
ist im Beitrag ,Die Rhein-Main-Donau-
WasserstraBe in der Landschaft” ausfihr-
lich dargelegt worden.) Die Rhein-Main-
Donau-WasserstraBe wird aber auch in
Zukunft durch Regionen gebaut werden
missen, die sich mit ihrer landschaftlichen
Schénheit auszeichnen; daher bestehen
Beflrchtungen um die Landschaft von
dritter Seite beim Bau einer groBen Was-
serstraBe. Dies gilt vor allem fir das
untere Altmuhltal, in dem die Wasser-
straBe von Dietfurt bis zur Einmindung
in die Donau bei Kelheim verlaufen wird
und das fast durchweg Landschaftsschutz-
gebiet (im 6stlichen Talraum sogar Natur-
schutzgebiet) ist.

Die Donau, die hier in friiher Vorzeit ver-
lief, hat einen anmutigen Talraum zwischen
150 m hohen WeiBjura-Felswéanden hinter-
lassen, in dem-die verhiltnismaBig kleine
Altmiih! und auch der inzwischen liber 130
Jahre alte Ludwig-Donau-Main-Kanal die
belebende Wasserflache bilden. Nachdem
eingehende Untersuchungen ergeben hat-
ten, daB eine andere Trassierung fiir den
Main-Donau-Kanal nicht méglich ist, war
der RMD bewuft, daB der Bau der neuen
WasserstraBe durch diesen Talraum be-
sonders hohe Anforderungen an die Pla-
nung und die Bauabwicklung stellen wird.
Lange bavor konkrete Forderungan an die
RMD gestellt wurden, hat sie sich deshalb
schon in threr ersten Hauptversammlung
am 18. August 1969 zu den groBen Ver-
pflichtungen bekannt, dem Charakter des
Altmuhltals mdglichst wenig Abbruch zu tun
und dafiir auch finanzielle Opfer zu brin-
gen. Am 15. Juli 1972 hatte sie dann den
Nirnberger Landschaftsarchitekten Dipl.-

Ing. Reinhard Grebe mit der Ausarbeitung
eines Landschaftsgestaltungsplanes be-
auftragt. Sinn und Zweck dieses Planes
ist es, den erhaltens- und pflegewerten
Bestand der Altmihllandschaft aufzuneh-
men und — in enger Zusammenarbeit mit
den technischen Planungsgruppen der
RMD und des Wasser- und Schiffahrts-
amtes Nurnberg — die Eingliederung des
neuen FluBlaufes in die Landschaft zu
planen,

Die Schwierigkeiten des anstehenden
WasserstraBenbaus im Altmiihltal resul-
tieren vor allem aus der unterschiedlichen
MaBstablichkeit des Talraumes einerseits
und der WasserstraBe und ihrer Bauwerke
andererseits. Wurden in der rd. 30km
langen Strecke zwischen den Stadten Diet-
furt und Kelheim zur Uberwindung des
Hohenunterschiedes von rd. 17 m seiner-
zeit fir den Ludwig-Donau-Main-Kanal 13
Staustufen mit einer Hohe zwischen 0,87
und 3,21 m errichtet, so kommt die neue
WasserstraBe unterhalb von Dietfurt mit
nur 2 Schleusenanlagen bei Riedenburg
und Kelheim aus. NaturgemaB erfordert
dies tiefere Einschnitte in den Talboden:
bei der Einmindung der Altmihl in den
Kanal unterhalb der Schleuse Dietfurt
muf3 der zur WasserstraBe ausgebaute
FluB rd. 4 m eingetieft werden. Der 15 km
lange Stau der Stufe Riedenburg bedingt
andererseits, daB der neue Wasserlauf in
Schleusennéhe bis zu 4 m iiber Gelénde
herausgehoben werden muf.

In diesen Bereichen — das gilt sowohl
fur die ‘Haltung Riedenburg wie fiir die
Haltung Kelheim — wird zur Vermeidung
von Dé@mmen, die im engen Altmuhltal die
Landschaft erheblich beeintréchtigen wiir-
den, die gesamte Talaue aufgefullt, re-
kultiviert und durch Bepflanzung wieder in
die Umgebung eingebunden, so daf} dieser

24



25

technische Eingriff in die Natur von spé-
teren Generationen nicht mehr wahrge-
nommen werden kann. Unterhalb der
Schleuse, die einen Héhenunterschied von
8,40 m {berwindet, folgt dann zunéchst
wieder ein Einschnitt, der sich ebenso wie
in der vorhergehenden Haltung nach und
nach verringert, um dann wiederum in
Richtung der 16 km entfernten Stufe Kel-
heim aus dem Geldnde herauszutreten.
Bei einer Wasserspiegelbreite von 55 m
ist dies naturgem&B mit umfangreichen
Massenbewegungen verbunden. Darlber
hinaus machen es die groBen Abmessun-
gen der neuen WasserstraBe unmdéglich,
dem vielfach gewundenen Lauf der Alt-
mihl und den Kriimmungen des Ludwig-
Donau-Main-Kanals zu folgen.

Auch der neue Schiffahrtsweg soll indes-
sen weitgehend den Charakter eines flie-
Benden Gewdissers erhalten, Das bedeu-
tet, dafl die WassersiraBe nicht zu einem
beiderseits mit Beton eingefaBten Kanal
ausgebaut werden wird; vielmehr soll sie,
soweit méglich, Bereiche der bestehenden
Altmuhl mit einbeziehen. FluBschleifen
auBerhalb der WasserstraBe sollen als
Altwasser erhalten und wenn mdglich
durch Karstqueilen mit Frischwasser ver-
sorgt werden. Hohe Dammkorper entlang
des neuen Wasserweges werden — wie
schon erwahnt — nirgends errichtet. Im
Auffullbereich wird der Kanal kinftig, wie
vorher die Altmiihl, ohne Einschnitt im Tal-
boden liegen, doch wird zweifelsohne das
55 m breite, an einigen Stellen sogar noch
breitere Band des sich in weiten Bodgen
durch das engraumige Tal hinziehenden
Wasserweges den Gesamteindruck we-
sentlich verandern.

Dipl.-Ing. Grebe hat bereits in der Mit-
gliederversammiung des Kanalvereins am
9. Juli 1973 in Kelheim einen Uberblick

tber den seinerzeitigen Planungsstand
des Landschaftsplanes Alimuhltal gege-
ben, der auch in der Nummer 13/1973
dieser Mitteilungsblatter verdffentlicht
wurde. Im vergangenen Jahr ist der Land-
schaftsplan nun abgeschlossen und der
Offentlichkeit vorgelegt worden. Im fol-
genden soll er deshalb nochmals kurz er-
lautert werden, um anhand eines prakti-
schen Beispiels die Detailplanung auf-
zuzeigen.

Der Landschaftsplan Altmihltal umfabt
den unmittelbaren Talbereich mit angren-
zenden Ortslagen, jedoch nicht die vom
WasserstraBenbau nicht betroffenen Steil-
hange und Hochflachen des Altmihltals.
Er untergliedert den Talbereich Dietfurt-
Kelheim in insgesamt 10 Teilplane. Fur
diese Teilplane wird jeweils ein Bestands-
plan und ein Vorschlagsplan vorgelegt.
Der Bestandsplan halt anhand von Luft-
bildern, Topographiedarstellungen sowie
der Auswertung anderer Plane durch das
Planungsbiro den Zustand des Jahres
1973 fest. Er schildert die -Siedlungs- und
Baustrukturen, die landwirtschaftliche Nut-
zung, die landschaftlichen Strukturen, die
Vegetationsbesténde sowie die Erholungs-
nutzung. Weiter werden wichtige zentrale
Einrichtungen in den Ortslagen (Kirchen,
Schulen, Krankenhiauser, Gasthofe), Na-
turschutzgebiete und der Ausbauzustand
derVerkehrsanlagen ausgewiesen. Schlie3-
lich werden Angaben zur Bevolkerung der
einzelnen Gemeinden geliefert.

Der Vorschlagsplan zeigt Maglichkeiten
fir die Ausweitung des Kanalprofils und
macht — wegen der zum Teil durch den
WasserstraBenbau verénderten Wasser-
stinde sowie infolge angestauter Flachen
und Seen — Vorschlége fir Einfillungen,
Bepflanzungen oder andere Folgenutzun-
gen. Ferner werden die Art der zukinftig



vorgeschlagenen Vegetation und der Land-
nutzung sowie die Ergdnzung und der
Ausbau der vorhandenen Wege und ihre
Ausfithrung dargestelit. Neben dem Be-
triebsweg der Wasser- und ‘Schiffahrts-
verwaltung im Uferbereich der Wasser-
stralBe, der von FuBgéngern und z. T. auch
von Radfahrern genutzt werden kénnte,
wurden auch in Fihlungnahme mit dem zu-
standigen StraBenbauamt Landshut die
StraBenplanungen zwischen Riedenburg
und Kelheim dargestellt. SchlieBlich wer-
den auch Aussagen zur Bauleitplanung der
Gemeinden gemacht und nach Vorunter-
suchungen des Naturparkes Altmihltal in
Abstimmung mit dem Landkreis Kelheim
Erholungsstandorte vorgeschlagen.

Teilplan Deising-Untereggersberg

Im folgenden wird der Teilplan 3 wieder-
gegeben, der die Planung im Abschnitt
Deising-Untereggersberg festhélt. Dieser
Plan wurde deshalb ausgewidhlt, weil In
diesem Bereich eine Reihe charakteristi-
scher Planungselemente enthalten ist: der
Talraum, in dem bereits der Ludwig-Do-
nau-Main-Kanal Altwésser abgeschnitten
hat, verengt sich hier auf 400 m. Vorge-
schlagen wird die Erhaltung alter Altmuhl-
strecken und -schleifen als Altwésser, die
Ausbaggerung von Altwassern und ihr of-
fener Anschlul an den Kanal, die Nutzung
von Karstquellen zur Aufstauung von
Wasserflachen auBerhalb der Wasser-
strae und die Erhaltung einer Schleuse
des Ludwig-Donau-Main-Kanals in einer
alten Kanalstrecke und ihre Nutzung als
Bootsanlegestelle. Dazu wird das Blatt 3
des Landschaftsplanes in der Beilage wie-
dergegeben und die textlichen Erl3ute-
rungen wortlich zitiert:

BESTAND

1. Landschaft

Der beim Einlauf des AltmihIminster-
baches von Siden ca. 1,5km breite Tal-
raum der Altmiihl wird durch. die vorsprin-
genden Talhédnge (im Siuden auf Felsvor-
sprung die Ruine Obereggersberg) auf
400 m eingeengt. Die Talrichtung wechselt
nach Nordwssten (Umlaufen des vorsprin-
genden Spekelsberges).

Ausgedehnte Kalkmagerrasenhinge auf
den sudexponierten Steilh&ngen des Alt-
mihlminsterbachtales und der Haénge des
Heuberges, nérdlich von Untereggersberg.

2. Ailtmiihl/Wasserhaushalt

Bei dem flachen Talgefalle stark méandie-
rende Altmlhl mit abgeschnittenen Alt-
armen durch Schleuse Untereggersberg.
Neben Altmuhlminsterbach Zuflisse durch
Deisinger Miihlbach (S. Seite 2).

3. Vegetation

Altmuh] stark bepflanzt.
Wertvolle Auen-, Ried- und R&hricht-
bestande im Raum Untereggersberg im
Bereich der Altwéasser, wertvolle Brutbio-
tope im &stlichen Raum fur Fische, Was-
servégel und Amphibien.

4. Ortsentwicklung

Geringe Ortsentwicklung in Untereggers-
berg am Rande des Talraumes. Die Be-
bauung von Obereggersberg wirkt nicht
in den Talraum ein.

5. Bauten im Kanalbereich

Schleusenanlagen mit Warterhaus bei

Untereggersberg.
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6. Verkehr

St. 2230 im nordlichen Talraum, im Stiden
keine durchgehende ErschlieBung, nur
zwei Zufahrten zur Hochflache Richtung
Thann und Obereggersberg.

7. Erholungseinrichtungen

Camping- und Caravanplatz an Schleuse
Untereggersberg, zuléssig fir 7 Einheiten,
Schlofhotel, Konzerte u. a. in Obereggers-
berg, Skilift am steilen Nordhang zwischen
Ober- und Untereggersberg.

PLANUNG

1. Uberblick,
Ziele der Landschaftsplanung

Kanalwasserstande auf der Hohe der Tal-
sohle und der Altmihl erméglichen in ver-
schiedenen Bereichen ein Aufbrechen ‘des
Kanalprofils sowie den Anschluf an seit-
liche Wasserfidchen und damit ideale Vor-
aussetzungen fiir den Bootssport im Raume
Untereggersberg mit den schon vorhan-
denen Erholungseinrichtungen.

Die Frage der Taliberquerung mit StraBe
und Briicke ist noch nicht endglltig ent-
schieden. Die im Plan dargestellte Lésung
ist gemeinsam von.WSA und dem Pla-
nungsbiro Grebe entwickelt; sie bildet
den Ersatz fiir die beiden vorhandenen
Briicken in Deising und Untereggersberg.
Die zunachst vorgesehenen zwei Brilicken
fithrten zu starken Abriegelungen, zur Zer-
stérung wertvoller Uferbiotope sowie zu
einem Durchgangsverkehr in den Orts-
bereichen.

Die Lage der Briicke zwischen beiden Ge-
meinden befreit beide Orte vom Durch-
gangsverkehr und erlaubt den Ausbau der
Erholungsnutzung bei den sehr guten Vor-

aussetzungen in Deising und Untereggers-
berg.

2. Kanalstrecke

Anschiiisse an FluBstrecke der Altmahl
und des LDM-Kanals mit offenen Einfahr-
ten, nur bei der Parallelfihrung zum Alt-
arm im Bereich der Schleuse von Unter-
eggersberg Ausbau eines Leitwerkes.
Nach Osten in Richtung Oberhofen inner-
halb der Kurve Aufweitung des Kanal-
profiles.

3. Altwasser/Wasserhaushalt

Bei den geringen Einschnitten durch den
Kanalbau gehen nur die Altwésser inner-
halb der Kanalstrecke verloren.

In Deising gibt die Karstquelle mit der
hohen Schiittung und dem einlaufenden
AltmiihlmUnsterbach Maoglichkeiten zum
Aufstau eines Sees mit guter Wasser-
qualit&t.

Altwasser ostlich Meihern nachbaggern,
offen an Kanal anschlieBen.

in Untereggersberg Altwasser westlich der
Schleuse als Anglerbereich ausweisen,
landwirtschaftliche Nutzflache erhalten.
Altwasser &stlich von Untereggersberg als
Biotop erhalten, AnschluB an Kanal Gber
DurchlaB.

4. Vegetation

Kanal liegt auf weite Strecken im jetzigen
Lauf der Altmihl bzw. ihrer Altwésser; in
diesen Bereichen wird die vorhandene
Vegetation zerstért. Bei den geringen Ein-
schnitten in das Gelénde beschranken sich
diese Ausfille jedoch auf die unmittelbare
Kanalstrecke.

In angeschlossenen FluBstrecken und an-
gestauten Bereichen b&stlich von Unter-
eggersberg ergeben sich abwechslungs-
reiche Vegetationsbesténde,



Eine Verdnderung der Griinlandnutzung
wird bei den gleichbleibenden Wasser-
standen nur in kleinen Bereichen ein-
treten.

5. Ortsentwicklung

Deising

Der vorgeschlagene See verhindert eine
unerwiinschte Ortsentwicklung in Richtung
Talraum und erhdlt den differenzierten
Ortsrand.

Untereggersberg

Keine weitere Ortsentwicklung nach Osten
in Richtung auf das hier vorhandene Was-
serschutzgebiet.

Seitental Eggmiihl-Altmihlmiinster von
jeder baulichen Entwicklung freihalten,
wertvolles Ergénzungsgebiet des Altmuhl-
tales.

KreisstraBe Deising-Thann mit Briicke iber
Altmihimunsterbach fiihren, KaltluftabfluB!
Kanalbriicke Deising-Meihern aufsténdern,
keinen langen Damm als Querriegel im
Tal.

6. Verkehr

Auf die Verkehrsprobleme, die zu lésen
sind, ist bereits hingewiesen. Die vorge-
schlagene Briicke kann aus dem hohen
Hang auf der Nordseite entwickelt und
muB Uber Stiitzen ohne Abriegelung des
Talraumes gefithrt werden.

Die VerbindungsstraBe nach Osten in
Richtung Untereggersberg sollte unmittel-
bar am Talrand verlaufen, um den Tal-
bereich nicht weiter zu belasten und die
wertvollen Feuchtbiotope zu erhalten.

7. Erholungseinrichtungen

In Deising Freibademéglichkeiten am See
fiir Gaste aus dem Bereich Altmihiminster
und Deising, hier moglichst keinen Cam-
ping- und Parkplatz anlegen.

Erweiterung der Erholungsanlagen am See
durchh gemeindeeigenen Sportplatz und
Festplatz westlich der geplanten Fuf3-
géngerbriicke.

In Untereggersberg auf der Nordseite des
Tales Anlage eines wasserbezogenen Er-
holungsschwerpunktes mit Gaststatten in
der Schleuse, Bootsliegeplétzen und Cam-
pingplatz, Anglerbereich im Westen. Da-
durch Verstarkung der bereits Jetzt. in
Obereggersberg vorhandenen Erholungs-
anlagen.

Erlduterungen des Landschaftsplaners

Im Teil Il der Landschaftsdockumentation
erldutert der Landschafisarchitekt seine
eigenen Gedanken zu den Grundlagen und
Zielen des Plans. Nach einer ausfthrlichen
Beschreibung des Planungsraums unter-
breitet er im einzelnen seine Vorschlége
zur landschaftlichen Eingliederung der
WasserstraBe, zur Landschaftsplanung,
zur Erholung im Altmuhltal, sowie zur
Durchfihrung des Bauvorhabens unter
Beruicksichtigung landschaftlicher Fakto-
ren. AbschlieBend empfiehlt er die Durch-
fuhrung eines O6kologischen und biologi-
schen Forschungsprogramms im Bereich
der Wasserstrafie im Altmah[- und Sulztal,
insbesondere im Hinblick auf die Fauna
und Flora, die wasserwirtschaftlichen Ver-
haltnisse und das Gelandeklima.,

Aus raumlichen Griinden ist es unmdglich,
hier einen auch nur annahernd abgerun-
deten Uberblick tiber die Vorstellungen zu
vermitteln, die mit zahlreichen Planskizzen
und Grafiken illustriert sind. Stellvertre-
tend hierfir werden die Vorschlige des
Planers fiur einen naturnahen Ausbau der
Kanalstrecke kurz skizziert. Der natir-
liche Charakter der WasserstraBe soll er-
reicht werden durch:
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1. unterschiedliche Breiten der Wasser-
flachen der WoasserstraBBe, insbeson-
dere durch Einbeziehung und Erhaltung
bestehender Altwasserflachen,

2. wechselnde Querprofile,

3. Verzicht darauf, Betriebswege sténdig
hart am Ufer entlangzufthren. Die
durchgehenden Betriebswege werden
es den Wanderern méglich machen, fern
vom Getriebe der Strafie den ganzen
FluBlauf entlang zu marschieren, was
heute leider auch in bescheidenem
MaBe nicht méglich ist,

4. Erhaltung vorhandener
bestande im Talraum,

Vegetations-

5. Aufbau eines durchgehenden Ufer-
saumes mit unterschiedlichem Aufbau,

6. Anlage flacher Uferzonen in Randberei-
chen,

7. Sicherung grtiner Uferbereiche.

Fur zwei WasserstraBenquerschnitte, die
vom Regelprofil abweichen (nZmlich das
~3Sonderprofil Auftragstrecke” und das
+Sonderprofil Einschnittstrecke®), werden
die nachstehenden Vorschlage unterbrei-
tet, die auch in den beiden Abbildungen
ihren Niederschlag finden:

1,50—2,00 m breite Uferberme ca. 15 cm
Uber der Wasserlinie als Standort fir
Seggen und Schilf, dadurch Schaffung el-
nes naturnahen FluBufers.

Wechselnde Héhen des Betriebsweges
entsprechend GelandeanschiuB.
Vielfaltige Ausgestaltung der Uferlinie mit
Gehélzen und geschlossenen Auenbestén-
den.

Bei der Ausfuhrung der Ufersicherung

gelten die Grundsitze des naturnahen
Wasserbaues.

Anerkennung durch Umweltminister und
Naturschutzbund

Der Vorstand der RMD hat in einer Ein-
leitung zum Landschaftsplan Altmuhltal
erklart, daB die als unmittelbare Folge des
Neubaues erforderlichen MaBnahmen im
Nahbereich der WasserstraBe von der Ge-
sellschaft baureif geplant und ausgefihrt
werden und daB auch das dazu notwen-
dige Gelande, soweit erforderlich und
auch mdglich, erworben und in das Eigen-
tum der kinftigen Unterhaltungstréger
Ubergehen soll. Dariiber hinaus werden im
Zusammenhang mit dem Umbau des
Flusses auBerhalb der unmittelbaren Was-
serstraBenzone Erdbauten durchgefihrt,
die der landschaftlichen Gesamtplanung
entsprachen, deren weitere Ausgestaltung
und Verwendung aber nicht Sache der
RMD sein kénnen. Die Uber die engere
WasserstraBenzone hinausgreifenden Vor-
schlage des Landschaftsplanes kdénnen
und sollen nur die Grundlage fiir die wei-
tere sinnvolle, jedoch nicht im Zusténdig-
keitsbereich der RMD liegende landschaft-
liche Gestaltung des Tales bilden. Dazu
ist es unerléaBlich, daB fiir die Verwirk-
lichung des Landschaftsplanes auBerhalb
des engeren WasserstraBenbereiches
Dritte als Trager tatig werden. Die RMD
begrufit es, daB auf [nitiative des Kelhei-
mer Landrats inzwischen ein Zweckver-
band gegriindet wurde, der diese Trager-
schaft tbernimmt. Die RMD sieht in die-
sem Gremium ihren Partner und erklart
sich bereit, seine Vorstellungen bei der
Planung und Ausfithrung der die Wasser-
straBe begleitenden landschaftsgestalte-
rischen zusdizlichen MaBnahmen so weit
wie méglich zu berlicksichtigen.

Der bayerische Staatsminister fiir Landes-
entwicklung und Umweltfragen begriiBt in
seinem Vorwort zum Landschaftsplan Alt-



muhltal, daBB die RMD rechtzeitig bestrebt
war, den neuen Wasserlauf und die damit
verbundenen sowie die mittelbar damit zu-
sammenhéangenden Bauwerke in die Land-
schaft zu integrieren, indem sie den Niirn-
berger Landschaftsarchitekien mit der de-
taillierten Landschaftsplanung beauftragte.
Damit werde auch dem bayerischen Ge-
setz iiber den Schutz der Natur, die Pflege
der Landschaft und die Erholung in der
freien Natur vom 27. Juli 1973 Rechnung
getragen. Der Minister gab seiner Hoff-
nung Ausdruck, daB mit der vorgelegten
Planung fur das Altmuahltal der Zielkonflikt
zwischen Wirtschaftswachstum und der
Erhaltung einer gesunden, lebenswerten
Umwelt ausgerdumt sei. Er dankte der
RMD, daB sie den Kanal in Zusammen-
arbeit mit den &rtlichen Stellen nach den
Vorschldgen des Landschaftsplanes bauen
will, und schloB in diesen Dank auch die
von dem Vorhaben betroffenen Kommu-
nen und ihre Vertreter ein, die sich mit
groBem Interesse an der Planung beteiligt
haben.

Auch der Vorsitzende des Bundes Natur-
schutz in Bayern e. V. wiirdigte den Land-

schaftsplan Altmihital als einen guten
KompromiB zwischen den Belangen des
WasserstraBenbaus einerseits und den
Vorstellungen des Naturschutzes anderer-
seits. Der Bund Naturschutz in Bayern
e. V., der sich lange Zeit gegen die Tras-
sierung der Wasserstrale durch das un-
tere Altmuhltal gewehrt hatte, sei nun
bereit, den Bau der Rhein-Main-Donau-
WasserstraBe im Altmiihltal unter der Be-
dingung hinzunehmen, daB die Vorschlége
im Landschaftspian in der Gesamtkonzep-
tion wie im Detail in die Tat umgesetzt
werden. Besonders begrift werde die Zu-
sage der verantwortlichen Politiker, erst-
mals 5% der Bausumme fir MaBnahmen
des Naturschutzes und der Sanierung des
Naturhaushaltes im Altmuhltal zur Verfi-
gung zu stellen. AbschlieBend wurde die
Auffassung vertreten, daB es nach der
Vorlage dieses Landschaftsplanes dem
Naturfreund méglich sein sollte, das ,neue
Altmuhltal” auch nach dem AbschluB aller
Bauarbeiten ohne ernste Einschrankungen
zu akzeptieren.
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