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,Situationist furc

Bayern Nach monate-
langer Hitze und
Trockenheit sinken die
Pegelstande in der Donau
dramatisch. Binnen-
schiffe konnen weite
Strecken nicht mehr
vollbeladen passieren

Extreme Hitze und minima-
ler Niederschlag sorgten be-
reits im Sommer fiir die groB-
te Trockenheit in Nordbayern
seit 40 Jahren. Jetzt sorgt der
ausbleibende Regen im Herbst
dafiir, dass sich insbesondere
in Franken Fliisse und Béche
in diinne Rinnsale verwandeln.
Entspannt ist die Lage nur an
den Mainzufliissen Regnitz und
Rednitz. Die gesamte Region er-
lebt — gemessen an den Nieder-
schlagen — das trockenste Jahr
seit 1946. Auch die Giiterschiff-
fahrt bleibt nicht verschont. Im
nicht ausgebauten Donauab-
schnitt zwischen Straubing und
Vilshofen lag der Wasserstand
in den letzten Wochen zeitweise
gerade noch bei 1,55 Meter, im
restlichen Donaubereich unter
1,70 Meter. Und das, wo mo-
derne Giiterschiffe mindestens
2,50 Meter Wassertiefe plus
Sicherheitsabstand zum Boden
brauchen.

Wie dramatisch die Lage an
der Donau momentan ist, ver-
deutlicht Jiirgen Schillinger von
der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung (WSV). ,Die Donau
stand am Montag in Passau bei
3,95 Metern und der Inn bei
1,31 Meter. Die Situation ist
nach wie vor furchtbar.” Etwa
30 Zentimeter unter dem Nied-
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rigwasser liege derzeit der Pegel-
stand der Donau. Mehr als drei
Monate lang war der Abschnitt
zwischen Straubing und Vils-
hofen voll beladen nicht mehr
schiffbar. AuBerdem kamen die
Warenstréme auf der Donau ins
Stocken, weil bei dem niedrigen
Wasserstand die Abladetiefe ge-
ringer ist, als manch unbelade-
nes Schiff benétigt.

Wirtschaftliche Folgen

Problemlos passierbar ist
die Donau nur unterhalb von
Kelheim bis Straubing sowie
zwischen Vilshofen und der
Landesgrenze. Dort sorgen
Staustufen dafiir, dass der Was-
serstand ein bestimmtes Niveau
nicht unterschreitet. Eine Situa-
tion, in der auch wirtschaftliche
Ausfille unvermeidlich sind.
Fixkosten von rund 2.000 Euro
missen die Reeder bei Schiff-
fahrtssperren verkraften. In
den vergangenen Wochen
kam nicht nur in Regensburg
und Passau hinzu, dass Schif-

fer einen Teil ihrer Ladung an
Land zwischenlagern oder auf
andere Schiffe verteilen muss-
ten. Binnenschiffe mit einem
Flinftel Auslastung kémen zwar
weiter durch, so die Aussage
des Deutschen WasserstraBen-
und Schifffahrtsvereins Rhein
— Main - Donau (DWSV), ande-
rerseits sei dann zu bedenken,
dass der Transport per Lkw
glinstiger ware.

Nicht beeintrachtigt war die
Schifffahrt auf dem Main. Hier
konnten die Schiffe ungehindert
fahren. Demgegeniiber machte
sich der niedrige Wasserstand
des Rheins in Aschaffenburg,
Bamberg und Niirnberg be-
merkbar. Um ihren Tiefgang
dem Wasserstand anzupassen,
nahmen die Schiffe Richtung
Rhein und Nordseehéfen weni-
ger Ladung auf als sonst oder
sie kamen auch mit weniger La-
dung vom Rhein an.

Kapiténe, die das Niedrigwas-
serunterschatzen, riskieren viel.
Die Havarie eines ruméanischen
Frachters bei Niederalteich steht

als Sinnbild daftir. Der Frachter
war auf Grund gelaufen und
blockierte fast eine Woche die
Fahrrinne. Die Unfallstelle war
fiir den Schiffsverkehr komplett
gesperrt. 40 Tonnen Stahlteile
mussten gréBtenteils abgeladen
werden, um das festgefahrene
Giiterschiff wieder frei zu be-
kommen. Zeitweise warteten
tiber 30 Fracht- und Passagier-
schiffe in den Héafen Straubing
und Deggendorf auf ihre Wei-
terfahrt.

Unfallzahlen steigen

Die seit Jahren steigenden
Unfallzahlen auf der Donau -
besonders zwischen Straubing
und Vilshofen - belegen dem
DSWV zufolge den Handlungs-
bedarf beim Donauausbau in
diesem Abschnitt. ,Die Donau
ist speziell an der Miihlhamer
Schleife sehr schwer navigierbar
und erhéht das Unfallrisike”, so
Dr. Michael Fraas, Vorsitzender
des DWSV.,
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