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Hafen an der
Main-Donau-Wasserstrafle

Die Bedeutung einer WasserstraBe wird ent-
scheidend von den an ihr gelegenen Héafen
und Umschlagstellen bestimmt. Denn die
Qualitat der Hafen und Landen sowie das
Uber sie an die SchiffahrtsstraBe angebun-
dene Hinterland sind maBgebend flir das
Frachtaufkommen der  Binnenschiffahrt.
Dabei kommt es sowohl auf den Umschlag
an, den die Verkehrsdrehscheibe Hafen fir
das (ber sie versorgte Einzugsgebiet leistet,
als auch auf das Verkehrsautkommen, das
die unmitielbar im Hafen- oder Léndenbe-
reich angesiedelten industriebetriebe indu-
Zieren.

Der Deutsche Kanal- und Schiffahrtsverein
Rhein-Main-Donau e. V. berichtet in seinen
Mitteilungsblattern deshalb auch immer
wieder (iber Hafetn und Umschlagstellen an
der Main-Donau-WasserstraBe. So wurde
eine zusammenfassende Darstellung der
Hafen am Main-Donau-Kanal im Jahr 1975
mit dem Mitteilungsblatt Nr. 18 gegeben.
Nunmehr unternimmt es der Kanalverein,
einen Uberblick Uber die im Bereich der Was-
ser- und Schiffahrisdirektion Sid an Main,
Main-Donau-Kanal und der Donau bis
Passau gelegenen Hafen und Umschlag-
stellen zu vermitteln. Wegen der Fille des
Materials geschieht dies in den Teilen 1 und 2
des Mitteilungsblattes Nr. 53/54.

In Teil 1 des Mitteilungsblattes Nr. 53/54 wird
zunéchst ein Gesamiiiberblick Uber die am

Main gelegenen Hafen und Umschlagstellen
geboten. Dieser wird durch eine Ubersichts-
karte der Main-Donau-WasserstraBe erganzt.
Jeweils gesonderte Beitrige werden im
ersten Teil den offentlichen Hafen Frankfurt
a. M., Offenbach, Hanau, Aschaffenburg,
Wiirzburg und Schweinfurt gewidmet.
AuBerdem wird eine nach Gterarten geglie-
derte Statistik der auf dem Main umgeschia-
genen Giiter wiedergegeben.

Im zweiten Teil des Mitteilungsblattes Nr.
53/54 werden beginnend mit Bamberg, die
Hafen am Main-Donau-Kanal und an der
Donau bis Passau dargestellt. Damit bieten
wir den Lesern unserer Mitteilungsblétter
einen Uberblick, der sonst nicht ohne Schwie-
rigkeiten herzustellen ist.

Die Berichte (iber die einzelnen Hafen
wurden von den jeweiligen Hafenverwal-
tungen verfaBt, wobei durchaus unterschied-
liche Schwerpunkte und Akzente gesetzt
wurden, Doch spiegeln sich dadurch gerade
Vielfalt und auch Verschiedenheit der jewei-
ligen érilichen Gegebenheiten wider.

Flr diese Unterstiitzung dankt der Deutsche
Kanal- und Schiffahrtsverein den Verwal-
tungen der Hafen und Landen, insbesondere
aber auch der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Sid in Wirzburg.

Die Redaktion
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Die Hafen und Umschlagstellen am Main

Erlduterungen zum Verzeichnis der Hafen und Umschlagstellen am Main:

zu Spalte 2: Es ist unterschieden zwischen Hafen (H) und Umschlagstelle (USt). Die Be-
nennung Hafen (H) ist verwendet, wenn die Anlage durch Bauwerke von der
WasserstraBe getrennt ist oder wenn fiir Anlagen ohne Trennung durch Bau-
werke von der WasserstraBe eine ,Hafenordnung” oder &hnliches existiert. Alle
Anlagen, fir die keine der beiden Bedingungen zutrifft, sind als Umschlagstellen
(USt) bezeichnet.

zu Spalte 3: Die km-Angabe fir den Hafen oder die Umschlagstelle entspricht der km-An-
gabe, die in der 6ffentlich-rechtlichen Genehmigung und im Nutzungsvertrag der
Wasser- und Schiffahrisverwaltung festgelegt ist.

zu Spalte 4: Eigentlimer ist der Grundstiickseigentiimer, auf dessen Flachen die Umschlag-
anlage errichtet und der Betrieb durchgefiihrt wird. Die Mitbenutzung von bun-
deseigenem Ufer bleibt auBer Betracht.

zu Spalte 5: Betreiber ist derjenige, dem die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung flir die
Umschlaganlage eine dffentlich-rechtliche Genehmigung erteilt und einen Nut-
zungsverirag abgeschlossen hat.

Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentiimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USY) [ li = links
1 2 3 4 5
Wiesbaden H 1,57 re Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
(Kostheim) Deutschland verwaltung
(BundeswasserstraBen- mit 2 Umschlagplétzen/
verwaltung) Apura GmbH & Co.,
Mainz-Kostheim
Russelsheim | H (FluB) | 7,68—8,13 li Adam Opel AG, Adam Opel AG,
Risselsheim Risselsheim
Flérsheim H 9,05 re Deutsche Shell AG, Deutsche Shell AG,
Hamburg Hamburg
H 9,05 re Stadt Fldrsheim Stadt Florsheim
Raunheim H 13,70 li Caltex Deutschland Caltex Deutschland
GmbH, Raunheim GmbH, Raunheim
Hattersheim USt 16,54—16,70 re Stadt Hattersheim Josef Schindling,
Hattersheim
ust 16,70—16,82 re Stadt Hattersheim Ferrostaal GmbH,
Hattersheim




Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentumer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USY | i = links
1 2 3 4 5
Kelsterbach Ust 18,03—18,20 i Bundesrepublik Gebr. Willersinn KG,
Deutschland Kelsterbach
(BundeswasserstraBen-
verwaltung)
H 18,87 i Hydranten-Betriebs- Hydranten-Betriebs-
Geselischaft Flughafen, Gesellschaft Flughafen,
Frankfurt Frankfurt
H 18,87 i Enka AG, Enka AG,
Kelsterbach Keisterbach
Frankfurt H (FluB) |22,07—24,25re | Hoechst AG, Frankfurt Hoechst AG, Frankfurt
(Hochst) Werk Hochst Werk Hochst
Kelsterbach H 22,13 li Hoechst AG, Frankfurt Hoechst AG, Frankfurt
Werk Hochst Woerk Hochst
Frankfurt ust 24,29-24,45 re Main-Kraftwerke AG, Main-Kraftwerke AG,
(Hdchst) Frankfurt Frankfurt
Frankfurt Ust 27,70—27,80 re Hoechst AG, Frankfurt, Hoechst AG, Frankfurt,
(Griesheim) Werk Griesheim Werk Griesheim
Ust 28,08—28,22 re Hoechst AG, Frankfurt, Hoechst AG, Frankfurt,
Werk Griesheim Werk Griesheim
Ust 28,29-28,40 re Hoechst AG, Frankfurt, Hoechst AG, Frankfurt,
Woerk Griesheim Werk Griesheim
Frankfurt H (FiuB) |31,00-32,19re | Hafenbetriebe der Stadt | Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
H (FluB) | 32,76—33,00 re Hafenbetriebe der Stadt Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
H 33,04 re Hafenbetriebe der Stadt Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
| H(FluB) | 36,18—37,08 re Hafenbetriebe der Stadt Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
H 37,20 re Hafenbetriebe der Stadt Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
Offenbach H 39,57 li Stadiwerke Offenbach Stadtwerke Offenbach

Abt. Hafen




Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USt) [ li = links
1 2 3 4 5
Frankfurt H 39,65 re Hafenbetriebe der Stadt Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
H 39,98 re Hafenbetriebe der Stadt Hafenbetriebe der Stadt
Frankfurt Frankfurt
Offenbach ust 42,47—-42,57 i Hoechst AG, Offenbach Hoechst AG, Offenbach
Werk Offenbach Werk Offenbach
USt 42,80—42,91 i Hoechst AG, Offenbach Hoechst AG, Offenbach
Werk Offenbach Werk Offenbach
Frankfurt H 45,36 re Cassella AG, Cassella AG,
(Fechenheim) Frankfurt Frankfurt
Hanau H (FluB) | 56,40—56,66 re Stadiwerke Hanau Stadtwerke Hanau,
Abt. Hafen
H 56,72 re Stadtwerke Hanau Stadtwerke Hanau,
Abt. Hafen
H (FluB) | 56,78—57,60 re Stadtwerke Hanau Stadtwerke Hanau,
Abt. Hafen
Hanau USt 59,35—59,50 re Raiffsisen-Kraftfutter- Raiffeisen-Kraftfutter-
(GroBauheim) werk Hanau GmbH, werk Hanau GmbH,
Kassel Kassel
GroBkrotzen- | H 61,25 re Bundesrepublik Bundesfinanzverwaltung
burg Deutschland (OFD Frankfurt)
{Bundesfinanzverwaltung)
H 61,90 re PreuBen-Elektra, PreuBen-Elektra,
Hannover Kraftwerk Staudinger,
GroBkrotzenburg
Karlstein Ust 67,84—68,10 re RWE AG, Essen RWE AG, Werk Karistein,
Karlstein
Mainhausen Ust 76,10—76,34 li Basalt AG, Basalt AG, Werk Main-
(Mainflingen) Linz a. Rhein hausen, Mainhausen
Kleinostheim | USt 79,69-79,81 re PAM Mineral6él GmbH, PAM Mineraldi GmbH,
Aschaffenburg Aschaffenburg
Stockstadt H 82,10 i Freistaat Bayern Hafenverwaltung

Aschaffenburg




Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentiimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USY) | li = links
1 2 3 4 5
Aschaffenburg| H 83,31 li Freistaat Bayern Hafenverwaltung
Aschaffenburg
H 90,95 li Bundesrepublik Stahl- und Maschinenbau
Deutschland Aschaffenburg GmbH,
(BundeswasserstraBen- Aschaffenburg
verwaltung)
Niedernberg ust 97,70—-97,78 li Miltenberger Industriewerk | P. & B. Weber
P. & B. Weber, Miltenberg | Kieswerk Niedernberg
Elsenfeld Ust 104,76—104,82 re| BayWa Miinchen BayWa Miinchen
Zweigstelle Elsenfeld Zweigstelle Elsenfeld
Erlenbach ust 105,35—106,24 re| Enka AG, Werk Obemburg, Enka AG, Werk Obernburg,
Obernburg Obernburg
H 107,35 re Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
Deutschland verwaltung
(Bundeswasserstraf3en-
verwaltung)
Biirgstadt Ust 128,60—128,88 li Miltenberger Industriewerk | P. & B. Weber
P. & B. Weber, Miltenberg | Kieswerk Biirgstadt
Collenberg ust 130,77—130,97 re| Miltenberger Industriewerk | P. & B. Weber
P. & B. Weber, Miltenberg | Kieswerk Kirschfurt,
Collenberg
Faulbach uUst 149,00—149,50 re| Miltenberger Industriewerk | P. & B. Weber
P. & B. Weber, Miltenberg | Kieswerk Faulbach
Hasloch H 150,90 re Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
Deutschland verwaltung
(BundeswasserstraBen-
verwaltung)
Wertheim H (Flug) | 151,00—151,30 li | Zweckverband Mainhafen, | Rhenus/WTAG,
(Bestenheid) . Wertheim Wertheim
USt 153,65—153,73 li | Bad. Landwirtschaftl. Bad. Landwirtschaftl.
Zentralgenossenschaft, Zentralgenossenschatt,
Karlsruhe Karlsruhe
H 153,87 li Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
Deutschland verwaltung
(BundeswasserstraBen-

verwaltung)




Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentiimer Betreiber
(Gemarkung) | stefle (USD) | li = links
1 2 3 4 5
Triefenstein Ust 172,63—173,03 li { Portland Zementwerk Portland Zementwerk
(Lengfurt) Heidelberg AG, Leinen Heidelberg AG,
Werk Lengfurt,
Triefenstein
Triefenstein Ust 173,28 re Carl Gétz GmbH, Neu-Ulm| Carl Gétz GmbH,
(Trennfeld) Werk Trennfeld,
Triefenstein
Rothenfels Ust 186,34—186,60 re| Bundesrepublik Fa. Heichemer
Deutschland & Staab GmbH,
(Bundeswasserstraen- Lohr
verwaltung)
Lohr UsSt 197,95—198,01 re| Stadt Lohr Stadt Lohr
Neuendorf Ust 205,47 —-205,55 re| Betonwerk Neuendorf Betonwerk Neuendorf
GmbH & Co., Neuendorf | GmbH & Co., Neuendorf
Gemlnden H 210,40 re Bundesrepublik Bundeswasserstral3en-
Deutschland verwaltung
(Bundeswasserstraen-
verwaltung)
Karlstadt USt 226,62—226,87 re| E. Schwenk, Zementwerk E. Schwenk, Zementwerk
GmbH, Karlstadt GmbH, Karlstadt
H 227,12 re E. Schwenk, Zementwerk E. Schwenk, Zementwerk
GmbH, Karlstadt GmbH, Karlstadt
Veitshéchheim] USt 245,30—245,39 re| Veit Dennert KG, Veit Dennert KG,
Baustoffbetriebe, Baustoffbetricbe,
Schiusselfeld Schliusselfeld
Wiirzburg H (FluB) | 245,83—247,47 re| Wiirzburger Hafen GmbH Worzburger Hafen GmbH
Wirzburg Wiirzburg
H 247,90 re Wirzburger Hafen GmbH Wiirzburger Hafen GmbH
Wirzburg Wirzburg
UsSt 249,15 re Lenz-Ziegler-Reifenscheid, Lenz-Ziegler-Reifenscheid,
Sand- und Kiesbaggerei, Sand- und Kiesbaggerei,
Kitzingen Kitzingen
Ust 249,23 re Hans Kleider, Hans Kleider,
Wirzburg Wiirzburg
H 250,90 re Wirzburger Hafen GmbH Wirzburger Hafen GmbH

Wiirzburg

Wiirzburg

10
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Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentiimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USt)| li = links
1 2 3 4 5
Randersacker | USt 256,66—256,93 re| Beuschlein, Transport- Beuschlein, Transport-
beton-Schotterwerk, beton-Schotterwerk,
Wiirzburg Wirzburg
Wirzburg USt 259,17—259,35 li | Albin Ruppert, Kies- und | Albin Ruppert, Kies- und
(Heidingsfeld) Schotterwerk, Wirzburg Schotterwerk, Wirzburg
ust 250,38—259,61 i | Ready-Mix, Bims- und Ready-Mix, Bims- und
Betonsteinwerk GmbH Betonsteinwerk GmbH
Winterhausen | USt 263,74—263,93 li | Max Wolf KG, Max Wolf KG,
Sand- und Kiesbaggerei, | Sand- und Kiesbaggerei,
Winterhausen Winterhausen
USt 266,22—266,38 li | Erwin Schéfer, Erwin Schéfer,
Sand- und Kiesbaggerei, | Sand- und Kiesbaggerei
Winterhausen Winterhausen
Ochsenfurt Ust 268,48—268,95 li | Ruppert, Betonwerk Ruppert, Betonwerk
(GoBmanns- GmbH & Co. KG, GmbH & Co. KG,
dorf) Ochsenfurt Ochsenfurt
Ochsenfurt H 270,46—271,04 li | Stadt Ochsenfurt Stadt Ochsenfurt
Ust 271,43—-271,49 li | Zuckerfabrik Franken Zucketfabrik Franken
GmbH, Ochsenfurt GmbH, Ochsenfurt
Marktbreit ust 274,92—275,12 li | Fa. May Werke GmbH Co.
Erftstadt
Ust 275,82—276,07 Il | Betonwerke Weber Betonwerke Waber
GmbH, Marktbreit GmbH, Marktbreit
H (FluB) | 276,07-276,96 i | Stadt Markibreit Stadt Marktbreit
Segnitz Ust 276,405— Bundesrepublik Richard Wiffert OHG
276,480 re Deutschland
{BundeswasserstraBen-
verwaltung)
Marktbreit Ust 276,85 i Fa. Gebr. Knauf Stadt Marktbreit
Westd. Gipsw., Iphofen
Marktbreit ust 279,06 li Wiiffert OHG, Marktbreit | Wiiffert OHG, Marktbreit




Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentiimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USt) | li = links
1 2 3 4 5
Kitzingen H 283,58 re Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
Deutschland verwaitung
(BundeswasserstraBen- mit 1 Umschlagplatz
verwaltung) Urban Schissler,
Spedition, Wiirzburg
H (FluB) [ 284,33—285,07 re| Stadt Kitzingen Stadt Kitzingen
Kitzingen Ust 285,235—285,40 li| Fa. Gebr. Knauf Fa. Gebr. Knauf
(Hohenfeld) Westd. Gipsw., Iphofen Westd. Gipsw., Iphofen
Kitzingen USt 285,40—285,52 li | Nikolaus Kaufer KG, Nikolaus Kaufer KG,
(Hohenfeld) Spedition, Wiirzburg Spedition, Wirzburg
Mainstockheim| USt 290,47 re Gde. Mainstockheim Lenz-Ziegler-
Reifenscheid, Sand- und
Kiesbaggerei, Kitzingen
Dettelbach H 296,08 re Bayer. Fulgurit-Werke Bayer. Fulgurit-Werke
GmbH, Dettelbach GmbH, Dettelbach
Schwarzach, | Schleusen; 300,80~ Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
Sommerach, | kanal 304,22 1i + re Deutschland verwaltung
Volkach Gerlachs- (BundeswasserstraBen-
hausen verwaltung)
Sommerach ust 301,75 li Gde. Sommerach Lenz-Ziegler-
’ Reifenscheid, Sand- und
Kiesbaggerei, Kitzingen
Volkach H 305,20—305,51 li | Stadt Volkach Stadt Volkach
Volkach USt 305,75—305,97 re| Lenz-Ziegler- Lenz-Ziegler- .
(Astheim) Reifenscheid, Sand- und | Reifenscheid, Sand- und
Kiesbaggerei, Kitzingen Kiesbaggerei, Kitzingen
Nordheim USt 306,10 li Gde. Nordheim Lenz-Ziegler-
Reifenscheid, Sand- und
Kiesbaggerei, Kitzingen
Wipfeld USt 317,17—317,23 re| Bundesrepublik Gde. Wipfeld
. Deutschland
(BundeswasserstraBen-
verwaltung)
Grafen- H 324,47 li Bayernwerk AG, Kernkraftwerk
rheinfeld Miinchen Grafenrheinfeld

12
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Hafen (H) | Ma-km
Gemsinde Umschlag- | re = rechis Eigentlimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USY) | li = links
1 2 3 4 5
Schweinfurt H 330,40 li Stadt Schweinfurt Stadt Schweinfurt
Ust 332,78—333,08 re| Stadt Schweinfurt Sand- und Kiesbaggerei
Blum & Co. KG,
Schweinfurt
Ust 332,90—332,97 li | Cramer'sche Muhle KG, Cramer’sche Mihle KG,
Schweinfurt Schweinfurt
Gretistadt ust 343,18 re Gde. Grettstadt Sand- und Kiesbaggersi
{Unter- Blum & Co. KG,
euerheim) Schweinfurt
Theres USt 347,88—348,00 re| Gebr. Knauf, Gebr. Knauf,
(Untertheres) Westdeutsche Gipswerke, | Westdeutsche Gipswerke,
Iphofen Iphofen
HaBfurt H 355,55 re Bundesrepublik BundeswasserstraBen-
Deutschland verwaltung
(BundeswasserstraBen- mit 2 Umschlagpléatzen
verwaltung) Stadt HaBfurt
Sand Ust 362,20 li Gde. Sand/Kiimmel, Kimmel, Kieswerk, Sand
Kieswerk, Sand
Zeil Ust 362,65—362,82 re| Bundesrepublik Zuckerfabrik Franken
Deutschland GmbH, Zeil
(BundeswasserstraBen-
verwaltung)
Zeil Ust 364,17 i Gde. Zeil Sand- und Kieswerk
(Ziegelanger) Blum & Co. KG,
Schweinfurt
Eltmann Ust 366,63 re Kummel, Kieswerk, Sand Kimmel, Kieswerk, Sand
(Limbach)
Eltmann USt 371,79 re Gde. Eltmann Rudolf Hauck, Eltmann
(Eschenbach)
Eltmann ust 373,50 re Moenus, Sand und Kies Moenus, Sand und Kies
GmbH & Co. KG, GmbH & Co. KG,
Bamberg Bamberg
Oberhaid USt 376,74 li Gde. Oberhaid MKS-Eppig GmbH
(Staffelbach) & Co. KG, Trunstadt




Hafen (H) | Ma-km
Gemeinde Umschlag- | re = rechts Eigentimer Betreiber
(Gemarkung) | stelle (USt) | li = links
1 2 3 4 5
Viereth USt 377,77 re Gde. Viereth Bamberger Sand- und
(Trunstadt) Kiesbaggerei, Bamberg
Viereth ust 381,66—381,86 li | Veit Dennert KG, Veit Dennert KG,
Baustoffbetriebe, Baustoffbetriebe,
Schlisselfeld Schitsselfeld
Bischberg USt 382,56 re Gde. Bischberg Veit Dennert KG,
Baustoffbetriebe,
Schliisselfeld
Hallstadt Ust 385,52 re Bamberger Sand- und Bamberger Sand- und
(Dorfleins) Kiesbaggerei, Kiesbaggerei,
Bamberg Bamberg

14
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Hafenbetriebe
der Stadt Frankfurt a. M.

von Dipl.-ing. Hellmut Einwéchter,

‘Direktor der Hafenbetriebe Frankfurt a. M.

Am 16. Oktober 1986 feierte die Stadt Frank-
furt a.M. das 100jahrige Bestehen des
Frankfurter Westhafens verbunden mit einem
dreitagigen Hafenfest, zu welchem Uber
120 000 Besucher kamen.

Die Geschichte Frankfurts als Hafenstadt
reicht allerdings viel weiter als einhundert
Jahre zurlick. Der prominenteste ,Main-
schiffer* aus léngst vergangenen Zeiten
duirfte woht Karl der GroBe gewesen sein. Die
Chronik berichtet, daB er den Main schon im
Jahr 790 befahren hat. In den folgenden Jahr-
hunderten entwickelte sich ein reger Schiffs-
verkehr auf dem Main. Historische Doku-
mente zeigen, daB das Hafengeschehen sich
im Bereich des Fahrtores in der Néhe des
Frankfurter Rdmerberges abspielte. Bereits

Hafen Frankfurt: Container-Terminal, Osthafen.

1105 pendelten ,Markischiffe“ zwischen
Mainz und Frankfurt, im 14. Jahrhundert ver-
kehrten auf der Strecke taglich zwei Schiffe.
Spater fuhren die ,Markischiffe” bis nach
Bamberg, zeitweilig- sogar im wochentlichen
Turnus zwischen Frankfurt und Heilbronn.
Die Stadt Frankfurt erhielt das Privileg des
+Stapelrechts®, das heiBt, sie konnte ver-
langen, daB alle Schiffe, die mainauf- oder
-abwarts durch das Stadigebiet fuhren,
anhalten muBten, um ihre beférderten Waren
erst der Bevélkerung dieser Stadt anzu-
bieten. Das war zwar von Nutzen fir Frank-
furts Bevélkerung, aber ein groBes Hindernis
fur den freien Schiffsverkehr mit Gltern.

Die GroBschiffahrt jedoch begann im Frank-
furter Raum am 16. Oktober 1886. An diesem




Tag wurde der Frankfurter Westfafen und die
durch den Ausbau des Untermains entstan-
dene neue WasserstraBe in gemeinsamen
Feierlichkeiten eingeweiht.

Vorausgegangen war schon 1848 eine erste
Ubereinkunft zwischen den Landern Hessen,
Bayern, Nassau und der Freien Stadt Frank-
furt dber die Verbesserung des Fahrwassers
fur die Schiffahrt auf dem Main, zundchst
ohne Staustufen. Interessant ist, daB — sozu-
sagen als Vorstufe einer Rhein-Donau-Ver-
bindung — als erstes Projekt eine Verbindung
Frankfurts mit dem Rhein ein Main-Seiten-
kanal geplant wurde. Wirtschaftliche Schwie-
rigkeiten verhinderten aber den Bau.

1883 trafen dann die Lénder PreuBen,
Bayern, Baden und Hessen ein Abkommen
Uber die Mainkanalisierung von der Miindung
bis Frankfurt mit den Staustufen Kostheim,
Florsheim und Kriftel, Hoechst und Frankfurt-
Niederrad.

Zuvor hatte schon im Jahr 1878 — als Bedin-
gung fiir den Ausbau des Mains — die Stadt
Frankfurt den Bau des neuen Hafens
beschlossen.

Durch diese neue WasserstraBe und den
Hafen konnten alle auf dem Rhein verkeh-
renden Schiffe und Schleppziige Frankfurt
erreichen. Die Stadt wurde so zum weitesten
nach Osten vorgeschobenen ,Rheinhafen”.
Der Guterumschlag im Westhafen begann
am 18. Oktober 1886 mit 25 Wagenladungen
Gerste, die mit einem Eisenbahnzug vom
Obermain kamen und in ein Schiff umge-
schlagen wurden. Der neue Hafen nahm
dann vor dem Hintergrund der verkehrsgiin-
stigen Lage Frankfurts, des in diesem Raum
konzentrierten Handels und der schon vor-
handenen Industrie einen starken Auf-
schwung. In weniger als zwanzig Jahren ver-
zehnfachte sich das Transportaufkommen
auf dem Main; 1905 lag es bei 1,6 Mic t. Nach
dieser rasanten Entwicklung muBte ein neues

Hafengebiet im &stlichen Teil Frankfurts
erschlossen werden. 1912 wurden die beiden
~Unterhafenbecken” als erster Bauabschnitt
des neuen ,Osthafens” eingeweiht.

Ein weiterer Hafen kam 1928 durch Einge-
meindung hinzu, der FluBhafen im westlichen
Stadtteil Hochst, der seit 1912 am Mainufer
bestand. Er war bis 1984 in Betrieb.

Seine Aufgaben hat inzwischen Frankfurts
jlingster Hafen {bernommen, der von 1962
bis 1968 errichtete , FluBhafen Gutleuthof“.

Westhafen — FluBhafen Gutleuthof

Der Westhafen erfilit auch ein Jahrhundert
spéter noch immer seine Funktion beim
Umschiag von Massengitern, wie Sand,
Kies, Getreide oder Kohle. Zugleich ist der
Hafen ein bedeutender Lagerbetrieb. Als
Teppichhandels- und Lagerzentrum ist er
nach dem Hamburger Hafen die Nummer
Zwei in der Bundesrepublik. Speditionen und
Lagereibetriebe, Handelsfirmen und der
hafeneigene Lagerhausbetrieb organisieren
den gesamten Umschlag zahlreicher Han-
delsgiiter. Giter miissen zwischengelagert,
die ,Transportkette® zwischen Hafen und
Empfénger geschlossen werden — je nach
Bedarf per Binnenschiff, Bahn oder Lkw. Die
Lagerhduser, die zusammen mit dem West-
hafen vor einhundert Jahren entstanden, zum
Teil durch Kriegseinwirkungen zerstért und
wiederaufgebaut, sind ein Beispiel fiir voraus-
schauende Planung, obwohi sich die Lager-
glter im Laufe der Zeit &nderten. Die ,Lager-
funktion” eines Hafens wird weiterhin mit
gutem wirtschaftlichem Ergebnis erfllllt.

Neu erbaut wurde ein groBer Kohlesilo fiir
Schiffs- und Bahnanlieferung. Ein Teil der
Kohle fiir das stédtische Kraftwerk rollt
seitdem mit Ganzziigen Uber die Hafenbahn.
Wiederum ein Beweis flr die Aufgabe eines

Binnenhafens, dem Benutzer Alternativen im 1 6



Wettbewerb der Verkehrsirdger zu ermdg-
lichen.

Mit seiner giinstigen zentralen Lage und her-
vorragenden Anbindung an die verschie-
denen Verkehrswege solite sich der West-
hafen als Umschlagplatz fir Massenguter
und als Lager- und Verteilerzentrum fiir viel-
faltiges Handelsgut auch zukiinftig weiter
behaupten, auch wenn seit Jahren immer
wieder Stimmen laut werden, Teile des West-
hafens ,dem Wohnen am Wasser® zu
widmen.

Abgesehen davon, daB in anderen Hafenge-
bieten flr eine Umsiedlung von Firmen kein
gleichwertiger Platz vorhanden ist, wlrden
AbriB, Umsiedlung und Entschadigung des
~Eigenbetrieb Hafen“ und die Einnahmever-
luste fir die Stadt die Vorlaufkosten fiir das

i

,Wohnen am Wasser‘ in schwindeinde
Hohen treiben.

Der hohe Nachkriegsbedarf an Wasserum-
schlagsgrundstiicken bewog die Wirtschafts-
forderung der Stadt Frankfurt zum Bau des
FluBhafens Gutleuthof in den Jahren 1962 bis
1968. In der Hafenaniage befinden sich
moderne Lager- und Umschlagbetriebe flir
Baustoffe, Eisen, Stahl, Dingemittel, Papier
und andere Handelsgter. Ein Zubringer ver-
bindet den Hafen ,Gutleuthof wie den
.Westhafen" direkt mit der Autobahn.

Osthafen

Zwei Hafen in einem, daB ist der Frankfurter
Osthafen. Der fluBaufwars gelegene ,Ober-
hafen* mit zwei Hafenbecken, ist als Mine-

1 7 Hafen Frankfurt: Mineraldlumschlag, Osthafen — Oberhafen.



raldlzentrum weit (ber die Grenzen der Stadt
hinaus von Bedeutung. Hier werden Mine-
raléle aller Kategorien mit optimalem Sicher-
heitsstandard umgeschlagen und gelagert.
Die bedeutendsten Mineraldlfirmen haben
sich im Oberhafen angesiedelt.

Im ,Unterhafen gehen dagegen vor allem
Massengiiter liber die Kaimauern, wie Kohle,
Baustoffe, Eisen, Stahl, Metall, Schrott, Din-
gemittel und Getreide. An den Hafenbecken
haben auch Industriebetriebe ihren Sitz.

Der Osthafen war das Ergebnis der raschen
Wirtschaftsentwicklung in Frankfurt. Schon
zu Beginn dieses Jahrhunderts erwiesen sich
der Westhafen und die Kohleumschlagplatze
auf der gegenliberliegenden Mainseite als zu
klein. So wurde mit der Planung und dem Bau
eines neuen groBen Hafen- und Industriege-
bietes im Osten der Stadt begonnen, dem
»Osthafen®.

Die zwei groBen Becken des Unterhafens
wurden schon 1912 in Betrieb genommen.
Der Ausbau des Oberhafens zog sich Uber
Jahrzehnte von 1923 bis 1965 hin. Er blieb
immer wieder stecken — im Ersten Weltkrieg
oder in der schwierigen wirtschaftlichen Lage
der 20er Jahre und auch nach 1945,

Neben dem offentlichen Hafen ist es fir die
,Hafenstadt Frankfurt von erheblicher
Bedsutung, daB auch ihre Industrie, vor allem
die Hoechst AG, groBe eigene Werkhéfen mit
bedeutendem Umschlag betreibt.

Stidtlsche Hafenbahn

Die Funktion Frankfurts stadtischer Hafen-
bahn hat sich gewandelt. Einst war sie allei-
niges Bindeglied zwischen Hafen und Emp-
fanger der umgeschlagenen Waren, heute
{ibernehmen Lastkraftwagen die ,Feinvertei-
lung® im Stadt- und Nahbereich. Uberfltissig
ist die Hafenbahn, die nach wie vor den Ost-
und Westhafen verbindet, deshalb nicht. lhr
Netz durchzieht alle Hafenteile und erschlieBt
auch angrenzende Industriegebiete.

Die Betriebe aus diesem Bereich und in den
Hafen mit dem Streckennetz der Bundesbahn
zu verknlipfen, ist heute die wichtigste Auf-
gabe der Hafenbahn. Dieser ,Ubergabever-
kehr* zwischen Bundesbahn und Hafenbahn
macht 90% ihres Verkehrsaufkommens aus.
Die Hafenbahn (bernimmt dabei die Wag-
gons der Bundesbahn und leitet sie an die
Anlieger des stadtischen Hafenbahnnetzes

Entwicklung des Schifisumschlags der Frankfurter Hafen

Glter in Tonnen 1955
Kies/Sand 598 216
Mineraldle 476 151
Stein- und Braunkohlen 1416 073
Eisenschrott 70 053
- Eisen/Stahl 146 846
Nahrungs- und GenuBmittel 228 856
Davon Getreide (159 986)
Baustoffe 170 213
Chemikalien/Diinger 37 577
Sonstige Gliter 31315
3 255 300

1965 1975 1985

1145 169 1 683 537 1741514
1875617 1874 855 1 069 459
1168 252 374 751 226 454
83 152 155 241 202 066
173 957 151 464 69 881
204 788 134 941 95 782
(143 643) (100 913) (79 976)
326 894 73109 27 124
67 346 100 185 69 946

45 965 12739 16 642
5091 140 4 560 822 3518 868
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weiter — und umgekehrt. Hafenbahn und
Bundesbahn arbeiten dabei eng zusammen,
um flexibel den differenzierten MarktbedUrf-
nissen der Kunden zu gentigen.

Das Verkehrsaufkommen der Hafenbahn
schwankte, Uberschiisse erwirtschaftet die
Hafenbahn auch heute nicht. Doch ist sie
nicht wegzudenken aus dem Hafenge-
schehen, denn ein , GroBverkehrszentrum
Binnenhafen" wére ohne Gleisanschlu3 nur
unvollstandig.

Aufteilung des Hafenbahnverkehrs nach
Warengruppen

1985

Glter Tonnen Prozent
Mineraléle 68 125 10,8
Kohlen 28710 4,6
Chemische Erzeugnisse 105 784 16,9
Eisen/Stahl 69 769 11,1
Obst und Gemise 62 957 10,0
Schrott 83 630 13,3
Getreide/Lebensmittel 32374 5,2
Verschiedenes 137 531 21,9
Baustoffe/Mineralien 38778 6,2

627 658 100,0

Hafenbetriebe der Stadt

Die Hafenbetriebe der Stadt stellen das
Gelénde fur die Ansiedlung der Firmen, die
Umschlagufer, das Schienen- und das Stra-
Bennetz zur Verfligung. Sie betreiben Lager-
héuser, Krananlagen und wickeln Bahnver-
kehr ab.

Sie sind ein Dienstleistungsbetrieb fiir die
Firmen, die in oder um den Hafen angesiedelt
sind. 500 Firmen haben ihren Standort im
Hafen und an der Hafenbahn. Flr 4600 Men-
schen ist der Hafen Arbeitsplatz.

Die Hafenbetriebe Frankfurt werden als
Eigenbetrieb der Stadt Frankfurt am Main

gemaB Eigenbetriebsgesetz des Landes
Hessen nach kaufménnischen Gesichts-
punkten gefiihrt. Innerhalb des Magistrates
der Stadt vertritt der zustdndige Dezernent
die Hafenbetriebe. Unter Vorsitz des Dezer-
nenten nimmt die Betriebskommission ihre
Aufgaben nach dem hessischen Eigen-
triebesgesetz wabhr.

Der Hafendirektion unterstehen die Bereiche

Wirtschaft und Verwaltung, Hafen- und
Lagerhausbetrieb, Bau- und Maschinen-
technik sowie Hafenbahnverkehr und
-betrieb.

Ansiedlungsbedingungen

Eine teuere Infrastruktur ist nétig, um die Ver-
kniipfung zwischen Wasser, Schiene und
StraBe herzustellen, die der Wirtschaft die
jeweils gunstigste Kombination in der Trans-
portkette ermdglicht. Durch entsprechende
Ansiedlungsbedingungen wird verhindert,
daB ein Betrieb sozusagen aus Zufall dort
ansiedelt, ohne am Hafengeschehen teilzu-
nehmen. Deshalb wird den Anliegern eine
Garantieverpflichtung fir Bahn- und Schiffs-
verkehr abverlangt. Sie missen einen Min-
destumschlag zusichern, ohne den die tech-
nische und wirtschaftliche Entwicklung des
Hafens in Frage gestellt ware. Wer seinen
Gterverkehr nur auf der StraBe abwickelt,
braucht den Hafenstandort nicht.

Zukunftsaspekte

Flexibel sein, sich neuen Anforderungen
stellen, gehért zum Hafenleben. In seiner
langen, traditionsreichen Geschichte hat sich
der Frankfurter Hafen als einer der bedeu-
tendsten éffentlichen Binnenhéfen der Bun-
desrepublik immer wieder strukturellen und
wirtschaftlichen Entwicklungen anpassen
mlssen.
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Frankfurts Hafen haben neue Mérkte im Con-
tainerverkehr und bei der Wiederverwertung
von Abfallstoffen erschlossen.

Der Hafen bietet die Voraussetzung fiir
solche Umweltaufgaben. Recycling lohnt sich
nur, wenn sich die Lager- und Transportko-
sten fiir den Rohstoff Abfall in Grenzen halten
und groBe Ladekapazitdten zur Verfligung
stehen, wie sie Bahn und Binnenschiff
anbieten. Mit einem neuen Terminal im Ost-
hafen werden die Frankfurter Hafenbetriebe
dem Zukunftsmarkt des Containerverkehrs
gerecht. Der Terminal bietet ,,Full service” mit
regelméBigen Abfahrten von und zu den
Rheinmiindungshéfen.

Die Containerbeforderung auf Binnenwasser-
straBen zeigt (berdurchschnittliche Zuwachs-
raten. Die Vorteile liegen auf der Hand: Opti-
maler Schutz der Sendung und nahezu
anpassungsféhig an jedes ,logistische Kon-
zept”.

Es hat auch bei den Frankfurter H&fen seine
Zeit gebraucht, bis sich der Containerirans-
port auf dem Wasser durchgesetzt hatte. Bei
den groBen, in den Seehéfen ankommenden
Containermengen ist der An- und Abtransport
heute ohne Binnenschiffahrt kaum noch
denkbar. Wichtigste Partner sind Binnen-
hafen mit leistungsfahigen Containertermi-
nals, wie sie auch der Frankfurter Hafen seit
wenigen Monaten besitzt.

Die Binnenschiffahrt als einer der Partner des
Hafens wird so auch unter verandetten Wirt-
schafts- und Verkehrsbedingungen ihren
Rang behalten. Das energiesparende und
preisglinstige Binnenschiff und mit ihm der
Binnenhafen werden — vor allem auch im
Hinblick auf die bevorsiehende Liberalisie-
rung des Verkehrs — eher noch an Bedeu-
tung gewinnen. An dieser positiven Zukunft
wollen auch die Frankfurter Héfen teilneh-
men.
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Hafen: Frankfurter Hafen
zwischen Main-km 31,0 und 40,2

Eigentiimer: Stadt Frankfurt

Verwaltung/Betriebsorganisation: Hafenbetriebe der Stadt Frankfurt a. M.
Woesthafen Bau 9, D-6000 Frankfurt a. M. 1
Eigenbetrieb der Stadt Frankfurt

Hafenleitung: Direktor Dipl.-Ing. Hellmut Einwéchter

Schiffsgtterumschlag (1)

Eisenbahngiterumschlag (t)

Sonstiger Umschlag (t) siehe Tabelle im Text
Umschlag insgesamt (t)

Wichtigste Umschlagsgter: Kies/Sand

im Schiffsverkehr Mineraldle
Stein- und Braunkohle
Eisenschrott
Eisen/Stahl
Nahrungs- und GenuBmittel
Baustoffe
Chemikalien/Dinger
Sonstige Giter

Hafengebiet:
Flache insgesamt 1718 000 m2
davon Hafenbecken 282 900 m2
davon Osthafen 235 000 m?2
davon Westhafen 47 800 m2
Ausgebaute Uferlénge: innerhalb der Héfen 11200 m
Lagerkapazitaten: Schwergutumschlagplatz/Freilagerflachen 670 000 m2
(Freilager, gedeckte Lager — gedeckte Lagerflachen 218 000 m2
z. B. Hallen, Silos, Silos/Bunker 81 500 t
Tanklagerraum) Tankraume 150 000 m3
Umschlaganlagen: Krane fir Massen- und Stiickgut bis 10 t Tragfahigkeit
Container-Briicke bis 35 t Tragféhigkeit
Verladeanlagen filr Flussigglter/Fliissiggas/Getreide und Fut-
termittel/Sackverladeanlagen
Industriebetricbe im Hafengebiet: 500 Firmen haben HafenanschluB
Eisenbahn: Hafeneisenbahn — Bahn des nichtoffentlichen Verkehrs
Hafenbahnhof — mit Stellwerk: modernes Druckiastenstellwerk

23 Betriebsfilhrung: Hafenbetriebe der Stadt Frankfurt



Empfangsstationen und
Tarifstationen:
Uberartliche StraBenverbindungen:

Einzugsbereich des Hafens:

Container-Terminal:

Frankfurt (Main)-Osthafen
Frankfurt (Main)-Westhafen

AnschluB an Rhein-Main-Flughafen
AnschluB an Autobahnen A 5, A 3

GroBraum Frankfurt a. M. —
etwa 50% Frankfurt a. M., 50% Umland

Service-Zentrum fir den Containerverkehr mit
Schiff/Bahn/Lkw
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25 Offenbacher Mainhafen.

Hafen der
Stadtwerke Offenbach GmbH

von Dipl.-ing. Michael Budlg, Betriebs-
leiter der Hafenbetriebe Offenbach a. M.

Schon lange bevor sich die den wirtschaft-
lichen Erfordernissen gegentiber sehr aufge-
schlossene Verwaltung der aufblihenden
Industriestadt Offenbach am Main um das
Jahr 1896 entschloB, einen Hafen zu bauen,
war das Offenbacher Mainufer am SchloB ein
rege benutzter Anlege- und Umschlagplatz

fur die Mainschiffahrt. Als im Zuge der Ver-
kehrsentwicklung die Mainkanalisierung bis
zur sogenannten ,Mainkur  oberhaib
Fechenheim durchgefiihrt wurde, plante man
zuniachst in Offenbach einen Schutz- und
Winterhafen fiir die Mainschiffahrt. Eine vor-
ausschauende und entschluBfreudige Stadit-




verwaltung sorgte jedoch im Interesse der
Forderung von Wirtschaft und Verkehr dafiir,
daB der geplante Hafen gleichzeitig als Han-
delshafen ausgebaut wurde.

Bereits in den Jahren 1896 bis 1900 wurde
das erforderliche nichtstédtische Gelénde,
teilweise im Enteignungsverfahren, erwor-
ben. Nach zweijéhriger Bauzeit konnte der
Hafen Offenbach am Main am 15. September
1902 erofinet werden. Das Hafenbecken
erhielt eine Ausdehnung von 61 370 m2. Mit
einer Lange von 770 m, einer Breite von 65 m
und einer Tiefe von 4,50 m wurde es fir
Schiffe bis 1600 t berechnet.

Wéhrend das zwischen dem Hafenbecken
und dem angrenzenden Stadthof liegende ca.
80 m breite Lagerplatzgelénde bereits beim
Bau des Hafens hochwasserfrei aufgefiilit
wurde, verblieb das zwischen dem Hafen-
becken und dem Main liegende Geldnde —
die sogenannte Hafenhalbinsel — auf seiner
urspriinglichen Hoéhe. Dies flhrte in den fol-
genden Jahren dazu, daB bei Hochwasser
das gesamte Inselgelénde Uberflutet wurde.
Fir die Be- und Entladung der Schiffe und
Waggons standen vier Verladebriicken und
zwei Vollportalkrane mit je 4 t Tragkraft zur
Verfligung. Die Landverbindung zwischen
dem Hafen und dem damaligen Reichsbahn-
netz wurde durch den Bau einer stadteigenen
Hafenbahn hergestellt. Die Inbetriebnahme
der Uber 9 km langen Gleisanlage erfolgie
wenige Monate nach der Erdffnung des
Hafens, am 9. Dezember 1902. Ebenfalls zur
hafenmaBigen Nutzung erschlossen wurde
das oOstlich der Mainbriicke Offenbach-Fe-
chenheim liegende ca. 1,7 km lange Mainvor-
gelénde. Die vier Dampfkréne und ein Hand-
kran von je 4t Tragkraft wurden kurz nach
dem Ersten Weltkrieg wegen Unrentabilitét
auBer Dienst gestellt und verschrottet.

Bis zum Jahre 1924 war der Offenbacher
Hafen Endhafen. Von hier aus wurden Giter

aller Art auf Waggons umgeladen und auf
dem Landwege teilweise bis nach Bayern
transportiert. Mit der Eréffnung der beiden
Mainhéfen Hanau und Aschaffenburg im
Jahre 1924 verlor der Hafen Offenbach
dadurch etwas an Bedeutung, weil ein Teil
der fur das Gstlich von Offenbach liegende
Gebiet bestimmten Glter nunmehr in einem
der beiden neuen Hafen umgeschlagen
wurde.

Ein weiterer Rlickgang des Umschlages lag
in der steigenden Elektrifizierung der im
Stadt- und Landkreis anséssigen Industrie, in
der Stillegung des Offenbacher Gaswerkes
und der fortschreitenden Kanalisierung des
Mains begriindet. Auch der Erste Weltkrieg
und die nachfolgende Wirtschaftskrise trugen
erheblich dazu bei, daB der Giterumschlag
bis 1932 immer mehr zuriickging.

Von 1933 an steigerte sich der Umschlag von
Jahr zu Jahr, bis er 1938, dem letzten Frie-
densjanr vor dem Zweiten Weltkrieg,
160688t erreichte. Allerdings hatte der
Umschlag im Jahr 1913, dem Jahr vor dem
Ersten Weltkrieg, bereits einmal 334 277t
betragen.

Auch die Hafenbahn erlebte, ebenso wie der
Hafenbetrieb, Hohen und Tiefen. Wahrend
die Hafenbahn im Jahr 1913 insgesamt
194 182 t Gliter aller Art transportierte, betrug
der Gitertransport im Jahr 1832 nur noch
36 000t. Aber bald konnte wieder ein Auf-
schwung verzeichnet werden, und der Hafen-
bahnverkehr stieg bis zum Jahr 1938 auf
141 000 t.

Hatte der Erste Weltkrieg keinerlei Spuren an
den Hafen- und Bahnanlagen hinterlassen,
so waren die Kriegseinwirkungen wéahrend
des Zweiten Weltkriegs um so verheerender.
Bei Bombenangriffen auf Offenbach am 20.
Marz 1943 und 18. Marz 1944 wurden die
Verladebriicken, der Portalkran, die Hafen-
meisterei, die Hafenbetriebswerkstatt, der
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Lokomotivschuppen und zwei Lagerhallen
vollig zerstért und die beiden Dampflokomo-
tiven sowie ein Portalkran durch Brand-
bomben teilweise beschédigt. Die Kaimauer
wurde durch Bombentreffer in einer Lange
von (iber 80 m bis zur Pfahlgrindung aufge-
rissen. Tiefe Bombentrichter hatten die Gleis-
anlage der Hafenbahn an mehreren Stellen
unterbrochen. Da auBerdem die vom Krieg
verschont gebliebenen Verladeeinrichtungen
und Ubrigen Aniagen des Hafens durch den
jahrelangen Unterhaltsverzug Gberholungs-
bedlrftig waren, zeigte der Offenbacher
Hafen nach Ende des Zweiten Weltkriegs ein
Bild kaum zu schildernder Trostlosigkeit.
Trotz der Material- und Personalschwierig-
keiten und vielen Hindernissen der Nach-
kriegszeit wurde schon bald mit dem Wieder-
aufbau begonnen. DaB der Giterumschlag
mit den nach Kriegsende noch zur Verfiigung
stehenden, zum Teil beschadigten Betriebs-
einrichtungen wieder aufgenommen werden
konnte, lag nicht zuletzt an dem groBen Fleif3
und dem Arbeitswillen der zu ihren friheren
Arbeitspléatzen zuriickgekehrten Mitarbeiter.
Um die friihere Umschlagskapazitdt des
Hafens wieder zu erreichen, wurde fiir die im
Krieg zerstérte 4-Tonnen-Verladebricke bei
der Firma Demag AG in Duisburg eine Verla-
debriicke mit einer Tragkraft von 5t bestellt
und im Oktober 1949 in Betrieb genommen.
Die {ibrigen Verladebrlicken wurden moderni-
siet und der Portalkran wieder instand
gesetzt. Durch diese MaBnahmen wurde
nicht nur die frihere Umschlagskapazitét des
Hafens wieder erreicht, sondern wesentlich
erhdht.

Mit der Beseitigung der Kriegsschaden und
der Wiederverpachtung der Lagerpléize
kehrte allméhlich wieder Leben in das nach
dem Krieg voriibergehend still gewordene
Hafengebiet ein. Wenn auch 1945 nur 1250 t

27 Giter umgeschlagen wurden, so war doch

wieder ein bescheidener Anfang gemacht
worden. Bereits 1950 betrug der Glterum-
schiag im Hafen 130 200 t. Die Hafenbahn
beférderte im gleichen Zeitraum 174 860 t.
Dieses fir einen Hafen deutliche MiBver-
haltnis zwischen Schiff und Bahn lag zum Teil
an dem damaligen erheblichen Mangel an
Schiffsraum und zum anderen daran, daB die
meisten Lagerplatzfirmen in den ersten Nach-
kriegsjahren keine geschlossenen Schiffs-
ladungen erhalten konnten. Obwohl sich der
Guterumschlag von Jahr zu Jahr steigerte,
erreichte er bis 1954 mit 158 800 t doch nur
etwa die Hélite der Umschlagshdhe von
1913. Der Gitertransport auf der Hafenbahn
betrug 1954 152 511 t.

Um weitere Firmen ansiedeln und den
Umschlag erheblich steigern zu konnen,
wurde in den Jahren 1949 bis 1953 die bis zu
98% nicht genutzte Hafeninsel hochwasser-
frei aufgefiillt und an sieben Tanklagerfirmen
vermietet. Durch diese MaBnahme konnten
zu dem bereits seit der Eréffnung des Hafens
vermieteten 70 400 m? groBen Lagerplatz-
gelénde noch weitere 80 000 m® Gelénde ver-
mietet werden.

Der Schiffsumschlag erhdhte sich unter
anderem dadurch von 158 800 tim Jahr 1954
auf 1132 740 t im Jahr 1968.

Wahrend vor dem Ausbau der Hafeninsel die
festen Brennstoffe mit ca. 65% an der Spitze
aller Umschlaggiter gelegen hatten, kamen
die fliissigen Brenn- und Treibstoffe an die
erste Stelle. Von den im Hafen umgeschla-
genen bzw. gelagerten Glitern entfielen 1968
auf

Mineraldle 73,0% (Benzin, Dieseidl,
Heiz6l, Bitumen)

Kohlen 12,5% (Steinkohle, Briketts,
Koks)

Baustoffe 10,0% (Sand, Kies, Zement)

Chemikalien  4,5% (Methanol, Paraxylol)



Um die Betriebs- und Unterhaltskosten zu
senken, wurden in den folgenden Jahren zum
Teil wesentliche Betriebsverbesserungen
durchgefilhrt. So wurde unter anderem die
starke Verschlammung der Hafeneinfahrt
durch Verlangerung der Hafenmole und Ver-
engung der Hafeneinfahrt von 80 m auf 30 m
fast vollig beseitigt. Auch auf dem Bahnsektor
konnten die Betriebskosten durch Umstellung
des Lokbetriebes von Dampf aufi Diesel
erheblich gesenkt werden. Die Anzahl der
Kranbriicken wurde dem Bedarf angepaBt.
Seit 1982 sind nur noch zwei Anlagen im
Betrieb. In den Folgejahren konnte der
Gesamtumschiag auf 1484000t im Jahr
1973 gesteigert werden.

Mit der Olkrise begann das Schiffsgiiterauf-
kommen allerdings zuriickzugehen. 1978
belief es sich auf rund eine Million Tonnen.
Die weitere Entwicklung in den letzten Jahren
ist der tabellarischen Aufstellung zu ent-
nehmen. Der weitere Rilckgang ist vorrangig
durch die gesunkene Nachfrage auf dem
Mineraldlsektor gekennzeichnet. Dies flihrte
schlieBlich in den letzten Jahren sogar zur
Stillegung von drei Lagern im Olhafen.

Erheblich strengere Auflagen im Bereich der
Sicherheit und des Umweltschutzes lieBen
groBere Projekte wie die Lagerung von
Methanol im Olhafen aus Wirtschaftlichkeits-
griinden scheitern.

Trotz der erschwerten Rahmenbedingungen
sind gegenwdrtig positive Trends fiir den
Offenbacher Mainhafen erkennbar. Die ver-
bliebenen Firmen im Olhafen verzeichnen
zum Teil starke Umschlagssteigerungen. Im
Bereich der Feststoffe hat der Schrott-
umschlag, insbesondere Edelmetallschrott,
an Bedeutung gewonnen.

Die ndhere Zukunft des Hafens Offenbach
wird eine weitere Anpassung an veranderte
Marktbedingungen mit sich bringen. Ob durch
gezielte MaBnahmen eine wesentliche Stei-
gerung des Umschlags erreicht werden kann,
ist Gegenstand aktueller Untersuchungen.
Angesichts des Alters des Hafens und seiner
Anlagen sind groBere InvestitionsmaB-
nahmen sorgféltig zu prifen.

Der Offenbacher Mainhafen wird unabhéngig
von diesen Uberlegungen auch zukiinftig ein
wichtiger Winschaftsfaktor flr die Stadt
Offenbach und das Umland sein.

28



29

Strahlenberger
StraBe

I.....
L J

Offenbacher

- OFFENBACH

agrilsIas|BY

8geaspiem

a0he




Hafen:

Eigentumer:
Verwaltung/Betriebsorganisation:
Hafenleitung:

Verkehrsleistung:

Schiffsguterumschlag (t)

Eisenbahngiterumschlag (t)

Sonstiger Umschlag (1)

Umschlag insgesamt (1)
Wichtigste Umschlagsgiiter
im Schiffsverkehr:

Hafengebiet:
Flache insgesamt

Flache mit direktemm Wasserumschlag

Sonstige Ansiedlungsflachen
Vorratsfldchen
Ausgebaute Uferlénge:

Lagerkapazitaten
(Freilager, gedeckte Lager —
z. B. Hallen, Silos,
Tanklagerraum)
Umschlaganlagen:

Industriebetriebe im Hafengebiet:
Eisenbahn:

Hafenbahnhof — mit Stellwerk:
Betriebsfiihrung:
Empfangsstation:

Tarifstation:

Uberértliche StraBenverbindungen:

Einzugsbereich des Hafens:

Offenbach am Main
Stadtwerke Offenbach GmbH
Stadtwerke Offenbach GmbH, Versorgungs-u. Verkehrsbetriebe

Michael Budig
1976 1982 1983 1984 1985
1011 535 797 410 641569 705902 695 941
67 233 89 140 99 645 45 319 45 456

215 264 207 985 184 376 157 322 155116
1294 032 1 094 535 925 590 908 543 896 513
MineralGlprodukte
Kohle
Schrott
Baustoffe

260 000 m2
150 000 m2

1700 m

Freilager 70 000 m2
Tankraum 140 000 m?3

2 Kranbriicken

Hafenbahn

selbst

Offenbach a. M.

Offenbach a. M.

Autobahn Frankfurter Kreuz
Rhein-Main-Gebiet, Stidhessen
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Mainhafen Hanau

von Franz Griin, Abteilungslelter der
Abteilung Mainhafen der Stadtwerke
Hanau GmbH

Die Lage der Stadt Hanau am Main und am
Schnittpunkt wichtiger Bahnlinien von Ost
nach West sowie von Nord nach Siid flihrte
bereits Ende des vergangenen Jahrhunderts
zu Uberlegungen hinsichtlich des Baues
eines neuen, lsistungsfahigen Hafens. Auf-
trieb erhielten diese Erwégungen, als sich die
Fortfilhrung der Mainkanalisierung Uber
Frankfurt hinaus bis Aschaffenburg abzeich-
nete. Damit eréffnete sich die Moglichkeit,
das bei der Rheinschiffahrt tibliche 1000-Ton-
nen-Schiff bis nach Hanau zu fiihren.

Erste Plane fir einen neuen Hafen unterhalb
der Steinheimer Briicke, also in der Nahe des
bereits vorhandenen Hafens, lagen bereits
1891 vor. Bis zum Jahr 1912 dauerte es

jedoch, bis nach mehreren Anderungsvor-
schlagen das Projekt fur einen Hafenbau an
dem heutigen Standort von den zusténdigen
Behorden genehmigt wurde. Die neue von
den stadtischen Organen beschlossene Pla-
nung beruhte auf der Uberlegung, daB eine
modernen Anforderungen entsprechende
Anlage mit ausreichendem Erweiterungsge-
lande und BahnanschluB nur oberhalb der
Mainbriicke zu verwirklichen wére. Zur Aus-
fuhrung des Projektes kam es durch den Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges allerdings
zuné&chst nicht.

Aufgrund der hohen Arbeitslosigkeit nach
Kriegsende entschloB sich die Stadtverord-
netenversammiung, den Hafenneubau als




NotstandsmaBnahme durchzufihren. Nach-
dem die Zusagen der Reichs- und der PreuBi-
schen Staatsregierung auf Gewahrung von
Zuschiissen aus Mitteln der ,produktiven
Erwerbslosen-Flrsorge“ vorlagen, wurde im
Juni 1921 mit den Arbeiten begonnen. Im
Oktober 1924 konnte dann der Hafen seiner
Bestimmung iibergeben werden.

In knapp 3'z-jéhriger Bauzeit entstand ein
950 m langes Hafenbecken mit einer Breite
von 64 m und einer Wassertiefe von 2,70 m,
das einen Sicherheitshafen von 350m
Lénge, 40 m Breite und 4,40 m Wassertiefe
einschloB. Darliber hinaus wurde auch das
ostliche Mainufer auf einer Lédnge von ca.
800 m zur Be- und Entladung von Schiffen
erschlossen. Insgesamt betrédgt die Lénge
des befestigten Ufers rund 2,7 km.

Waéhrend die wasserbaulichen und die Bahn-
anlagen des Hafens im Auftrage der Stadt
errichtet wurden, entstanden die Umschlags-
einrichtungen, wie Kréne, Silos und Lager-
héuser auf Initiative der Anliegerfirmen.

Aufgrund der auBerst verkehrsglinstigen
Lage bot die Besiedlung des Hafens keinerlei
Schwierigkeiten. Schon ein Jahr vor der Inbe-
triebnahme hatten rund 80% der Kaifléche
und die Halfte des fiir gewerbliche Zwecke
nutzbaren Gelandes Kaufer gefunden, ohne
daB dafiir eine besondere Werbung betrieben
worden war.

Es gab daher wohl auch kaum groBe Anlauf-
schwierigkeiten. Bereits im zweiten Jahr nach
der Betriebsaufnahme betrug der Guterum-
schlag 130 000t. Den héchsten Umschlag
bis zum Ende des Zwsiten Weltkrieges
brachte das Jahr 1936 mit 441 000 t. Wich-
tigste Umschlagsgiiter waren damals Kohle,
Kali, Getreide, Basalt, andere Baustoffe und
Holz.

Am 31. Méarz 1937 ging der Hafenbetrieb von
der Stadtverwaltung auf die Stadtwerke

Hanau — damals ein Eigenbetrieb, heute eine
Eigengesslischaft (GmbH) — Uber.

Bei der fast volligen Zerstérung der Stadt
Hanau im Zweiten Weltkrieg blieb auch der
Mainhafen nicht verschont. An den Hafen-
anlagen entstanden umfangreiche Schéden.
Unmittelbar nach Kriegsende setzten die
Wiederaufbauarbeiten ein, soweit es unter
den damaligen Verhéltnissen bei véilig unzu-
reichender Versorgung mit allen lebensnot-
wendigen Gitern und sonstigem Material
méglich war. Schon im Jahr 1948 konnte
wieder ein Jahresumschlag von (ber
200000t im Schiffsverkehr erzielt und im
Jahr 1951 das hochste Vorkriegsergebnis
erreicht werden.

Auch in der Folgezeit hielt die stetige Auf-
wartsentwicklung an. Die Umschlagslei-
stungen wuchsen von 300 000 tim Jahr 1950
auf 1639000 t im Jahr 1970 an. Dies ist
eine Steigerung um etwa das 5,5-fache. Der
bisher héchste Umschlag wurde 1973 mit
rund 1,7 Mio t erzielt.

Im Jahr 1960 gelang es, zwei Minerallfirmen
anzusiedeln, die entsprechende Lagerbe-
halter und Umschlagseinrichtungen er-
stellten. Mineral6le wurden damit zu einem
neuen Umschlagsgut, das in nicht geringem
Umfang zur Steigerung der Leistungen des
Hafens beitrug.

Den weitaus starksten Anteil am vermehrten
Giteraufkommen haben heute Baustoffe,
insbesondere Kies, gefolgt von Kali und
Mineraldlen. Wahrend sich die umgeschla-
genen Getreidemengen im Vergleich zur Vor-
kriegszeit kaum veranderten, trat bei Kohle
ein erheblicher Riickgang ein. Der Holz-
umschlag beschrénkt sich heute auf impor-
tierte Edelhdizer. Ganz entfallen ist die Verla-
dung von Grubenholz.

Entsprechend der allgemeinen wirtschaft-
lichen Situation weist auch der Giterum-
schlag im Hanauer Hafen in den letzten
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Jahren einen Riickgang auf und liegt zur Zeit
bei rund 1,2 Mio t.

Im Zuge von StraBenbaumaBnahmen ergab
sich 1969 die Notwendigkeit zur Verlegung
der bisherigen Verbindungsstrecke der
Hafenbahn mit der Bundesbahn. Dabei
wurde im Rahmen des Sonderprogramms
der Bundesregierung zur Férderung des
kombinierten Verkehrs und des Gleisan-
schluBverkehrs, das einer wirtschaftlicheren
Verkehrsbedienung durch verbesserte Zu-
sammenarbeit zwischen den Unternehmen
des Schienen- und StraBenverkehrs sowie
der Spedition diente, eine neue Rangieran-
lage mit ausreichend bemessenen Aufstell-
gleisen gebaut und gleichzeitig die Maglich-
keit zum AnschluB weiteren Gewerbe- bzw.
Industriegeldndes an die Hafenbahn ge-
schaffen. Mit dieser MaBnahme vergréBerte
sich die Gleislange von bisher zehn auf rund
14,7 km.

Der Bahnumschlag ist vom Hochstwert der
Vorkriegszeit mit 262 000 t auf 545 000t im
Jahr 1968 angewachsen. In der Zwischenzeit
ist er allerdings wieder auf rund 520 000 t
zurlickgegangen. Er konnte also mit der Ent-
wicklung des Schiffsumschlages nicht schritt-
halten.

Der Ausbau des Mains zur Grofschiffahris-
straBe, besonders die Tieferlegung der Fahr-
wassertiefe, diktierte dem Hafen Hanau die
Notwendigkeit einer Tieferlegung. Mit einem
Aufwand von rund 6 Mio DM wurde die
Anpassung an die Fahrwasserverhaltnisse
des Mains durchgefiinrt. In Verbindung damit
zeigte sich die Notwendigkeit zur generellen
Sanierung der Ufer.

Der Hafen hat heute eine Ausbautiefe von
3,40 m im Hafenbecken und 3,30 m an den
Parallelhafen am FluB. Die freigegebenen
Wasser- und Fahrrinnentiefen betragen
2,90 m. Eingeschrénkte Tiefen sind vor-
handen im FluBhafen ,Kohlenhafen" von

Ma-km 56,40 bis Ma-km 56,45 = 2,70 m und
im Hafenbecken ,Nordufer" im hinteren
Hafenteil auf eine Lange von 280m =
2,50 m.

Das Ufer entlang des Hafenbecken-Nord-
ufers steht auf einer Pfahlgrindung. Darauf
ruhen zum Teil eine senkrechte Ufermauer
als Schwergewichismauer, jedoch zum
groBten Teil ein Kranholm zum Aufnehmen
der wasserseitigen Kranbahn. Vor dem Kran-
holm ist eine gepflasterte Béschung mit einer
Neigung 1:1 angebracht, die auf einer bis zur
Hafensohle reichenden Schilittsteinbdschung
mit einer Neigung 1:1,5 ruht. Die erforderliche
Tieferlegung von + 96,27m (. NN auf
+ 95,57 m U. NN, also um 70 cm, gewahrlei-
stete im Bereich der Ufermauer nicht die sta-
tisch ausreichende Standfestigkeit der Pfahi-
grindung, und im Bersich des Kranholmes
die Standfestigkeit der vorgesetzten gepfla-
sterten Béschung. Deshalb wurden hier auf
eine Lange von rund 720 m Spundbohlen
gerammt. So entstand auf eine Lange von
195 m eine Ufermauer mit im Abstand von
1m vorgesetzter Spundwand mit Reib-
pfahlen zum Schutze der steilen Ufermauer,
die bis + 104 m i. NN ansteigt. Vor dem
Kranholm entstand ein teilgebéschtes Ufer
auf eine Lange von 530 m. Die Spundwand
des teilgeboschten Ufers wurde auf
+ 100,00 m {. NN angelegt, bei einem hydro-
statischen Stau von + 98,97 m 0. NN. Da im
hinteren Hafenteil nur wenig umgeschlagen
wird, aber auch in Kenntnis der schiechten
Untergrundverhaltnisse durch den Verlauf
einer Felsader, muBiten zum Teil Lockerungs-
sprengungen erfolgen.

Alle Uibrigen Ufer im Hafenbecken und an den
am FluB gelegenen Parallelh&fen bestehen
aus einem vermértelten Steinwurf. Das Ufer
der Hafenbecken-Siidseite wurde teilweise
mit vorgesetzten Dalben ausgestattet. Die
Neigung der vermdrtelten Schiittsteinbd-



schung betrégt an den FiuBhafen 1:1,5, an
der Sidseite des Hafenbeckens 1:2. Der she-
malige Sicherheitshafen wurde im Rahmen
der BaumaBnahmen aufgehoben und eine
Schiittsteinbéschung in einer Neigung von
1:3 hergestellt. Zur Verfestigung-des oberen
Béschungsabschlusses wurde im gesamten
Hafenbereich eine Betonberme hergestellt.
Damit hat der Hafen dem WasserstraBen-
ausbau Rechnung getragen und die Einbe-
ziehung in die GroBschiffahrtssiraBe ermég-
licht.

Der Hafen Hanau hat besonders giinstige
Verkehrsverbindungen zu Schiene und
StraBe. Die HafenanschluBbahn ist an den in
unmittelbarer N&he gelegenen Bahnhof
Hanau-Hbf. angeschlossen. Zum StraBen-

netz besteht durch die unmittelbare Abfahrt
am Hafen Hanau ebenfalls eine direkie
Anbindung an die Bundesautobahnen A 5/E 4,
A 45 und A 66, sowie die BundesstraBen
B 8 — 40 — 43 und 45.

Dank der &uBerst zentralen und guten Ver-
kehrslage und seiner leistungsféhigen Unter-
nehmen ist der Hafen Hanau ein wichtiger
Umschlagplatz und ein beachtlicher Wirt-
schaftsfaktor fir die Stadt Hanau.
Insgesamt gesehen bietet der Mainhafen
Hanau das Bild eines gut florierenden
Hafens, dessen erhebliche Investition der
letzten Jahre von der Schiffahrt gut aufge-
nommen wurde und der sich damit der
Zukunftsentwicklung im Hinblick auf die Main-
Donau-Verbindung gestellt hat.
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Hafen:

Eigentimer:
Verwaltung/Betriebsorganisation:
Hafenleitung:

Verkehrsleistung in T#:
Schiffsgliterumschlag
Eisenbahngiiterumschlag
Sonstiger Umschlag
Umschlag insgesamt

Wichtigste Umschlagsgiiter
im Schiffsverkehr in TA:

Hafengebiet:
Flache insgesamt

Flache mit direktem Wasserumschlag

Sonstige Ansiedlungsfléchen

Vorratsflachen
Ausgebaute Uferldnge:

Lagerkapazitaten:
(Freilager, gedeckte Lager —
z. B. Hallen, Silos, -
Tanklagerraum)

Umschlaganlagen:

Industriebetriebe im Hafengebiet:

Mainhafen Hanau
Stadt Hanau
Stadtwerke Hanau GmbH

Prokurist Wilhelm Baumann

1976 1982
15211 1095,3
435,2 436,8
1 956,3 1532,1

Kali, Diingemittel
Mineraléle

Kies, Baustoffe
Getreide, Futtermittel
Feste Brennstoffe

Industriegebiet
Gewerbe- u. Mischgebiet

Freilagerflache
Lagerhausfléache
Siloraum
Tankraum

gespundete Ufermauer
gespundete Steilufer
befestigte Béschungen

1983
1321,7
566,8

1888,5

1984 1985
1231,6 1139,3
494.5 517,9

1726,1 1667,2

573,0
233,0
121,0
115,0

51,0

310 000 m2

325 000 m2
950 000 m2

2800 m

100 000 m2
21 000 m2
42700t
78 000 m?

194 m
532 m
2081 m

8 firmeneigene Krane bis 12 t Tragfahigkeit
4 Be- u. Entladeanschlilsse fur fliissige Brennstoffe
5 Verladeeinrichtungen f. Getreide

2 Bandforderanlagen flr Kali und Kies

3 Speditionsbetriebe
2 Tanklager

1 Lager fiir feste Brennstoffe
5 Kies und Frischbeton verarbeitende bzw. vertreibende

Firmen
1 RuBfabrik
1 Futtermittelwerk
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Eisenbahn:

Hafenbahnhof — mit Stellwerk:
Betriebsflhrung:
Empfangsstation:

Tarifstation:

Uberdrtliche StraBenverbindungen:

Einzugsbersich des Hafens:

HafenanschluBbahn — Gleislénge 14 km

AnschluBbahnhof Hanau-Hbf.

Stadtwerke Hanau GmbH

Hanau-Hbf., Anschlu8 Hafen

Hanau-Hbf.

Autobahnen: A 3/E 5, BundesstraBen: B 8, B 40, B 43, B 45

Friedberg/GieBen — Kassel — Fulda — Wirzburg — Wertheim
— Darmstadt



Der Hafen Aschaffenburg

von Dipl.-Ing. Frank Hundertmark, Leiter
der technischen Abteilung der Hafenver-
waltung Aschaffenburg

Die Stadt Aschaffenburg mit ungeféhr 60 000
Einwohnern liegt zwischen Frankfurt und
Wirzburg nahe der bayerisch-hessischen
Grenze am bayerischen Untermain dort, wo
sich der Main aus der Umkiammerung durch
den Spessart im Norden und den Odenwald
im Stden [ost. Wahrend sich die Wohnbe-
reiche der landschaftlich reizvoll gelegenen
Stadt bis zu den bewaldeten Auslaufern des
Spessarts hinaufschmiegen, ist der alie
Stadtkern auf vorgeschichtlichen Siedlungs-
resten nur knapp auBerhalb des vom Limes
umschlossenen seinerzeitigen rdémischen
EinfluBbereiches errichtet. Er liegt auf dem
steilen rechten FluBufer, dessen Buntsand-
steinformationen den Main zu einer scharfen
Kehrtwendung zwingen. Die Handelsschif-
fahrt auf dem Untermain ist bereits aus dem
12. Jahrhundert belegt. Doch erst im Jahr
1892 wurde der alte FloB- und Handelshafen
erbfinet.

Im Norden beriihrt die Autobahn A 3,
Frankfurt—Nurnberg—Mdunchen, die Stadt. Im
Westen fiihrt die Autobahn A 45 vom Seligen-
stadter Dreieck Uber das Gambacher Kreuz
bei GieBen und Wetzlar einerseits (iber
Hagen ins Ruhrgebiet und andererseits Uber
Kassel und Hannover nach Norden. Im Stadt-
kern kreuzen sich die BundesstraBen B 8 und
B 26, wéhrend im Westen die autobahn&hn-
lich ausgebaute B 469 vom Autobahnan-
schluB Stockstadt nach Amorbach und Mil-
tenberg fiihrt. Die Stadt liegt nur ungefahr 50
Autobahnkilometer vom Flughafen Rhein-
Main entfernt. Aschaffenburg ist der Eisen-
bahnknotenpunkt der Hauptstrecken Frank-
furt-Wirzburg, Aschaffenburg-Darmstadt und
Aschaffenburg-Miltenberg-Ulm.

Gleichzeitig mit der Fortfilhrung der Kanali-
sierung des Mains fluBaufwérts von Frankfurt
in Richtung Aschaffenburg im Jahr 1914
wurde auch der Bau des Hafens Aschaffen-
burg sldwestlich des alten Stadtkerns am

linken FluBufer bei FluB-km 83,31 (von der
Mindung her gerechnet) begonnen. Die
gebrochenen Ufer der Hafenbecken wurden
im Unterwasserbereich bis zur 1 m breiten
Berme, die etwa 50 cm Uiber dem hydrostati-
schen Stau verlauft, mit einer senkrechten
aufgeldsten Stahlbetonmauer und oberhalb
der Berme mit einer Béschung der Neigung
1:1 mit Buntsandsteinpflaster befestigt. Das
Nordufer des Langsbeckens erhielt auf 475 m
Lénge eine senkrechte Ufermauer bis zur
vollen Hoéhe der Betriebsebene. Die Ufer
wurden mit Leitern, Treppen, Pollern, Halte-
ringen und der wasserseitigen Kranschiene
auf der Berme bzw. der Betriebsebene aus-
gestaitet. Mit dem gewonnenen Aushubmate-
rial ist die Betriebsebene auf 2,30 m Uber
hydrostatischem Stau (normaler Wasser-
stand) hergestellt worden. Gebaut wurde
zunéchst das Hafenléingsbecken sowie
dessen Fortsetzung, das Hafenbecken | und
das Hafenbecken Il, das vom Langsbecken
abzweigt und parallel zum Becken | verlauft.
Das Hafenlédngsbecken beginnt am Wende-
becken, das Uber eine kurze Hafeneinfahrt
mit dem offenen Main verbunden ist. Geplant
war urspriinglich, zu den tats&chlich herge-
stellien Hafenbecken spiegelsymetrisch zwei
weitere Becken und auBerdem einen klei-
neren Petroleumhafen zu bauen. Doch wurde
dieses Erweiterungsvorhaben nach dem
Zweiten Weltkrieg endguiltig aufgegeben, da
die Uferlange ausreicht. Der Hafen Aschaf-
fenburg konnte auBerhalb des bebauten
Stadtgebietes westlich des Stadtteils Leider
praktisch ohne réumliche Einengung durch
vorhandene Bauten groBzigig geplant
werden. So war es méglich, eine Gbersicht-
liche und weitlaufige Anlage zu errichten, die
auch den heutigen Anforderungen genigt.

Mit der Inbetriebnahme des Hafens Aschai-
fenburg im November 1921 verlor der alte
FloBhafen, fir den es keine Erweiterungs-
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moglichkeit gab, mehr und mehr an Bedeu-
tung fur die Wirtschaft. Er fand als Sportboot-
hafen unmittelbar am alten Stadtkern gelegen
eine neue Funktion und erfreut sich als sol-
cher groBer Beliebtheit.

Indessen entwickelte sich der neue Handels-
hafen zu einem bedeutenden Wirtschafts-
faktor am bayerischen Untermain. An seinen
Kais griindeten namhafte Handels- und Pro-
duktionsfirmen sowie Speditionen eigene
Niederlassungen, um die Verbindung des
Schienenweges mit der WasserstraBe an
einem Ort, der Uber groBe freie Flachen ver-
fligt, fur ihre Interessen zu nutzen. Der Hafen
versorgte aber nicht nur die Bevolkerung und
die driliche Industrie der Stadt Aschaffenburg

39 Hafen Aschaffenburg.

und ihrer Umgebung mit Brennstoff, land- und
forstwirtschaftlichen Produkten, Baustoff,
Stahl, Diingemitteln usw., sondern insbeson-
dere im siidostdeutschen Raum die damalige
Reichsbahn mit Kohle. Die Kohle erreichie
Aschaffenburg mit dem Schiff, wurde hier auf
Bahnwaggons umgeschlagen und dann auf
dem Schienenweg zu den einzelnen Verbrau-
cherzentren transportiert.

Zur Bewiltigung dieser Umschlagsaufgabe
standen dem Hafen schon in den ersten
Jahren seines Bestehens etwa 20 Elekiro-
krane mit einer Tragfahgikeit von 4 bis 5 t zur
Verfiigung. Die Krane werden ungeféhr je zur
Halfte von der Hafenverwaltung und den hier
angesiedelten Firmen betrieben. Die Lei-




stungsféhigkeit der im Hafen eingesetzten
Krane hat sich im Laufe der Zeit erhéht. So
hebt der gréBte Kran, den die Hafenverwal-
tung zur Zeit betreibt, 40 t. Er wurde im Jahr
1986 errichtet.

AuBer dem Umschlag im Bereich der hafen-
eigenen Krane im Regiebetrieb gehért heute
zu den technischen Aufgaben der Hafenver-
waltung der Betrieb der Hafenbahn als Bahn
des offentlichen Verkehrs mit drei funkfernge-
steuerten Lokomotiven und 30 km Betriebs-
gleis, aber auch die Stromversorgung, die
Wasserver- und -entsorgung, die Unterhal-
tung, die Erneuerung und der Ausbau der
hafeneigenen Verkehrseinrichtungen und

sonstigen Anlagen wird von ihr durchgefiihrt.

AuBerdem betreibt die Hafenverwaltung ein
Lagerhaus fir Stlckgut sowie Getreide mit
einer Lagerkapazitdt von 10000t mit den
dazu gehodrenden Einrichtungen flir An-
nahme, Bearbeitung und Abgabe Uber
Waagen an Schiff, Bahnwaggon oder Lkw.
Eine der wichtigsten Aufgaben der Hafenver-
waltung Aschaffenburg ist die Grundstiicks-
verwaltung, die durch gezielte Vergabe der
zu besiedelnden Flachen in Erbpacht oder als
Mietgrundstiick eine standige Belebung des
wirtschaftlichen Geschehens im Hafen
gewabhrleisten soll und die freiwerdenden Fl&-
chen leistungsféhigen Firmen nach Moglich-
keit so anbietet, daB das Spekirum der Aktivi-
taten im Hafen erweitert wird.
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Durch die Weiterfiihrung der Mainkanalisie-
rung bereits in den zwanziger Jahren und die
Einrichtung weiterer Hafen fluBaufwarts von
Aschaffenburg verlor der Hafen seine gun-
stige Lage als Endhafen. So bifte der Hafen
Aschaffenburg schon bald einen GroBteil des
Umschlags " fir die Kohleversorgung des
bayerischen Raumes ein.

Einen Ausgleich fir den verlorengegangenen
Umschlag brachte die Ansiedlung eines
groBen Kohlekraftwerkes der Bayernwerk AG
im Hafen Anfang der fiinfziger Jahre. In den
Jahren 1970 und 1971 konnte die von der
Wasser- und Schiffahrisverwaltung nicht
mehr bendtigte Schleuse Stockstadt iber-
nommen werden, die zu einer Umschlagstelie

umgebaut wurde. Dort flhrt die Hafenverwal-
tung seither den Wasserumschlag unter
anderem fur ein bedeutendes Industrieunter-
nehmen der Papierproduktion durch. Als
neue groBe Aufgabe sieht die Hafenverwal-
tung die Einrichtung eines Umschlagplatzes
fiir den kombinierten Verkehr am bayerischen
Untermain. So ist die Hafenverwaltung stén-
dig bemiht, durch Ausdehnen ihrer Aktivi-
taten und durch Anpassung an die kinftigen
Erfordernisse von Wirtschaft, Handel und
Verkehr diesen einen attraktiven Standort zu
bieten und damit letztlich dazu beizutragen,
die Arbeitspléize der Bevilkerung Aschaffen-
burgs und seiner weiteren Umgebung aber
auch aller im Hafen Beschaftigten zu sichern.
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Hafen:

Eigentimer:

Verwaltung/Betriebsorganisation:

Hafenleitung:

Verkehrsleistung:
Schiffsgliterumschlag (1)
Eisenbahngiiterumschlag (t)
Sonstiger Umschlag (Lkw) (f)
Umschlag insgesamt (t)

Wichtigste Umschiagsguter
im Schiffsverkehr:

Hafengebiet:
Flache insgesamt
Flache mit direktem Wasserumschiag
Sonstige Ansiedlungsfléchen

Vorratsflachen
Ausgebaute Uferléange:

Lagerkapazitéten:
(Freilager, gedeckte Lager —
z. B. Hallen, Silos,
Tanklagerraum)

Umschlaganlagen:

Aschaffenburg mit Umschlagstelle Stockstadt

Main-km 83,31 i

Freistaat Bayern

Hafenverwaltung Aschaffenburg der Bayerischen
Landeshafenverwaltung, 8750 Aschaffenburg,

Hafenbahnhofstr. 27, als Staatsbetrieb

Dr.-Ing. Hermann Schwaderer

1976 1982 1983 1984 1985
948 847 847 118 791 377 1011667 1101275
485 526 411 223 362 663 444 309 398 274
950 870 986 174 1 042 440 1311 069 1099 067
2385243 2244515 2196 480 2767045 2598616
landwirtschaftliche/forstwirtschaftliche Erzeugnisse 0,67%
Futtermittel 0,41%
feste Brennstoffe 48,58%
Heizdl 24,62%
Erze und Metalle 3,47%
Steine und Erden 0,88%
Diingemittel 12,79%
chemische Erzeugnisse 0,32%
Fahrzeuge/Maschinen 8,26%
100,00%

1513 200 m?

190 200 m2

990 700 mz2

155 800 m2

3030m

gedeckte Lagerflachen 71 328 m2
Getreidesilos 750t
Schiittbéden fur Getreide 13580t
Tankanlagen fr Heizol 49 774 m2
Tankanlagen fir Flissiggas 350 mz2
Aschesilos 1 600 m?
Portalkrane 4—5t 7 Stiick
Wippdrehkran 40 t 1 Stiick
Briickenkrane 4—12 t 9 Stick
Dieselkran 5—-10 t 2 Stiick



Industriebetriebe im Hafengebiet:

Eisenbahn:

Hafenbahnhof — mit Stellwerk:
Betriebsfihrung:
Empfangsstation:

Tarifstation:

Uberértiiche StraBenverbindungen:

Einzugsbereich des Hafens:

Bayernwerk AG, Papierwerke Waldhof-Aschaffenburg,
Bavaria Schiffahrts- u. Sped. AG, Haniel Handel, Raab Kar-
cher, Rhenus WTAG, Viktoria Transport, Viktoria Schéfer
GmbH u. Co. KG, Winschermann GmbH, BayWa, C. u. A.
Brenninkmeyer, Colas Bau-Chemie, Kléckner KG, PAM
Fliigas, Stinnes Trefz, Suffel KG, TEGO Metall- u. Schrott,
Geselischaft zur Beseitigung von Sondermill und weitere 35
Handels- u. Industriebetriebe

Gleislénge 30,661 km und 86 Weichen
mit 2 Stellwerken

Hafenbahn

Aschaffenburg-Hafen

Aschaffenburg Nilkheim

Autobahnen: A 3, A 45
BundesstraBen: B 8, B 26, B 469

Der Bereich, der durch die Linie Main-Taunus-Kreis, Fulda,
Grabfeldgau, Tauberbischofsheim, Oberpfalz, Karlsruhe,
Worms eingeschlossen wird
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Die Hafen von Wiirzburg

von Dipl.-Betriebswirt Egon Kitz, Hafen-
direktor Wiirzburger Hafen GmbH

Wirzburg und der Main sind in der tiber 1200
Jahre alten Geschichte der Stadt eng mitein-
ander verbunden. Die Entwickiung der Stadt
hangt deswegen sehr stark mit der wirtschaft-
lichen Nutzung des Flusses zusammen, die
Wiirzburg bis heute zu einem wichtigen
Standort und Knotenpunkt an Wasser, Eisen-
bahn und StraBe werden lieB.

Unabhéngig von der kulturellen Bedeutung
Wiirzburgs, verbunden mit den weltbe-
kannten Denkmélern wie Festung Marien-
berg und Residenz, den Namen wie Tilmann
Riemenschneider, Balthasar Neumann, Tie-
polo und Mozart, darf nicht vergessen
werden, welche oberzenirale Bedeutung
Wirzburg als bedeutendes Handels-,
Gewerbe-, Dienstleistungs-, Schul- und Ver-
waltungszentrum fir ganz Unterfranken hat.
Hierbei kommt den drei Wirzburger Héfen
(Alter Hafen, Neuer Hafen und FluBhafen) far
den gesamten Wirtschaftsraum Mainfranken
ein groBer Stellenwert zu, dessen Grundlage
die verkehrsgeographisch giinstige Lage des
Hafenplatzes Wirzburg ist.

Der Schiffsgiiterumschlag von 56 000t im
letzten Kriegsjahr 1945 und dber 1,2 Mio t im
Jahr 1950, bis zum Rekordergebnis von
2 Mio t im Jahr 1953 spiegelt die stiirmische
Entwicklung der ehemaligen Stédtischen
Lagerhausbetriebe (Alter Hafen) wider, dieim
Jahr 1904 gegriindet wurden.

Seit Hinzukommen des Neuen Hafens im
Jahr 1940 verlagerte sich der Schwerpunkt
des Hafenumschlags dorthin. Trotz des Aus-
baus der GroBschiffahrisstraBe Uber Wurz-
burg hinaus (1954) sank auch in der Folgezeit
die Bedeutung des Wiirzburger Hafens nicht,
wenngleich auch manche Verkehrseinbulen
hingenommen werden muBten. Die Voraus-
setzungen fur vermehrien Guterumschlag
schuf aber die Stadt Wiirzburg, indem sie das
Hafengebiet sténdig vergroBerte und durch

45 infrastrukturelle  MaBnahmen  Vorausset-

zungen schaffte, neue Gewerbestandorte zu
erschiieBen. Darliber hinaus wurden rund
17 km Gleise mit nahezu 100 Weichen,
Schranken und modernen Signaleinrich-
tungen, sowie ein eigenes Kanal- und Stra-
Bennetz errichtet.

Im Sommer 1954 hatte Wirzburg mit dem
Ausbau der GroBschiffahrisstraBe seine
Funktion als Kopfhafen verloren. Dieser
Wechsel, sowie die Folgen tariflicher MaB-
nahmen, wie Seehafen-Ausnahmetarife und
deutsch-tsterreichische Seehafen-Um-
schlagstarife, lieBen die Verkehrsergebnisse
zuniachst absinken.

Dennoch fand der Hafenplatz Wirzburg
groBes Interesse bei Neuansiediern. Unter
Aufwendung hoher Finanzmittel entstand
1956 unterhalb des Neuen Hafens ein Hafen-
erweiterungsgebiet mit rund 13 ha Land-
flache und 1,5 km Uferstrecke, der soge-
nannte FluBhafen. Durch Abbaggerung des
Ufers, stellenweise bis zu 30 m, gleichzeitige
FelsmeiBelung der FluBsohle auf 163,00 G.
NN und der Anlage einer vor der Auffiillung
0,80 m Uber hydrostatischem Wasserspiegel
liegenden Vorflutflache, konnten nicht nur der
gleiche DurchfluBquerschnitt, sondern auch
eine schiffoare Tiefe von 2,75m auf die
gesamte Ldnge dieses FluBhafens erzielt
werden. Dieses Hafenerweiterungsgebiet
diente insbesondere zur Errichtung von Mine-
ralblgroBtanklagern und Silobauten, flr die
zum damaligen Zeitpunkt aufgrund stei-
genden Energie- und Rohstoffbedarfs hohe
Nachfrage bestand.

Waren Wilrzburgs Héfen noch bis zum Jahr
1956 in einem erheblichen MaBe Ubergangs-
hafen, hatten sie sich im Laufe der 60er Jahre
durch geschickte Ansiedlungs- und Standort-
politik von reinen Verkehrs- und Umschlags-
hafen zu Industriehéfen entwickelt. Insofern
kam ihnen damit eine volkswirtschatftlich und
kommunalpolitisch ~ wesentlich  grofere
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Bedeutung zu, da ab diesem Zeitpunkt fiir
Wirzburg ein steigendes Wirtschaftspoten-
tial, Erhéhung des kommunalen Steuerab-
kommens und positive Einflisse auf dem
Arbeitsmarkt, in Gang gesetzt wurden.
Unter den bedeutenden Mainhéafen ist Wiirz-
burg der einzige kommunale Hafen, das heiBt
eine in mittelbar stadtischem Eigentum ste-
hende privatrechtliche Gesellschaft und
gleichzeitig Tochtergesellschaft des kommu-
nalen Konzerns Wirzburger Versorgungs-
und Verkehrsbetriebe (WVV). Sie ist somit
gesellschafts- und steuerrechtlich eingeglie-
derter Teil eines kommunalen Querverbund-
Unternehmens. Die technische Leitung
obliegt der Gesellschaft selbst, wahrend die
Verwaltung und verkehrswirtschatftiichen Fra-
gestellungen von der Konzemobergesell-
schaft WVV wahrgenommen werden. Ein
Aufsichtsratsgremium, bestehend aus Mit-
gliedern des Stadtrates, {iberwacht nach den
Vorschriften des GmbH- bzw. Aktiengesetzes
die Geschéftsflihrung.

Diese Konstellation 148t einen hohen Grad an
Flexibilitdt im Zusammenspiel zwischen kom-
munaler Wirtschaftspolitik und -férderung
sowie Standortpolitik zu. Die rdumliche Ver-
kniipfung des Hafenplatzes Wirzburg als
gleichzeitiger Standort eines modernen Heiz-
kraftwerkes stellt mit dem stetig steigenden
Umschlag von Kraftwerkskohle einen nicht
unwesentlichen Bestandteil des Schiffsgiter-
aufkommens, insbesondere im Alten Hafen
Wirzburg, dar.

Heute ist der Hafenplatz Wiirzburg mit seinen
drei H&fen das groBte geschlossene Gewer-
begebiet der Stadt Wiirzburg. Die vorgese-
hene Tieferlegung der Schiffahrtsrinne, die
bis zum Jahr 1992 abgeschlossen sein soll,
gibt zur Hoffnung AnlaB, daB in Zukunft gro-
Bere Schiffseinheiten den Hafenplatz Wrz-
burg erreichen kénnen. Dies hat zur Folge,
daB die Wirzburger Hafen GmbH durch Tie-

ferlegungsmaBnahmen im Neuen Hafen und
im FluBhafen diesen Anforderungen im inve-
stiven Bereich Rechnung tragen muB. Trans-
portkostenvorteile, die sich durch das mog-
liche Laden und Léschen gréBerer Schiffsein-
heiten ergeben, sollen langfristig Umschlags-
mengen in den Wiirzburger Hafen halten und
den Industriestandort Wiirzburg beglinstigen.
Hier kommt der Wiirzburger Hafen GmbH auf
dem Gebiet der Schaffung infrastruktureller
Voraussetzungen zum  kostenglnstigen
Umschlag von Massengitern zukiinftig eine
wesentliche Aufgabe zu.

Mit der Fertigstellung der Main-Donau-Was-
serstraBe verbindet sich die Hoffnung auf den
vermehrten Umschlag von Transitglitern bei
gleichzeitiger Belebung des internationalen
Guteraustausches, vor allem auch unter dem
Gesichtspunkt, daB Wirzburg zu nahezu
85% Empfangshafen ist. Durch eine abge-
stimmte Tarifpolitik wird versucht — soweit in
begrenztem MaBe mdéglich — Guterstréme
nicht gegen die Interessen eines bestimmten
Verkehrstrédgers zu lenken, sondern das
Gleichgewicht zwischen den Verkehrstragem
Binnenschiff, Eisenbahn und Lkw zu férdern.
Wenngleich heute rund 80% des gesamten
Giteraufkommens im Giterbahnhof Wrz-
burg Uber die Gleise der Wiirzburger Hafen
GmbH umgeschlagen werden und das Ver-
héaltnis zwischen Schiffs- und Bahngiiterum-
schlag ca. 45:55% betragt, dtrften investive
MaBnahmen zugunsten der Binnenschiffahrt
(Tieferlegung Main-Donau-Kanal) zu einer
Stabilisierung dieses Kréafteverhaltnisses
fhren.

Diesem Zweck dient auch das Beschreiten
neuer Wege in der Zusammenarbeit zwi-
schen Hafenverwaltung und der in Wirzburg
ansassigen Reedereien in Form der Griin-
dung einer eigenen Gesellschaft, der Wiirz-
burger Reederei GmbH, an der die Wirz-

burger Hafen GmbH mit 50% beteiligt ist. 48



Diese, im Jahr 1985 neugegrindete Gesell-
schaft, hat in erster Linie die Aufgabe,
Schiffsgiitertransporte flir die in Wiirzburg
ansassigen Reedereien zu halten und Trans-
portmengen hierflir auszubauen. Damit
besteht auch die Méglichkeit, neben der
reinen Umschlagsfunktion, mittelbar der

Wiirzburger Hafen GmbH neue Aufgaben zu
Ubertragen.

Mit dieser Konstruktion anderte sich das bis-
herige Verstandis der Wurzburger Hafen
GmbH, mehr als nur Umschlagseinrichtung
und Mittler zwischen den verschiedenen Ver-
kehrstragern zu sein und nunmehr auch

49 FluBhafen Wirzburg.

unmittelbar in die Bereiche Transport, Lage-
rung, Bewirtschaftung und Disposition aktiv
einzugreifen.

Mit nahezu 90 ha eigener Flache, die im
wesentlichen auf Mietbasis oder im Erbbau-
recht vergeben ist, ist die Wirzburger Hafen
GmbH in der Lage, aktive Grundstiicks- und
Wirtschaftspolitik fiir die Stadt Wirzburg zu
betreiben. Dariiber hinaus wird angestrebt,
fur die sich im Eigentum der Stadt Wiirzburg
befindlichen Gleisanlagen Betriebsfihrungs-
aufgaben zu Ubernehmen.

Im Rahmen der TieferlegungsmaBnahme der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Sid des




Mains wird als AusgleichsmaBnahme fir not-
wendige Uferzuriicknahmen  zwischen
Ma-km 248,200 und 248,923 auf einer
groBen zusammenhéngenden Flache von ca.
4 ha eine Vielzahl von Oko-System-Typen
geschaffen. Hierdurch werden nicht nur Ufer-
flachenverluste im Rahmen der Uferzuriick-
nahmen ausgeglichen, sondern es sollen
zusétzlich solche Lebensrdume entstehen,
die durch intensive Landnutzung eine anhal-
tende Riickgangstendenz aufweisen. Mit der
Fertigstellung der TieferlegungsmaBnahme
zwischen der Stauhaltung Erlabrunn und
Wirzburg wird damit im Bereich des Neuen

Hafens Wirzburg das gréBte zusammenhén-
gende Mainbiotop zwischen Quelle und Miin-
dung entstehen. Auf der von der Wiirzburger
Hafen GmbH bereitgestellten Flache sollen
durch die Schaffung stark im Rickgang
begriffener Biotoptypen mit nach pflanzenso-
ziologischen Gesichtspunkten ausgewéhlten
Pflanzen potentielle Lebensrdume, insbeson-
dere fur bedrohte Arten, geschaffen werden.
Diese MaBnahme ist als ein wertvoller Beitrag
zu bewerten, der die Erfordernisse zeitge-
méBer Binnenschiffahrt mit naturschitzeri-
schen Belangen in Einklang bringt.
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Hafen:

Gesellschafter:

Betriebsorganisation:
Hafenleitung:

Verkehrsleistung:
Schiffsgiiterumschlag (t)
Eisenbahnguterumschlag (t)
Sonstiger Umschlag (t)
Umschlag insgesamt (t)

Wichtigste Umschlagsgiter
im Schiffsverkehr:

Schiffsglterumschlag 1985
(an- u. abgemeldete Schiffe)
Hafengebiet:
Flache insgesamt
Fléche mit direktem Wasserumschiag
Sonstige Ansiedlungsflachen

Vorratsflachen:
Ausgebaute Uferlange:

Lagerkapazitdten:
(Freilager, gedeckte Lager —
z. B. Hallen, Silos,
Tanklagerraum)

Umschlaganlagen:

Industriebetriebe im Hafengebiet:

Main-km 245,85 — 250,93 re
Wirzburger Hafen GmbH
BahnhofstraBe 12—-18, 8700 Wrzburg

Wirzburger Versorgungs- u. Verkehrs-GmbH 74%
Stadt Wirzburg 26%
Kommunale Eigengeselischaft
Dipl.-Betriebswirt Egon Kitz, Werkdirektor

1976 1982 1983 1984 1985
1074 940 1 005 984 939 543 984 157 907 545
1004 166 917 928 916 752 912 496 950 198
fiir Lkw-Verkehr liegen keine Zahlen vor
2079 106 1923912 1856 295 1896 653 1857 743
Heizdl 13,7%
Futtermittel 31,1%
Baumaterial 19,9%
Getreide 11,3%
Kohle 11,5%
Dinger 9,3%
Schrott 3,0%
2932
871 000 m2
350 000 m2
190 000 m2
2760m
Freilagerflache 250 000 mz2
gedeckte Lagerflache 51 600 m2
Silos 139500 t
Tankrdume 109 000 m2

10 Krananlagen bis 5 t Tragféhigkeit

5 Krananlagen {iber 5—-10 t Tragffahigkeit

3 Mobilkrane bis 15 t

6 Verladeanlagen fir Flussiggliter

7 Verladeanlagen fir Getreide u. Futtermittel
5 Foérderbandanlagen, 6 Sackverladeanlagen

3 Futtermittelbetriebe
3 Fertigbetonwerke
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Eisenbahn:
Waggonverschiebungen 1985:
Hafenbahnhof — mit Stellwerk:
Betriebsfiihrung:
Empfangsstation:

Tarifstation:

Uberdrtliche StraBenverbindungen:

Einzugsbereich des Hafens:

Gleislange 16,8 km
20 311

Deutsche Bundesbahn
Wilrzburg
Wiurzburg

Autobahnen: A3, A7, A 81
BundesstraBen: B 8, B 13, B 19, B 27

tberwiegend Nordbayern, Futtermittel bis ins Allgau



Hafen und Linde Schweinfurt

von Dr. Konrad Feneberg, Werkleiter der
Stadtwerke Schweinfurt

In Schweinfurt hat die Binnenschiffahrt Tradi-

tion. Erste Aufzeichnungen iber Gitertrans-

port auf dem Main stammen aus dem Jahr
1480. RegelmaBige Schiffahrt ist ab 1751
feststellbar. Schweinfurter Kauf- und Han-
delsleute beférderten lokale Kommissions-
gliter per Schiff von Berg zu Tal. Der Giter-
transport zu Tal war zu dieser Zeit bis Frank-
furt méglich und wurde 1837 bis Kdln erwei-
tert. Der Giterumschlag betrug damals ca.
4000 t jahrlich. Die als groBes Ereignis gefei-
erte Dampfschiffahrt krankte von Anfang an
daran, daB der Main, der damals noch sehr
wenig reguliert war, einer starken Versan-
dung ausgesetzt war. So fuhren die Schiffe
fast taglich auf entstandene Untiefen, was
erhebliche Verzégerungen mit sich brachte.
Es war nur logisch, daB nach Eréffnung der
Bahniinien der Personen- und Guterverkehr
sich der Eisenbahn zuwandte. Erst mit der
Einfihrung der Kettenschleppschiffahrt, der
Kanalisierung des Untermains und dem Bau
von Staustufen wurde die Mainschiffahrt neu
belebt.

Als der Giterumschlag 1905 ca. 12 000t
erreichte, haben sich alle mit der Schiffahrt
und dem Bau von Umschlagsanlagen zustén-
digen Stellen in Schweinfurt damit befat und
entsprechende Untersuchungen wegen des
Neubaus von Lé&nden angestellt. Klarheit
tiber den Bau herrschte dann 1908, drei
Jahre vor Verlegung der Mainkette. Nach den
damaligen Uberlegungen kam man zu der
Entscheidung, in Schweinfurt drei Um-
schlagsanlagen zu errichten und zwar eine
Hochkaianlage, eine Tiefkaianlage und eine
FloBausschleiflande. Die im Jahr 1910/1911
gebauten Anlagen hatten eine sehr unter-
schiedliche Entwicklung:

Die Hochkaianlage mit GleisanschluB und
einem elektrischen Portalkran wurde kaum
genutzt. Die Grinde hierflr waren, daB das
Hafenbecken von StraBenfahrzeugen kaum

angefahren werden konnte und die Schiffahrt
wegen der dort herrschenden Strémungsver-
haltnisse sehr stark behindert und geféhrdet
war. Das Holzumschlagsgeschaft an der
FloBlande hatte in den friheren Jahren, etwa
bis zu Beginn des Zweiten Weltkrieges, eine
beachtliche Bedeutung. Auch nach dem
Zweiten Weltkrieg konnten nochmals kurz
nennenswerte Umsédtze erzielt werden.
Einige Jahre spéter kam dort der Umschlag
dann ganz zum Erliegen. Die Tiefkaianlage
dagegen hat sich beachtlich entwickelt. Der
Umschlag betrug 1938 116 000t, 1950
125 000 t und erreichte 1953 rund 200 000 t.
Damit war die Kapazitat von Betrieb, Lande
und StraBe erreicht. Zur weiteren Entfaltung
wiéren unmittelbarer GleisanschluB, besserer
StraBenanschluB und Krananlagen not-
wendig gewesen. Beschrénkie Platzverhélt-
nisse lieBen dies nicht zu. Zur Zeit ist fir die
Tiefkaianlage durch Umschlag von Sand und
Kies in Hohe von rund 150 000 t/Jahr die
bestmdgliche Nutzung gegeben.

Aus dieser Erkenntnis und auch wegen
der fortschreitenden Arbeiten am Bau der
Main-Donau-WasserstraBe wurden 1954 und
1958 von der Industrie- und Handelskammer
und der Stadt Schweinfurt Erhebungen
durchgefiihrt, ob Bedrfnis fir die Errichtung
eines Hafens besteht. Diese Ergebnisse
brachten Umschlagserwartungen von rund
300 000 t/Jahr. Als Umschlagsgiter waren
Baustoffe, Kohle, Schrott, landwirtschafiliche
Erzeugnisse und Mineraléle ermittelt worden.
Nachdem die Notwendigkeit feststand, wurde
sofort mit der Vorplanung begonnen. Von ent-
scheidender Bedeutung war, auf welcher
Seite des Mains der Hafen errichtet werden
soll. Aufgrund der Gutachten hat der Stadtrat
1959 beschlossen, den Hafen auf die Siid-
seite des Mains zu bauen.

Mit dem Bau des Hafens auf der linken oder

stdlichen Mainseite, allgemein als ,Sprung 54
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Uber den Main“ bezeichnet, wurde fir die
Stadt eine neue Eniwicklungsphase einge-
leitet. Die ehemalige Freie Reichsstadt
Schweinfurt lag seit ihrer Grindung am
rechten Mainufer. Das der Stadt gegeniiber-
liegende Gebiet war HochwasserabfluBgebiet
des Mains. Das war auch der Grund, warum
seit Bestehen der Stadt dieses Gebist fiir jeg-
liche Bebauung gemieden wurde. Die Kanali-
sierung des Mains und die Schiittung eines
Hochwasserdammes erméglichten die Hoch-
wasserfreilegung. Durch weitere umfang-
reiche BaumaBnahmen wurde ein ca. 200 ha
groBes Industrie- und Gewerbegebiet
geschaffen. Wegen des hohen Grundwasser-
standes muBte das Geldnde aufgefillt
werden. Auch fehlte fir die Kanalisation ein
natlirliches Gefélle, so daB Pumpwerke erfor-
derlich waren. Fiir die ErschlieBung wurden
einschlieBlich der vom Bund gebauten Main-
briicken rund 100 Mio DM aufgewendet.
Heute sind alle nutzbaren Fléchen vergeben.
In Schweinfurt Stid haben sich zwischenzeit-
lich ca. 90 Betriebe mit rund 7 500 Beschéi-
tigten angesiedelt.

Der erste Schritt zur Verwirklichung dieser
groBziigigen MaBnahme wurde 1961 mit
Beginn der Bauarbeiten fir den stadtischen
Hafen getan. Uber den Hafen und dessen
Bau geben nachstehende Daten eine Uber-
sicht.

Februar 1961 Baubeginn

30. Mai 1962 Flutung des Hafenbeckens
04. Juni 1963 Beginn des Umschlagbetriebs
04. Oktober 1963 Einweihung des Hafens

Der Hafen hat zwei Funktionen:

Giiterumschlag
Schutzhafen

Gesamfflache des Hafen-

gebietes: 280 000 m?
davon
Pachtflachen 168 100 m*
firmeneigene Flachen 32 400 m?
Wasserflache 41 400 m?
Kai und Béschungen 17 000 m?
Gleisflachen 17 300 m?
sonstige Betriebsflachen 3800 m?
Ausbildung des Hafenbeckens:
Lange der Kaimauer 495 m
Lange der Umschlagbdschung 390 m
Wassertiefen
Normalbecken 3,20 m
Tiefbecken 4,40 m
Tiefstbecken 4,65 m
Hinterstellbecken 1,80 m
Gleisanlagen:
Gleislange 2700 m
Zahl der Weichen 7 Stiick
Krangleise 492 m
Umschlaggeréte:
2 Peiner Doppellenker-Wippkrane
Tragkratft:
Hakenbetrieb 6 000 bis 10 000 kg
Greiferbetrieb 6 000 kg
Ausladung:
16 m bis 10 000 kg
25 m bis 6 000 kg
Erzielte Bauleistungen:
Erdbewegungen 463 000 m®
Betonarbeiten 16 000 m?

Herstellungs- bzw. Anschaffungskosten:
rund 10 Mio DM
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Die Betriebsfiihrung liegt bei den Stadt-
werken — Eigenbetrieb der Stadt Schwein-
furt. Hauptséchlich werden umgeschlagen:
Sand, Kies, Baustoffe, Mineraldl, landwirt-
schaftliche Giter, Kohle und Schrott. An
den Schweinfurter Hafenanlagen wurden in
der Zeit von 1963 bis einschlieBlich 1985
11 631 396 t umgeschlagen. Der Transport
erfolgte in 33 854 Schiffen. Auch der den
Ansiedlern und NebenanschlieBern zur Ver-
fugung stehende GleisanschluB hat sich
positiv entwickelt. Seit seiner Erdffnung im
Oktober 1963 wurden bis einschlieBlich 1985
46 574 Waggons mit einer Befdrderungs-
menge von 1145977t abgefertigt. Der
Betrieb erfolgt durch die Deutsche Bundes-
bahn.

Der Hafen bewirkt mittel- und unmittelbar
infolge der méglich gewordenen Frachtsen-
kungen eine wesentliche Standortverbesse-
rung und damit eine Stérkung der Schwein-
furter Wirtschaft. Die Anbindung des Hafens
an die FernverkshrsstraBen und an das Netz
der Deutschen Bundesbahn ist als sehr gut
zu beurteilen. Als Guterumschlagplatz fiir die
drei Verkehrstrager konzipiert, kdnnen die
Binnenschitfahrt, der StraBenverkehr und die
Bundesbahn durch die vorhandenen
Umschlagseinrichiungen  bedient werden.
Dadurch erhalten die Hafenansiedler und die
tibrigen Verlader im Schweinfurter Raum die
Moglichkeit, je nach Tarif und Markisituation
das wirtschaftlichste Verkehrsmittel  zu
wahlen.

Be- und Entladen von Schiffen, Umschlag
und Lagerung, Transporte mit Bahn und Last-
kraftwagen erfordern die Tatigkeit vielféltiger
Dienstleistungsunternehmen. Der Hafen-
betrieb stellt fiir den Umschlag zwei moderne

Doppelwippdrehkrane mit Kranflhrer und das
AnschluBgleis zur Verfigung. Private Saug-
anlagen fir Mineraldle, Ent- und Belade-
einrichtungen flir Getreide und Braumaiz,
Tankbehélter, Silos und verschiedene Trans-
porteinrichtungen ergénzen das technische
Angebot. Am Hafen bzw. an der Lénde ange-
siedelt sind bedeutende Baustoffbetriebe,
GroBtankiager, Speditionen, Reedereien,
Stahlhandelsunternenmen, Schrottverarbei-
tungsbetriebe,  Betonwerke,  Malzfabrik,
Gefreidelager, Landmaschinenhandel und
LebensmittelgroBhandel.

Nach wie vor sind die Verlader massenhafter
Giiter am Wasser-, Bahn- und StraBenver-
kehr gleichermaBen interessiert. Aus der
Erkenntnis, daB die kiinftig notwendigen Ver-
kehrsleistungen nur im Zusammenwirken
aller Verkehrstrager erbracht werden kdnnen,
ist die Frage der Bedeutung der Binnenhafen
fiir die Zukunft positiv zu beantworten. Auch
ist die Aufgabenstellung eines Binnenhafens
nicht nur, den anséssigen Industrie- und
Gewerbebetrisben frachtglinstige Transport-
moglichkeiten zu bieten, sondem dariiber
hinaus anziehend fir die Ansiedlung neuer
Betriebe zu wirken. Wirtschaftliche Verande-
rungen wie Verlagerung von Absatzmarkten,
strukturelle MaBnahmen und konjunkturelle
Einflisse werden immer wieder Ergebnis-
schwankungen verursachen. Neue Impuise
werden von der Fertigstellung des Main-Do-
nau-Kanals erwartet. Durch die dann zur Ver-
fiigung stehende durchgehende Rhein-Main-
Donau-WasserstraBe zwischen Nordsee und
Schwarzem Meer wird die Binnenschiffahrt
an Bedeutung gewinnen. Es besteht die Hoff-
nung, daB auch der Hafen Schweinfurt davon
positiv beeinfluBt wird.
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Schweinfurt




Hafen: Schweinfurt Main-km 330,41 li

Lande: Schweinfurt Main-km 332,78 bis 333,08 re
Eigentlimer: Stadt Scheinfurt
Verwaltung/Betriebsorganisation: Stadtwerke Schweinfurt — Hafenbetrieb

BodelschwinghstraBe 1, 8720 Schweinfurt
Betriebsstatte: HafenstraBe 20

Werkleitung: Direktor Dipl.-Ing. Dr. Konrad Feneberg
Verkehrsleistung: 1976 1982 1983 1984 1985
Schiffsgiiterumschlag (t) 437 573 437 609 406 586 443 750 460 799
Eisenbahngiterumschlag (t) 65 192 74 264 70775 80 007 76 909
Sonstiger Umschlag (Lkw) (t) - - - =
Umschlag insgesamt (t) 502 765 511873 477 261 523 757 537 708
Wichtigste Umschlagsgiter Sand und Kies 57,2%
im Schiffsverkehr: Benzin, Gas und Heizdl 25,3%
Landwirtschaftliche Guter und Produkte 7,5%
Kohlen 45%
Baustoffe 3,4%
Schrott, Stahl, Eisen 1,5%
Sonstiges 0,6%
Hafengebiet:
Flache insgesamt 280 000 m2
Flache mit direktem Wasserumschlag: 68 000 m?
Sonstige Ansiediungsfiachen 100 000 m?2
Ausgebaute Uferlange: Hafen 880 m — Lande 250 m
Lagerkapazitaten Freilager 63 000 m2
(Freilager, gedeckte Lager — Halien 18 000 m2
z. B. Hallen, Siios, Tankraum 35000 m3
Tanklagerraum) Silos 16 000 m3
Umschlaganlagen: 2 Doppellenker-Wippkrane — 10 t

1 E-Kran 3 t und 2 Mobilkrane 3 t — firmeneigen

1 Verladebriicke — firmeneigen

2 Lascheinrichtungen fir Mineraldl — firmeneigen

1 Lésch- und Ladeanlage fiir Getreide — firmeneigen

Industriebetriebe im Hafengebiet: Malzfabrik
Betonsteinwerk
Transportbetonwerk
Kieswasch- und -sortierwerk

59 Eisenbahn: Gleislange 4,3 km und 9 Weichen



Hafenbahnhof — mit Stellwerk:
Betriebsfilhrung:
Empfangsstation:

Tarifstation:

Ubersrtliche StraBenverbindungen:

Einzugsbereich des Hafens:

Deutsche Bundesbahn
Schweinfurt-Hafen
Schweinfurt-Hauptbahnhof

Autobahnen: A 7 Wiirzburg-Kassel tber B 26a,
A 3 Wiirzburg-Ntirnberg siber B 286,
A 70 Richtung Bamberg
BundesstraBen: B 19, B 26, B 26a, B 286, B 303
Nordost-Unterfranken
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Giiterumschlag in den Hafen und an den
Umschlagstellen am Main im Jahr 1985

— Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Sud —



Giiterumschlag in den Hafen und an den Umschlagstellen
im Jahr 1985 am Main*

(Angaben in Tonnen)

Hafen Giter- | Getreide |Pflanzliche,| Sonstiges | Zucker | Getranke | Erzeug- | Futter- |Qlsaa
bzw. ver- tierische Holz Melasse | GenuB- nisse mittel, Q_Ifri]c‘
Umschlagstelle kehr und Kork mittel aus 1z.B.Kleie| Ole u
textile u a. Getreide |Olkuchen| Fetti
Rohstoffe Nahrungs- | Obst Heu {ohn
) mittel und Stroh | Speis
Gemiise fette
01 04, 09 05 11 12, 13, 14 16 17 18
Frankfurter Hafen Abg. | 35768 - - - - - 11 824 -
Ank. | 46503 209 - - - - 1341 —
insg. | 82271 209 - - - - 13 165 -
Hafen Offenbach Abg. - - - = - - - -
Ank. - - - - - - = -
insg. - - — - - - - ~
Hafen Hanau Abg. 45198 - - - - - 1048 -
Ank. | 21282 - 13237 - - - 54 172 -
insg. | 66480 - 13237 - - - 55 220 -
Hafen Aschaffenburg Abg. 14 040 - - - - - 200 891
Ank. 1723 - 9 066 - - - 19 474 -
insg. | 15763 - 9 066 - - - 19 674 891
Kleinere Hafen und Umschlagstellen | Abg. - - - — 21 — - -
bis Main-km 88,00 Ank. 1891 308 - - - - 17 755 80
insg. 1891 308 - — 21 — 17 755 80
Wiirzburger Héfen Abg. 80 434 - - - - - - 20 387
Ank. 17 935 — - - - - 258 389 402
insg. | 98369 - - - - - 258 389 | 20 78¢
Hafen Schweinfurt Abg. 5 650 - - - - 1766 - 3 368
Ank. 1968 - - - - - 3122 -
insg. 7618 - - - - 1766 3122 | 336E
KI. Hafen und Umschlagstellen von | Abg. | 150 472 - - 1401 - 1760 53617 | 14 05C
Main-km 88,00 bis Regnitzmiindung | Ank. 10 107 - - - - - 24 264 -
(bis einschl. Main-km 387,89) insg. | 160 579 - - 1401 - 1760 77 881 | 14 05C
Main insg. | 432971 517 22 303 1401 21 3526 (445206 32 17¢

* Im Bereich der Wasser- und Schiffahrisdirektion Siid
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gin- | Braun- | Stein- Benzin Erdgas |Schmier-| Eisen- [ NE-Metall- Schrott Roheisen | Stab- und |NE-Metalle

tile, kohle, | kohlen- Gasol Raffinerie- dle, erze | erze und und Ab- Rohstahl | Formstahl, und
gin- | Braun- | und Dieseldl gas und |Schmier- Abfalle, falle von |und Stahl- | z.B.Draht, | NE-Metall-
ilen- | kohlen- | Braun- Heizol |verwandte | fette, z.B.Bauxit,| Eisenu. | halbzeug | Knippel, | halbzeug
¢etts | briketts, | kohlen- | Petroleum Gase Bitumen Mangan- Stahl, Bleche,
Torf koks rches u. &., und Schlacken Rohre
Erddl Petrol- Kupfer- | z.V.Schwe-
kaks erze folkies-
abbréande
21 22 23 31, 32 33 34 4 45 46 51,52 [53, 54,55 56
- - - 1461 - - - - 149 759 - 599 -
11066 2905 970 | 1069 145 - 299 - 6993 47 656 - 68 854 701
1066 2905 970 | 1070606 - 299 - 6993 197 415 - 69 453 701
- - - 279 - - - - 32 431 - - -
19340| 1403 - 538 539 - - - - - - - -
19340( 1403 - 538 818 - - - - 32 431 - - -
6368 - - 835 - - - - - 704 - -
14 217 - 688 232 536 - - - 313 - 2158 - -
50 585 - 688 233 371 - — - | 313 - 2862 - -
6308 - - 700 - - - - 28 402 - 1990 -
83755) 2153 | 3244 300 841 - - - - 6410 11106 791 -
90063 2153 | 3244 301 541 - - - - 34 812 11 106 2781 -
- - - 368 609 | 38372 - - - 7 768 - 2827 -
341450 -— - 2338 467 - 43 440 - 5755 - - 65 223 -
34145 - - 2707166 | 38372 | 43440 - 5755 7768 - 68 050 -
259 — - - - - - — 27 342 - = -
30 728| 13 398 471 123 569 — - - - 591 - 61 -
30 987 | 13 398 471 123 569 - - - - 27933 - 61 -
133 - - - - — - - 3809 - - -
7788 - - 119 194 - - - - 1069 - - -
7921 - - 119 194 - - - - 4878 - — -
2207 - - - - - - - 640 - - -
45303 -— 4273 170 371 - 38 289 - - 47 836 2870 1215 -
47510 - 4273 170371 - 38 289 - - 48 476 2870 1215 -
391617| 19859 | 9646 | 5264636 | 38372 | 82028 - 13 061 353713 16 838 141 560 701

63 Fortsetzung auf Seite 64



Giiterumschlag in den Héifen und an den Umschlagstellen
im Jahr 1985 am Main*

(Angaben in Tonnen)

Fortsetzung von Seite 63

Hafen Giiter- | Sand Salz |Schwefel-| Sonstige |Zementu.| Gips | Baustoffe Diingi
bzw. ’ ver- Kies (Stein- kies, Steine u. Kalk aus Natur- | mitte
Umschlagstelle kehr | Bimskies | und [ Schwefel | Erden, einschl. steinen, ‘
Ton Salinen- z.B.Stein- | Zement- aus Bims,
Schlacken | salz) schotter, Kklinker Gips,
und Gipssteine Schamott,
Aschen Splitt Glas, Glas-
n.z.V. Asphaltge- waren
stein, Kreide u. a. |
61 62 62 63 64 65 69, 95 71,72
Frankfurter Hafen Abg. 980 - - 2346 - - 5679 47
Ank. | 1641667 - - 125 185 - - 1545 5122
insg. [1642647 | - - 127 531 - - 7224 | 5169
Hafen Offenbach Abg. 3458 - - - - - - -
Ank. - - - - - - - -
insg. 3458 - - - - - - -
Hafen Hanau Abg. 6701 - - 126 158 - - - -
Ank. 115 205 - - 12723 - - 569 93 81¢
insg. 121 906 - - 138 881 - - 569 93 B1¢
Hafen Aschaffenburg Abg. 12 180 - - 19 621 - 2745 - 1612
Ank. 49 888 - - 40 539 - - 2286 4 68¢
insg. 62 068 - - 60 160 - 2745 2286 6 301
Kleinere Hafen und Umschlagstellen | Abg. 21470 - - - - - - 11425
bis Main-km 88,00 Ank. 586 333 (545 205 - - - 500 86 -
insg. 607 803 (545 205 - - - 500 86 11 42¢
Wirzburger Hafen Abg. - - - - — - - -
Ank. 174 365 - - 927 - - 3748 79 62¢
insg. 174 365 - - 927 - - 3748 79 62¢
Hafen Schweinfurt Abg. 890 - - - - — - -
Ank. 254775 - - -~ - — 10 331 28 96¢
insg. 255 665 - - - - - 10 331 28 96¢
Kl. Héfen und Umschlagstellen von | Abg. |2 160 060 - - 396829 | 229925 - B775 -
Main-km 88,00 bis Regnitzmiindung | Ank. | 1573375 - - 37 445 — - 10316 74 84¢
(bis einschl. Main-km 387,69) insg. | 3733435 - - 434274 | 229 925 - 19 091 74 84
Main insg. | 6 801 347 |545 205 - 761773 | 229925 | 3245 | 43335 |346687

* Im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Std
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amische Benzol Zelistoff | Fahrzeuge | Maschinen |Waren aus |Bekleidung Sonstige Stiickgut insgesamt
ngnisse, | Teer und landwirt- Motore u. Eisen, Textilien | Halb- u. Leergut
z.B. Pech Altpapier | schaftliche elektro- Blech Leder- Fertig- u. sonst.
hwefel- u. a. Maschinen technische (und Metall,| waren waren, nicht einzu-
iaure, Erzeugnisse, z.B. z. B. gruppierende
‘onlauge, z. B. Bau- Papier Giter
isch- u. Kabel konstruk- Pappe
riigungs- tionen Mobel
rnittel
. 82, 89 83 84 91, 92 93 94 96 97 99
1204 - - - 73 - - - - 210163
10 114 - 431 - - 414 - 6868 17 3304 112
11 318 - 431 - 73 414 - 6868 17 3514275
- - - - - - - - 11 36179
- - - - - - - - - 589 282
- - - - - - - - 1 625 461
346 132 — - - 1710 - - - - 534 854
- - 251 - - - - - 919 592 089
346 132 - 251 - 1710 - - - 919 1126 943
1944 - - - - 94 - - - 90 727
7 441 - 66 864 - 284 94 - - - 1010648
9385 - 66 864 - 284 188 - - - 1101 375
473 548 - - 2539 13 696 50 - - 762 941 156
313 655 5076 425 49 590 16 - 100 12 392 4871512
787 203 5076 425 2588 14 286 66 - 100 13 154 5812 668
- - - - 1568 - - - - 129 990
— — - - 7 46 - - 200 764 466
- - - - 1575 46 - - 200 894 456
- - - - 32 - - - - 15 648
- - - - - - - - - 427 216
- - - - 32 - - - - 442 864
- - - 18 1237 654 - - - 3021 645
82 548 - - - 1071 12 - - - 2124140
82 548 - - 18 2308 666 - - - 5145785
236 586 5076 67 971 2606 20 268 1380 - 6968 14 301 18 663 827
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