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Wassersport auf der Main-Donau-
WasserstraBe

Die Main-Donau-WasserstraBe hat nebenden
Funktionen SchiffahrisstraBe, Wasserlberlei-
tung, Energiegewinnung auch erhebliche Be-
deutung fiir die Freizeitnutzung. Bietet sie
doch verschiedenen Disziplinen des Wasser-
sports ginstige Voraussetzungen.

Dieser Aspekt der WasserstraBe wird héufig
vernachlassigt. Das héngt einmal damit zu-
sammen, daf} in der aktuellen Tagesdiskus-
sion wirtschaftliche Fragen und auch solche
des Landschafts- und Naturschutzes dominie-
ren. Zum anderen wird im Zusammenhang mit
dem Freizeitnutzen in erster Linie an das neu
entstehende Frénkische Seenland mit Brom-
bachspeicher, Alimihlsee und Rothspeicher
gedacht. Die Méglichkeiten, welche die Main-
Donau-WasserstraBe in ihrer Gesamtlange
von Mainz bis Passau mit 771 km den Was-
sersportlern bietet, steht dahinter jedoch kei-
neswegs zurlick. Deshalb scheint es ange-
messen, die Wassersportmdglichkeiten die-
ser WasserstraBe in einem Mitteilungsblatt
darzustellen. Dies geschieht durch drei Bei-
trage, die dankenswerterweise von den kom-
petenten Fachleuten der Wasser- und Schiff-

fahrtsdirektion Stid geschrieben wurden.
Zunachst werden die Méglichkeiten des Was-
sersports auf der Main-Donau-WasserstraBe
allgemein dargestellt. Es folgen Aufzéhlungen
der verschiedenen Wassersportarten und der
dafiir geschaffenen Einrichtungen. Und nicht
zuletzt sind die zu beachtenden Regelungen
und Bestimmungen wichtig. Denn bei der in-
tensiven Wahrnehmung dieses Freizeitange-
bots entstehen auch Interessengegensétze
vor allem zu den Anliegern.

Im Hinblick auf die zahlreichen Informations-
wiinsche, die auch an den Deutschen Kanal-
und Schiffahrtsverein herangetragen werden,
enthalt dieses Mitteilungsblatt auf Seite 41
eine Zusammenstellung derjenigen Institutio-
nen, welche bei Fragen, die den Wassersport
betreffen, fir die einzelnen Abschnitte der
Main-Donau-WasserstraBe Auskunft erteilen.
Dies erscheint auch deshalb erforderlich, weil
mit der Vollendung der Main-Donau-Wasser-
straBe eine Steigerung auch des Uberregiona-
len Sportbootverkehrs einsetzen wird.

Die Redaktion



Die Bedeutung der Sport- und
Freizeitschiffahrt auf den Bundes-
wasserstraBBen Main, Main-Donau-
Kanal und Donau

Dr. G. Fleskes

Sportschiffahrt

Im siebten Sportbericht der Bundesregierung,
der die westdeutsche Sportpolitik der Jahre
1986 bis 1989 behandelt und vom Bundes-
minister des Inneren herausgegeben wurde,
wird auch zu Fragen des Wassersports Stel-
lung genommen. Es wird darauf hingewiesen,
daB der Sportbootverkehr immer mehr zu-
nimmt, insbesondere in der Néhe der Bal-
lungsrdume, und daB deshalb der Bundes-
minister fiir Verkehr bemtiht ist, die Sportschiff-
fahrt bei Verkehrsregelungen sowie beim Bau
und bei der Unterhaltung der Bundeswasser-
straBen angemessen zu beriicksichtigen. In
diesem Zusammenhang wird auch der Main-
Donau-Kanal erwéhnt und auf seine Bedeu-
tung fiir die Sportschiffahrt hingewiesen.

Die Sport- und Freizeitschiffahrt ist auch
Schiffahrt im Sinne des § 5 Bundeswasser-
straBengesetz, dessen Satz 1 lautet: ,Jeder-
mann darf im Rahmen der Vorschriften des
Schiffahrtsrechts die Bundeswasser-
straBen mit Wasserfahrzeugen befahren.“
Daher koénnen alle Sport- und Freizeitfahr-
zeuge die BundeswasserstraBen benutzen.
Ein generelles Verbot bestimmter Fahrzeug-
arten, z. B. motorisierte, oder eine zahlenm-
Bige Beschrankung wie auf vielen Landesge-
wassern, z. B. den bayerischen Seen, gibt es
insoweit nicht, wére auch rechtlich unzuléssig.
Der Sportbootverkehr ist ferner Binnenschiffs-
verkehr im Sinne des Gesetzes (ber die Auf-
gaben des Bundes auf dem Gebiet der Bin-
nenschiffahrt; dies bedeutet, der Bund hat die
Regelungszusténdigkeiten nach diesem Ge-
setz und darf gemaB § 1 Abs. 1 Nr. 1 dieses
Gesetzes den Sportbootverkehr térdern, aller-
dings nicht um seiner selbst willen, sondern
nur im allgemeinen deutschen Interesse. DaB
dieses Interesse grundsétzlich gegeben ist,
kommt in dem Sportbericht der Bundesregie-
rung zum Ausdruck.

Auf den zum Bereich der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Stid gehérenden Bundeswas-
serstraBen Main (von seiner Einmiindung in
den Rhein bis km 387,69 bei Hallstadt), Main-
Donau-Kanal und Donau (von Kelheim bis zur
Osterreichischen Grenze) findet lebhafter
Sportbootverkehr statt. In den Ballungsrau-
men um Frankfurt und Niurmberg sind beson-
ders viele Boote beheimatet, wie aus folgen-
den Zahlen Uber die amtlich registrierten
Kleinfahrzeuge bei den Wasser- und Schiff-
fahrtsémtern zu erkennen ist:

— WSA Aschaffenburg: 29 600
— WSA Schweinfurt: 17 500
— WSA Niimberg: 16 400
— WSA Regensburg: 15700

Zu diesen (insgesamt 79 200 amtlich regi-
strierten Booten) kommen noch die nicht regi-
strierten vereinseigenen, z. B. Ruderboote
oder vereinsangehdrigen mit Vereinskenn-
zeichnung hinzu. Diese umfassen schét-
zungsweise noch einmal 800 bis 1000 Fahr-
zeuge insgesamt. Die meisten Sportboote
sind demnach im Raum Frankfurt-Aschaffen-
burg beheimatet.

Im Sportbootverkehr sind die Schwerpunkte
etwas anders, dies héngt einerseits damit zu-
sammen, daf} viele Boote, auch solche, die
nicht hier beheimatet sind, tiber Land mit Trai-
ler zum Gewdsser gebracht und dort einge-
setzt werden, andererseits, daB man unter-
scheiden muB zwischen

— Lokalverkehr; d. h. die Fahrzeuge kehren
am gleichen Tage zu ihrem Liegeplatz zu-
rick oder werden wieder aus dem Wasser
genommen,

und

— weitréumigem Verkehr (Uiberregionales
Wasserwandern und Sportboottransit).

Der Lokalverkehr Uberwiegt bei weitem. Der
weitrdumige Verkehr wird jedoch nach Eréff-
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nung des Main-Donau-Kanals mit Sicherheit
wesentlich zunehmen, was sich schon jetzt
aus zahlreichen Anfragen ergibt. Solche An-
fragen kommen aus aller Welt. Sie betreffen
die Schiffahrtsverhaltnisse, Liegemdglich-
keiten, Schiffahrtskarten, paB- und zolirecht-
liche Fragen sowie die Moglichkeiten zwi-
schen Nirnberg und der Donau die Sport-
boote Uber Land zu transportieren, solange
der Main-Donau-Kanal noch nicht durchge-
hend befahrbar ist.

Aus der Haufigkeit der Benutzung der vorhan-
denen Bootsschleusen (gemessen am Strom-
verbrauch) erkennt man Schwerpunkte am
unteren Main (Strecke Frankfurt-Miltenberg)
sowie bei Volkach-Kitzingen, letzteres ist eine
landschatftlich besonders schéne Strecke
oberhalb Wiirzburg (Bild 1 und 2). Der jahres-
zeitliche H6hepunkt des Wassersports liegtim
August (vergl. Bild 3).

Wassersportvereine

Eine bedeutende Rolle im Wassersport spie-
len die Vereine; die meisten im Gebiet ansas-
sigen Bootsbesitzer sind in Vereinen organi-
siert. Bei Motorbooten ergibt sich dies aus der
erforderlichen Infrastruktur — Liegeplatze,
Steganlagen, Wartungsmoglichkeiten —, so-
fern diese nicht kommerziell betrieben wer-
den. Derartige kommerzielle Anlagen befin-
den sich im Frankfurter Bereich und bei Saal
an der Donau oberhalb Regensburg. Aber
auch Ruderer und Paddler sind haufig in Ver-
einen organisiert. Bei den Ruderern ist es in
der Regel so, daB viele Jugendliche sich als
Ruderer betatigen und die gréBeren Boote
den Vereinen gehoren.

Zu den Vereinen, in denen viele Jugendliche
organisiert sind, zdhlen auch die Hilfsorgani-
sationen Deutsche Lebensrettungsgesell-
schaft (DLRG) und Wasserwacht, eine Unter-
organisation des Bayerischen Roten Kreuzes.

Diese haben Stationen an zahireichen Platzen
am Main, Main-Donau-Kanal und an der Do-
nau, unmittelbar am Wasser?).

1) Aufzéhlung nicht vollstandig.

— DLRG: in Frankfurt, Offenbach, Hanau,
Aschaffenburg, Wertheim, Wirzburg,
Randersacker, bei Eltmann, in Bamberg,
Fuarth, Kelheim, Bad Abbach, Straubing,
Bogen, Deggendorf, Passau, Obernzell;

— Wasserwacht: Aschaffenburg, Stockstadt,
Miltenberg, Lohr, Obernburg, Markthei-
denfeld, Kreuzwertheim, Veitshéchheim,
Wirzburg, Dettelbach, Kitzingen,
Schweinfurt, Bischberg.

Wenn auch diese Stationen nur zeitweise be-
setzt sind, so tragen sie doch damit wesentlich
zur Sicherheit der Wassersportler bei. Beson-
deren Wert haben die vorbeugenden MaBnah-
men gegen Unfalle, z. B. Schwimmkurse fir
Kinder und Rettungslehrgénge.

In diesem Zusammenhang ist auch das Tech-
nische Hilfswerk (THW) mit einigen Wachsta-
tionen zu nennen sowie die Ausbildung von
Feuerwehrleuten flir Rettungseinsétze auf
dem Wasser.

Bei wassersportlichen und anderen Veran-
staltungen sind meist Vereine oder Kommu-
nen die verantwortlichen Tréger. Im Sommer
finden héufig Regatten statt, insbesondere
Ruderregatten. Hierzu muB die WasserstraBe
fir die lbrige Schiffahrt zeitweise gesperrt
werden. Andere Veranstaltungen sind Lichter-
feste, Lampionfahrten und Feuerwerke, die oft
von Booten aus starten.

Im Bereich der Stadt Frankfurt fand im Som-
mer 1991 erstmals das Museumsuferfest
statt, das ein groBer Erfolg war. Am Ufer und
auf einem groBen Ponton vor Sachsenhausen
traten Kiinstler und Musikkapellen auf. Die Be-
vilkerung nahm so rege Anteil, daB dieses
Fest regelméaBig wiederholt werden soll.
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Zeichenerklarung

Sitz der Wasser- und Schiffahrtsdirektion (WSD)
Sitz eines Wasser- und Schiffahrtsamtes (WSA)
Sitz eines Neubauamtes (NBA)

Sitz eines AuBenbezirks 1ABz] eines WSA

Sitz des Bauhofs (BHf) eines WSA

Grenzen der WSD

Grenzen eines WSA

Grenzen eines ABz

Staustufe/Kanalstufe




Sinzing, Sportboothafen
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Rechtsgrundlagen

Derartige sportliche und andere Veranstaltun-
gen, die zur Ansammlung von Fahrzeugen
fihren oder die Schiffahrt beeintrachtigen
kénnen, bedirfen gemaB § 1.23 Binnenschiff-
fahrtsstraBen-Ordnung bzw. § 14.01 Donau-
schiffahrtspolizeiverordnung der Erlaubnis.
Die Erlaubnis ist beim Wasser- und Schiff-
fahrtsamt zu beantragen.

Die Erlaubnis enthalt meist Auflagen und Be-
dingungen, so z. B., daB

— Sperrschilder aufgestellt werden

— die Sperre von einer verantwortlichen Per-
son (berwacht wird

— nach gewisser Zeit der wartenden GroB-
schiffahrt die Durchfahrt erméglicht wird.

Sofern die Vereine oder andere fir den Was-
sersport bauliche Anlagen errichten, z.B.
einen festen oder schwimmenden Steg, be-
darf dies einer strompolizeilichen Genehmi-
gung gemiB § 31 BundeswasserstraBenge-
setz; auch diese ist beim Wasser- und Schiff-
fahrisamt zu beaniragen. ZweckmaBiger-
weise sollten bei baulichen Anlagen dem An-
trag Zeichnungen und Stabilitdtsberechnun-
gen beigefligt werden.

Sofern auch wasserwirtschaftliche Belange
berhrt werden, was meist der Fallist, z. B. bei
Einschrankung der normalen Vorflut oder des
Hochwasserabflusses, ist auch eine wasser-
rechtliche Erlaubnis gemaf § 8 Wasserhaus-
haltsgesetz (in Verbindung mit Art. 59 Bayer.
Wassergesetz) erforderlich; diese ist bei der
Wasserbehorde zu beantragen.

Da die Benutzung der BundeswasserstraBe
durch bauliche Anlagen gemaB § 5 Bundes-
wasserstraBengesetz liber den allgemein zu-
gelassenen Gemeingebrauch hinausgeht,
stellt dies eine entgeltpflichtige Sondernut-
zung dar; das bedeutet, auBer den erforder-

lichen &ffentlich-rechtlichen Genehmigungen
ist mit dem Eigentlimer, hier der Bundesrepu-
blik Deutschland, vertreten durch das Wasser-
und Schiffahrtsamt, auch ein Nutzungsvertrag
abzuschlieBen. Dieser enthalt im wesent-
lichen Regelungen lber den Umfang der
Nutzungsbefugnis, Uber das Entgelt sowie
Gber Verkehrssicherung und Entsorgung, fer-
ner Kindigungsbestimmungen.

Die Hoéhe der Entgelte fiir die Nutzung der
bundeseigenen Land- und Wasserflachen ist
durch den Bundesminister fir Verkehr in
Richtlinien festgelegt; diese orientieren sich
an den marktiiblichen Entgelten. Die an diese
Richtlinien gebundenen Wasser- und Schiff-
fahrts&@mter dirfen von den Richtlinien nicht
abweichen und haben insoweit gegeniiber
den Benutzern keinen Verhandlungsspiel-
raum.

Schiffahrtsabgaben

Der Main und der Main-Donau-Kanal sowie
die Donau oberhalb Regensburg sind abga-
benpflichtige WasserstraBen. Dies hat seinen
Grund darin, daB diese Wasserwege durch
Ausbau (Staustufen und Stillwasserkanal)
schiffbar gemacht wurden. Dies gilt auch fir
die Donau oberhalb Regensburg, da die Inter-
nationalitét der Donau mitihren Rechtswirkun-
gen nur bis Regensburg, von deutscher Seite
nur ab Regensburg stromabwarts zugestan-
den ist. Dies gilt jedenfalls solange die Bun-
desrepublik Deutschland nicht Mitglied der
Belgrader Donaukonvention von 1948 ist.

Frither wurden auch fiir Sportboote, welche
die groBen Schleusen benutzten, Schiffahrts-
abgaben erhoben. Diese Schiffahrtsabgaben
werden heute durch eine jahrliche Pauschale,
welche die Wassersportverbénde an den
Bund bezahlen, abgegolten. Davon profitieren
auch inléndische Wassersportler, die keinem
Verein angehéren sowie alle auslandischen



Wassersportler. Allerdings sind Sonder-
schleusungen, die auf Antrag nur fir Sport-
boote durchgefiihrt werden, z. B. nach Ende
der Schleusenbetriebszeit, immer noch abga-
benpflichtig. Die Benutzung der kleineren
Sportbootschleusen, soweit solche vorhan-
den, sowie der Rampen und Umtragseinrich-
tungen an Staufstufen, ist immer abgabenfrei.
Fir die schnellere und gefahrlose Abwicklung
des Sportbootverkehrs an den Schleusen ist
es erwilinscht, daB Kleinfahrzeuge vorhan-
dene Sportbootschleusen benutzen, wenn sie
diese benutzen kdnnen. Ob sie diese benut-
zen kdénnen, entscheidet im Zweifel der Boots-
filhrer, denn er ist der Verantwortliche. Kann
die Bootsschleuse nicht benutzt werden, so
besteht kein Anspruch auf Einzelschleusung
in der groBen Schiffsschleuse. Die Kieinfahr-
zeuge werden in der groBen Schiffsschleuse
nur in gréBeren Gruppen oder zusammen mit
anderen Fahrzeugen geschleust. Ausnahmen
hiervon sind mdglich, hierliber entscheidet der
diensttuende Schleusenbeamte, denn er hat
die Schleuse optimal zu bewirtschaften. (Dies
folgt aus §6.29 Nr.6 Binnenschiffahrts-
straBen-Ordnung und § 15.18 Donauschiff-
fahrtspolizeiverordnung.)

Bootsschleusen

Leider gibt es nicht an allen Staustufen zwi-
schen der Mainmiindung bei Mainz und der
deutsch-dsterreichischen Grenze bei Jochen-
stein (Donau) besondere Bootsschleusen. Am
Main sind sie zumeist vorhanden (auBer in
Wiirzburg und Viereth), jedoch sind auch dort
die Abmessungen unterschiedlich. Auf dem
Main-Donau-Kanal haben nur die in der Alt-
mihl gelegenen Staustufen Kelheim und Rie-
denburg Bootsschleusen, ansonsten gibt es
am Kanal nur Umsetzeinrichtungen flr die
Sportboote. An der Donau ist es dhnlich: nur
bei Bad Abbach und in Regensburg sind

Bootsschleusen vorhanden. Langfristig ist ge-
plant, weitere Bootsschleusen einzubauen;
Prioritat haben hierbei die Staustufen Viereth
und Wirzburg. Wann diese BaumaBnahmen
vorgenommen werden, ist noch nicht abzuse-
hen. Dabei wird wohl die Staustufe Viereth
Vorrang haben, weil dies der technisch ein-
fachere Fall ist und baureife Plane vorliegen.
Auch soll damit erreicht werden, daB im Be-
reich Bamberg, wo die Fahrwasserverhilt-
nisse u. a. wegen der kurzen Stauhaltung sehr
eng sind, beheimatete zahlreiche Wasser-
sportler bessere Auslaufmdglichkeiten be-
kommen.

Auch die Fahrwasserverhdltnisse der Zufahr-
ten im Unterwasser der Bootsschleusen sind
unterschiedlich und leider nicht zufriedenstel-
lend; Verbesserungen sind geplant.

Sportbootunfille

Leider hat es am Main, Main-Donau-Kanal
und Donau schon viele Sportbootunfélle ge-
geben, davon einige mit tddlichem Ausgang;
wie (Uberhaupt und allgemein die Zahl der t6d-
lichen Unfélle in der Sport- und Freizeitschiff-
fahrt wesentlich hdher ist als in der beruflichen
Binnenschiffahrt. Unerfahrenheit, Unterschat-
zung der Gefahren und Leichtsinn sind ein-
deutig die Ursachen. DaB Alkohol eine we-
sentliche Rolle spielt, kann nur vermutet wer-
den; dies hangt damit zusammen, daB, im Ge-
gensatz zum StraBenverkehr, eine polizeiliche
Unfallaufnahme, wenn Uberhaupt, erst sehr
viel spéter erfolgt.

Besonders gefahrdet sind Ruderer, die mit
dem Riicken zur Fahririchtung trainieren. Wie
beim Wasserski sollte dabei eine andere Per-
son die Fahrtrichtung beobachten, was aber
oft nicht geschieht. Unfélle an Staustufen, wo
Sog und Wirbel auftreten, haben sich mehr-
fach ereignet. Die Betroffenen haben dabei
meist bersehen, daB bei groBerer Wasser-

10



11

fahrung Sog und Wirbel stérker werden und
dann ein Freikommen die eigenen Kréfte
Ubersteigen kann.

Bei Motorbooten gibt es oft Unfélle durch un-
sachgeméfien Umgang mit der Maschine;
Brande, Explosion von Propangasanlagen
oder der Batterie sind leider keine Seltenheit.
Schlimme Verletzungen ergeben sich durch
Schrauben der Sportboote. Von der Schraube
geht ein Sog aus, der Schwimmer gefahrdet.
Héaufig werden Wasserskildufer, die wieder an
Bord genommen werden wollten und Boots-
fahrer, die ihr Fahrzeug voribergehend ver-
lassen hatten, von der Schraube verletzt.

Mit der Einfiihrung der Fiihrerscheinpflicht fir
maschinengetriebene Sport- und Vergnii-
gungsfahrzeuge mit einer Antriebsleistung
von 5 PS (= 3,69 kW) und mehr, ist es aber
gelungen, die Zahl der schweren Sportboot-
unfélle drastisch zu verringern. Denn in der
Prifung werden praktisches Kénnen und Wis-
sen um die Vorschriften und Gefahren des
Wassersports verlangt.

Interessengegensitze

In den dicht besiedelten Gebieten an Main,
Main-Donau-Kanal und Donau prallen die In-
teressengegensétze zwischen Anwohnern
und Wassersportlern oft aufeinander.

Oft wird Uber Larmbelastigung durch Motor-
boote geklagt. Eine gesetzliche Larmemis-
sionsgrenze gibt es fiir Kleinfahrzeuge leider
nicht. Auf Initiative der Bayerischen Staatsre-
gierung im Bundesrat befaBt sich zur Zeit der
Bundesminister fiir Verkehr damit, wobei aber
auch eine EG-Regelung in Aussicht steht.

Im Zusammenhang mit Larm und Wellen wird
héufig die Forderung nach einer Geschwindig-
keitsregelung erhoben. Eine solche besteht
schon fur den gesamten Main-Donau-Kanal
(fir Kleinfahrzeuge 13 km/Std.) sowie auf
dem Main oberhalb der Regnitzmindung

(z. Z. 15 km/Std.; vorgesehen sind 8 km/Std.).
Im Gbrigen, insbesondere auf strémenden Ge-
wassern, ware eine Geschwindigkeitsbegren-
zung ein untaugliches Mittel.

Hoéchstgeschwindigkeitsregelung

Gegen diese sprechen folgende Griinde:

— Wellenschlag und Larm der Motorboote
sind nicht unbedingt abhéangig von der Ge-
schwindigkeit. Gleitboote erzeugen bei ge-
ringer Geschwindigkeit in Verdrangerfahrt
mehr Wellen als bei héherer Geschwindig-
keit in Gleitfahrt. Bei der Wellenbildung
spielt in engen Gewéssern auch die Ufer-
form eine Rolle. Dies hat sich bei Ver-
suchsfahrten, die im Bereich des Wasser-
und Schiffahrtsamtes Schweinfurt durch-
geflihrt wurden, bestétigt.

— Der Motorbootldrm ist vor allem abhangig
von der Drehzahl; Anderung der Drehzahl
(beim Aufdrehen, Wenden und Stoppen)
bewirkt besonders unangenehmen L&rm,
schnelle Geradeausfahrt hingegen relativ
wenig Geradusche. Da in der beruflichen
Rheinschiffahrt 75 dB/A zugelassen sind
(§ 5.09 Rheinschiffs-Untersuchungsord-
nung), muB man an den Bundeswasser-
straBen einen Larm von 75 dB/A als be-
triebsbedingt und ortsiiblich ansehen; bei
StraBenverkehr im Uferbereich wohl noch
mehr. Larmmessungen an Wasserski-
strecken bei Mainaschaff und Hanau, ver-
anlaBt durch Anwohnerbeschwerden, er-
gaben geringere Werte.

— Zur Leichtigkeit des Verkehrs ist erforder-
lich, daB kleinere und schnellere Fahr-
zeuge die groBeren und langsamen (ber-
holen kénnen. MaBgeblich erscheint hier
die Geschwindigkeit der kleineren Fahr-
gastschiffe. Diese fahren etwa
20—25 km/h und sollten von Kleinfahrzeu-
gen noch lberholt werden kénnen.



— Talfahrer jeder Art missen immer etwas
schneller fahren als die Strédmung, damit
sie steuerfahig bleiben. Die Strémungsver-
haltnisse sind unterschiedlich je nach der
Morphologie des FluBbetts und nach der
Wasserfilhrung. Schon deshalb erscheint
es unzweckmaBig, eine aligemeine

Hochstgeschwindigkeit  vorzuschreiben.
Eine am Neckar eingefilhrte allgemeine
Héchstgeschwindigkeit muBte  wieder

rickgéngig gemacht werden.

— Die Uberwachung einer Héchstgeschwin-
digkeitsregelung ist nicht immer einfach,
insbesondere auf breiteren und strémen-
den Gewassern, da u. a. Bewegung der
Wasseroberflache, Kursabweichungen
vom Strémungsverlauf und Schragfahrten
gegeniiber dem Ufer zu beriicksichtigen
sind. Die Anerkennung der MeBergebnisse
durch die Schiffahrisgerichte ist unter-
schiedlich. Die bayerische Wasserschutz-
polizei fiihrt deshalb an Main und Donau
keine Geschwindigkeitsmessungen durch.
Lediglich am Main-Donau-Kanal werden
hin und wieder mit erheblichem Aufwand
Kontrollen durch Weg-Zeit-Messung zu-
verlassig durchgefiihrt. Die Wasserschutz-
polizei hat allerdings mitgeteilt, daB sie an
der Entwicklung besserer MeBmethoden
und Geréate arbeite.

Interessenausgleich

Interessengegensétze bestehen auch zwi-
schen Wassersport und Fischerei sowie dem
Naturschutz, aber auch zwischen den ver-
schiedenen Wassersportarten untereinander.
Aufgabe der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung ist es u. a., die vielfaltigen Interessen der
mit der Wasserstrafe in Berlihrung stehenden
Menschen und Einrichtungen auszugleichen,
wobei die rechtlichen Grundlagen und die
Rahmenbedingungen beachtet werden mis-
sen, wie insbesondere die gesetzliche Wid-
mung der BundeswasserstraBen fiir das Be-
fahren mit Wasserfahrzeugen. Deshalb ist die
Verwaltung bemiiht, méglichst allen Interes-
senten einen rdumlichen Bereich zuzuweisen,
indem sie ihre Freizeitbeschaftigung ausiiben
kdnnen. Dies sind z. B. die Wasserskistrek-
ken, aber auch Altwasser, in denen die Schiff-
fahrt véllig oder nur fiir motorisierte Fahrzeuge
verboten ist. Leider sind insbesondere am
Main wegen der geringen FluBbreite die raum-
lichen Mdglichkeiten begrenzt. Vielfach wei-
chen Wassersportler und Fischer auf angren-
zende Wasserflachen in friheren Kiesgruben
aus, die nicht mehr zur BundeswasserstraBe
gehdren und daher Landesrecht unterstehen;
zustédndige Behdrde ist in diesen Féllen das
Wasserwirtschaftsamt.

Dem Ziel eines geregelten Miteinander aller
an der WasserstraBe interessierten Men-
schen kann man freilich immer nur dann na-
herkommen, wenn jeder einzelne Rilicksicht
und Verstandnis flr deh anderen aufbringt.

12



Anzahl der Schleusungen 04/91 mit 09/91

Tausend

Bootsschleusungen Main / Donau

Randersacker
Exrlabrunn

Himmelstadt

Bild 1

Schleusungsvorgénge
Ermittlung der Anzahl iiber Stromverbrauch

Ti-118

Anzahl der Schleusungen 04/89 - 09/89
und 04/90 - 09/90, 04/91 - 09/91

B Regensburg
fl Bad Abbach
8 Kelhoim

b Linbach

g Knetzgau

3 Ottendorf
Schweinfurt
i Garstadt

Dettelbech

itzingen

f Merktbreit

&l GoBmannsdorf
i Rendersacker
8 Eriabrunn

f| Himmelstadt

4 Harrbach

f Steinbach

il Rothenfels

i Lengfurt

{ Eichel

il Feulbach

§ Freudenberg

il Heubach

] Klingenberg
f Wallstadt

i Obernau

fl Kleinostheim

d Krotzenburg
§ Mihlbeim

Offenbach
H Griesheim

Tausend

Bootsschleusungen Main, MDK und Donau

WSD 8Sueds/T1
Dez. 1891

Bild 2

1991

Ermittlung der Anzahl Uber Stromverbrauch

(=}
[}
-]
b4

T1-18

H 1989

WSD Sued/T1
Dez. 1991
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Bootsschleusungen Main
Anzahl Schleusungen an Bootsschleusen

04/91 bis 09/91

Anzahl
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Einrichtungen fiir Sport- und Frei-
zeitschiffahrtam Main, Main-Donau-
Kanal und der deutschen Donau

W. Wiedemann

Zunahme des Schiffsverkehrs

Der Schifisverkehr auf den WasserstraBen in
unserem Lande ist ahnlich dem StraBenver-
kehr zunehmend stérker, schneller und vielge-
staltiger geworden. Nicht nur die technische
Weiterentwicklung der Berufsschiffahrt hat
dazu beigetragen, sondern auch die Sport-
schiffahrt mit ihrer standig steigenden Anzahl
und Vielfalt von Fahrzeugen. Ein wichtiger Ge-
sichtspunkt wird oft nicht berlicksichtigt, ndm-
lich daB die WasserstraBen und Kanéle nicht
nur der Wirtschaft nutzen, sondern auch der
Freizeitgestaltung und Erholung des arbeiten-
den Menschen in seiner zunehmenden Frei-
zeit dienen.

Die Sportschiffahrt ist zu einem hohen Anteil
am Verkehr auf den BundeswasserstraBen
beteiligt. Der Endpunkt dieser Entwicklung ist
noch nicht erreicht. Diese Entwicklungsten-
denz laBt voraussehen, wie notwendig es ist,
Einrichtungen zu schaffen, um diesen Frei-
zeitsport in Bahnen zu lenken.

Beliebtes Freizeitvergniigen

Friiher konnte der Wassersport als exclusiv
betrachtet werden. In der heutigen Zeit jedoch
ist der Wassersport auch flr Mitblrger mit be-
scheidenerem Einkommen zu einem belieb-
ten Freizeitvergniigen geworden, was auch
die sténdig zunehmende Zahl der Kleinfahr-
zeuge, zu denen Motorboote, Segelboote, Ru-
der-, Paddel- und sonstige Sportboote gehd-
ren, zeigt. Auch werden die Wasserskistrek-
ken, Bootsvermietstellen, Campingpléatze und
Erholungsanlagen am und im Wasser durch
Erholungssuchende stark genutzt.

Es ist nicht mehr so wie frither, daB sich nurin
der Nahe einer Grofistadt die Sport- und Er-
holungsanlagen befinden, sondern heute wird
auch auf den freien FluBstrecken die Wasser-

1 5 straBe zunehmend frequentiert.

Die nachfolgenden Zusammenstellungen sol-
len einen Uberblick iber den derzeitigen
Stand der einzelnen Sport- und Erholungs-
arten geben:

Anlagen fiir die Sportschiffahrt am Main

Am Main sind, mit Ausnahmen der Mainstau-
stufen Wirzburg (nur Bootstreppe) und Viereth
(Bootsschleppe), Bootsschleusen vorhanden.
Die Bootsschleusen dirfen nur bei Tag be-
nutzt und miissen selbst betrieben werden.

Wenn die Bootsschleusen fir den Betrieb ge-
offnet sind, miissen alle Kleinfahrzeuge, die
kleinere Abmessungen als die jeweiligen
Bootsschleusen haben, diese benutzen. Die
Benutzung der GroBschiffahrisschleuse ist
nur mit ausdricklicher Zustimmung der
Schleusenaufsicht und bei gesperrter Boots-
schleuse gestattet. Dann werden Kleinfahr-
zeuge nur in gréBeren Gruppen oder zusam-
men mit Fahrzeugen der GroBschiffahrt ge-
schleust. Nur ausnahmsweise kénnen Klein-
fahrzeuge auch einzeln nach bestimmten
Wartezeiten geschleust werden.

Die Betriebszeit der Schiffsschieusen ist ort-
lich verschieden: An den Schiffsschieusen
Kostheim bis Kleinostheim betragt die Be-
triebszeit 24 Stunden. An den (ibrigen Main-
schleusen wird an Werktagen von 6 bis 22 Uhr
und an Sonn- und Feiertagen von 6 bis 14 Uhr
geschleust. An allen Main- und Main-Donau-
Kanal-Schleusen ist ganztagig am 1. Januar,
am 1. Mai sowie an beiden Oster-, Pfingst-
und Weihnachtsfeiertagen Betriebsruhe. So-
fern fir diese Tage bestimmten Fahrzeugen
Ausnahmegenehmigungen erteilt wurden, be-
steht die Moglichkeit der Mitschleusung.

Die Regelung der Durchfahrt durch den
Schleusenkanal Gerlachshausen bzw. durch
den Wehrarm Volkach (Mainschleife) ist an
den jeweiligen Zufahrten durch Hinweistafeln
bekanntgegeben.



Die Bootsschleusen sind bei héheren Wasser-
standen gesperrt. Uber den beim Befahren
vorhandenen Wasserstand miissen sich die
Wassersporttreibenden selbst bei Antritt ihrer
Fahrt unterrichten.

Eine bestimmte Wassertiefe wird in den Zu-
fahrten zu den Bootsschleusen nicht garan-
tiert. Deshalb ist besonders unterhalb der
Wehre auf seichte Stellen zu achten.

Alle Bootsschleusen miissen selbst bedient
werden. Die Selbstbedienung geschieht auf
eigene Gefahr.

Bootsanlagen auf dem Main mit ihren Abmessungen:

Ortsbezeichnung Main-km Nutzbare Nutzbare Art der Anlage

Breite Lange

m m

Kostheim 3,17 3,50 22,00 Bootsschleuse
Eddersheim 15,60 3,50 22,00 "
Griesheim 28,72 3,50 22,00
Offenbach 38,44 3,50 20,20 "
Muhlheim 53,23 4,00 20,00 >
Krotzenburg 63,73 4,00 20,00 »
Kleinostheim 77,73 3,50 13,80 i
Obernau 93,04 2,50 12,00 "
Wallstadt 101,37 2,50 12,00 ,,
Klingenberg 113,16 2,50 12,00 "
Heubach 122,37 2,50 12,50 "
Freudenberg 134,06 2,50 12,50 ”
Faulbach 147,12 2,50 12,10 ”
Eichel 160,60 2,50 12,50 .
Lengfurt 174,62 2,50 12,50
Rothenfels 186,06 2,50 12,50 "
Steinbach 200,80 2,50 12,50 "
Harrbach 219,53 2,50 12,50 ,,
Himmelstadt 232,37 2,50 12,50 -
Erlabrunn 241,22 2,50 12,50 “
Wiirzburg 252,32 - - Bootstreppe
Randersacker 258,81 2,50 12,50 Bootsschleuse
GoBmannsdorf 269,05 2,50 12,50 ”
Marktbreit 275,70 2,50 12,50 o
Kitzingen 284,18 2,50 12,50 ,,
Dettelbach 295,48 2,50 12,50 "
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Ortsbezeichnung Main-km Nutzbare Nutzbare Art der Anlage

Breite L&nge
m m

Gerlachshausen 311,42w 2,50 12,50 ,,
(Wehr Volkach)

Wipfeld 316,12 2,50 12,50 “
Garstadt 323,68 2,50 12,50 ”
Schweinfurt 331,96 2,50 12,50 5
Ottendorf 345,29 2,50 12,50 »
Knetzgau 359,99 2,50 12,50 "
Limbach 368,74 2,50 12,50 .
Viereth 380,86 - 79,80 Bootsschleppe

Die hichstzuléssige Breite der Fahrzeuge betrégtin den 4,00 m breiten Bootsschleusen 3,70 m,
inden 3,50 m breiten Bootsschleusen 3,20 m und in den 2,50 m breiten Bootsschleusen 2,20 m.

Wasserskistrecken am Main

Die Sportart des Wasserskilaufens hat auf der
BundeswasserstraBe in den letzten Jahren er-
heblich zugenommen.

Hier wichtige Hinweise flir diese Sportart auf
den Wasserskistrecken.

— Das Wasserskilaufen ist nur in Strecken, -
die durch quadratische blaue Tafeln mit
einem weiBen stilisierten Wasserskifahrer
gekennzeichnet sind, erlaubt. Grundsétz-
lich sind diese aufgestellten Tafelzeichen
fir die Begrenzung der Wasserskistrecken
maBgebend, auch wenn verdffentlichte —
Ubersichten andere Strecken ausweisen.

— Auf den freigegebenen Strecken und Was-
serflachen ist das Wasserskilaufen in der
Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenunter-
gang erlaubt, sofern nicht durch Zusatz-
schilder unter den Tafelzeichen bestimmte

Zeiten festgesetzt sind. Bei verminderter
Sicht ist das Wasserskilaufen verboten.
Wird der Wasserskilaufer von einem Mo-
torboot geschleppt, ist das Motorboot ne-
ben dem Bootsfahrer mit einer weiteren
geeigneten Person zu besetzen, die in der
Lage ist, den geschleppten Wasserskil&du-
fer sowie die Fahrtstrecke zu beobachten.
Wiéhrend der Vorbeifahrt an Fahrzeugen
und Schwimmk®&rpern sowie Schwimmern
und Badenden milssen sich die Wasser-
skilaufer im Kielwasser des schleppenden
Fahrzeugs halten. Schleifen- und Slalom-
fahrten sind dabei untersagt.

Das Wasserskilaufen an einer seitlich am
ziechenden Fahrzeug fest angebrachten
Stange oder sonstigen Vorrichtung sowie
das Drachenfliegen und das Fallschirmflie-
gen durch Bootsschlepp bediirfen der Er-
laubnis des jeweils zusténdigen Wasser-
und Schiffahrtsamtes.



Ausgewlesene Wasserskistrecken am Main:

Binnenschiffahrts-

straBe
km-Begrenzung

Lage: 0. = oberhalb
u. = unterhalb

Bemerkungen

384,19—-381,30

372,50—368,23
350,40—348,05

334,68—333,98
333,98—-333,23
322,80—-320,00
316,80—-316,26
313,20—311,80
307,50—306,00
298,50—296,40
289,78—287,91
279,80-278,00
270,00—-269,20

262,20—260,70
259,80—259,00

234,80—-233,80
224,20—-220,80

210,80—-209,60
195,60—190,50

u. Regnitzmiindung

Héhe Eltmann

zwischen Ober- und
Untertheres

0. Schweinfurt
Héllenbachmiindung

u. Schweinfurt
Héllenbachmiindung
zwischen Fahre Garstadt
und Hirschfeld

im Wehrarm

der Staustufe Wipfeld
zwischen Fahre Obereisen-
heim und Fahre Fahr

0. StraBen- und Eisen-
bahnbriicke Volkach
Hbéhe StraBenbriicke bei
Schwarzenau

zwischen Mainstockheim
und Kitzingen

zwischen Marksteft

und Segnitz

o. Staustufe GoBmannsdorf

0. BAB-Briicke Randersacker
0. Staufstufe Randersacker

u. StraBenbriicke Zellingen
zwischen Karlburg und
Staustufe Harrbach

u. Geminden

Héhe Rodenbach

mit Ausnahme des Schleusen-
vorhafens Viereth

teils Gberstaute Buhnenfelder
linksseitig iberstaute
Buhnenfelder

nur linke (stdl.) FluBhélite

teils (iberstaute Buhnenfelder

links- und rechtsseitig
Uberstaute Buhnenfelder

links- und rechtsseitig

Uberstaute Buhnenfelder

mit Ausnahme des oberen
Schleusenvorhafens GoBmannsdorf

mit Ausnahme des oberen Schleusen-
vorhafens Randersacker
tiberstaute Buhnenfelder
Oberstaute Buhnenfelder

Uiberstaute Buhnenfelder

zwischen km 195,40 und 194,40 darf
zum rechten Ufer nur bis zu den aus-
liegenden roten Tonnen gefahren

werden 1 8
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Binnenschiffahrts-

strafle
km-Begrenzung

Lage: 0. = oberhalb
u. = unterhalb

Bemerkungen

188,80—187,70
177,20—-176,20

165,91-163,80
158,00—151,30
139,70-137,90
128,50—127,00
116,50—115,20

107,10—-106,15
95,00— 94,00
83,20— 81,50
66,60— 65,00
57,80— 57,20
47,60— 45,10

u. Neustadt

zwischen Trennfeld u. Markt-
heidenfeld

0. Urphar

0. Hafen Wertheim

0. Fechenbach

0. Landeplatz Birgstadt
zwischen Rollfeld u. Laudenbach
u. Schutzhafen Erlenbach

o. Landeplatz Obemau

u. Hafen Aschaffenburg

u. Kahlmiindung

zwischen Hafen Hanau u. Main-
altarm Steinheimer Bogen
Hoéhe Fechenheim

linksseitig Gberstaute Buhnenfelder
rechtsseitig tberstaute Buhnenfelder

linksseitig Gberstaute Buhnenfelder
linksseitig (iberstaute Buhnenfelder
Mo.—Fr.von 9 bis 12und 14 bis 21 Uhr

Sa. + So. + Feiertags von 9 bis 12 Uhr
u. von 14 Uhr bis 19 Uhr

Sportboothifen und Liegestellen am Main

Die Zunahme der Sportboote férdert eine Er-
weiterung der Liegeplatze in geschitzten
Sportboothéfen. In der Regel werden die
Sportboote an den Wochenenden benutzt. An
den Werktagen sind sie am Ufer ohne Besat-
zung festgemacht. Dies birgt eine gewisse

Gefahr fir die Sportboote durch die gewerb-
liche Schiffahrt. Bei Hochwasser und Eisgang
missen alle Sportboote die WasserstraBe
rdumen. Es wird deshalb sowohl von Sport-
verbénden, Vereinen, Gemeinden und von
der Wasser- und Schiffahrisverwaltung ver-
sucht, jede sich bietende Mbglichkeit flir eine
Verbesserung dieser Situation zu nutzen.
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BSC Nautilus, Aschaffenburg, FloBhafen

Erlenbacher Wassersportclub e. V., Hafenanlage 20



Sportboothéfen und Liegestellen fiir die Sportschiffahrt

Zeichenerklarung: L = Liegeplitze
H = Sportboothéfen
S = Slipanlage
K = Krananlage
fd. Kilometrierung nachste Orts- Anzahlder  Ufer- Objekt Betreiber/
Nr. bezeichnung Liegeplatze seite Art  Nutzer
1 1,14— 1,31 Kostheim 6 LU L Haupt-Boote-GmbH
2 11,58-11,85 Raunheim 40 LU L Yachtclub Untermain
3 2468-24,77 Frankfurt/ 30 LU L Bootsbau-
Hochst S Speck OHG
4 29,21-29,55 Frankfurt/ 70 RU L Speck
Griesheim
5 29,58 Frankfurt/ 15 RU L Berghof
Griesheim S
6 31,33—-3142 Frankfurt/ 21 LU L Frankfurter
Niederrad S Yachtclub
7 35,68-3574 Frankfurt/ 20 LU L WSV ,Schauer-
Sachsenhausen manner*
8 41,65—-41,75 Offenbach 15 RU L Offenbacher
S Ruderverein
1874 e.V. Miltenberg
9 46,87-47,78 Mainkur 125 RU H Sportboothafen
Mainkur GmbH
10 55,78-55,95 Hanau 17 LU L Hanauer Motorboot-
Clube.V.
11 66,68—67,32 Kahl 50 RU H Marina Untermain
12 70,87-71,16 GroBwelzheim 50 RU H Wassersportclub
Seligenstadt
13 87,48—87,54 Aschaffenburg 40 RU L MCW Aschaffenburg
14 87,54-87,60 Aschaffenburg 60 RU L WSV Neptun
15 87,62-87,64 Aschaffenburg 23 RU L WSC Main-Spessart
16 87,64—87,66 Aschaffenburg 15 RU L Aschaffenb.
Bootsclub
WSC A’burg
17 87,66—87,68 Aschaffenburg 20 RU L Wassersportclub
Abg 1980
18 87,76—87,80 Aschaffenburg 16 RU L Aschaifenb.
Yachtclub
21 19 87,92-88,02 Aschaffenburg 50 RU L Bootsclub ,Nautilus®



Ifd. Kilometrierung né&chste Orts- Anzahider Ufer- Objekt Betreiber/
Nr. bezeichnung Liegeplatze seite Art  Nutzer
20 87,84-87,90 Aschaffenburg 50 RU L Schulz (Maa-Kuh)
21 107,43—107,58 Erenbach 70 RU H Stadt Erlenbach
22  110,40—110,57 Worth - RU H -
23 120,37—120,48 Kleinheubach 50 LU H Wassersporigemein-
schaft Kleinheubach
1953 e. V.
24 125,06—125,25 Miltenberg 49 RU H Yacht-Club
Miltenberg
256 144,05-144,14 Stadtprozelten 40 RU L Hock
26 166,90—167,08 Wertheim 50 LU H WSV Wertheim
S Bettingen
27 187,23—187,95 Neustadt 60 RU L Campingplatz
28 189,92—190,02 Neustadt 10 RU i L Gem. Neustadt
29 197,81 Lohr 36 RU H Sportbootclub
Lohr e.V.
30 198,78 Lohr 20 LU L TSV 1846 Lohr a. M.
31 210,80-210,91 Gemiinden 20 LU L Boots-Club Saale
8780 Gemiinden
32 211,19 Gemiinden 15 RU L Kanu- u. Ski-Club
Gemiinden e.V.
33 216,20 Wernfeld 40 LU H Yachtclub
Wernfeld e.V.
34 227,50 Laudenbach 20 LU H Ginter George
8782 Karlstadt
35 243,45—-243,70 Margets- 30 LU L Segelk. Maintal e.V.
héchheim 8700 Wiirzburg
36 244,00—244,23 Margets- 10 LU L Einzelliegeplétze
héchheim (Bojen)
37 244,25—-244,36 Margets- 20 LU L Segelklub
héchheim Maintal e.V.
38 252,76—252,87 Wirzburg 25 RU L Wirzburger
Yachtclub
8700 Wirzburg
39 253,21-253,28 Wirzburg 30 LU L Rudolf Seubert
8700 Wurzburg
40 253,34-253,42 Wirzburg 10 LU L Stadt Wiirzburg
41 253,42—-253,56 Wirzburg 25 LU L Wiirzb. Ruder-
verein e. V.
42 259,90 Randersacker 25 LU L

Campingplatz
»Kalte Quelle" 22



Ifd. Kilometrierung nachste Orts- Anzahider Ufer- Objekt Betreiber/

Nr. bezeichnung Liegeplatze seite At Nutzer

43 262,25 Eibelstadt 28 RU H Lewandowski
(Werft)

44 270,10 Ochsenfurt 30 LU H Seglerjungenschaft
Nimberg e.V.

45 270,80 Ochsenfurt 30 LU H Ochsenfurter
Bootsclub e. V.

46 272,20 Frickenhausen 20 RU L Campingplatz
Frickenhausen

47 276,79—-276,89 Segnitz 10 RU L Einzelliegeplatze
(Bojen)

48 277,30 Marktbreit 25 LU H Marktbreiter
Hockey Club

49 2810 Markisteft 10 LU L Einzelliegeplatze
(Bojen)

50 285,80 Kitzingen- 25 LU L Einzelliegeplatze

Hohenfeld (Bojen)

51 290,70 Mainstockheim 25 LU H Ansbacher
Motoryacht-Clube. V.

52 298,60 Schwarzenau 60 RU L Campingplatz
»Mainblick“

53 302,00, Sommerach 40 LU H Campingplatz
~Katzenkopf*

54 307,20, Escherndorf 15 RU L Campingsplatz
»,Mainschleife“

55 306,50 Volkach 25 LU L Campingplatz
~Ankergrund“

56 313,65 Obereisenheim 20 LU H Yacht-Club
Frankonia

57 316,70 Wipfeld 30 RU H 1. Motor-Yacht-Club
Nurnberg

58 322,35 Garstadt 30 RU H Schweinfurter
Yacht- u.
Wassersportclub

59 333,28 Schweinfurt 20 LU L 1. Schwimmclub
1913 e.V.

60 350,80 Obertheres 30 RU H 1. Motorclub
Obertheres e. V.

61 369,70 Eltmann 50 LU H Yachtciub

Eltmann e.V.



lfd. Kilometrisrung néchste Orts- Anzahider  Ufer- Objekt Betreiber/

Nr. bezeichnung Liegeplatize seite Art  Nutzer

62 381,20 Viereth 25 RU L 1. Motor- u.
Wasserskiclub
Bamberg e. V.

63 382,20 Viereth 20 LU H Motor- u.
Segelboot-Club
e.V. Coburg

64 382,80 Trosdorf 70 LU H Wasserski- u.
Freizeitvereinigung
Trosdorf e. V.

Ein Anspruch auf Vollstandigkeit wird nicht erhoben.

Benutzbarkeit bleibt vorbehalten.

Main-Donau-Kanal (MDK)
Anlagen fiir die Sportschiffahrt:

Auf dem Main-Donau-Kanal konnen wegen
der nur geringen Wasserspiegelbreite des
Kanals stilliegende Sportboote am Ufer nicht
zugelassen werden.

Kleinfahrzeuge, die von Hand ins Wasser ge-
setzt und herausgehoben werden kénnen,
miissen an den Wehren und Schiffsschieusen
(iber die Bootsumsetzanlagen umgetragen
werden.

Diese dirfen nur am Tag benutzt werden. Die
Bootsumsetzanlagen an den Wehren Bam-
berg, Neuses, Forchheim und Hausen diirfen
nur bei einem geringeren Wasserstand als
260 cm am Richtpegel Bamberg benutzt wer-
den.

Die Betriebszeiten am Main-Donau-Kanal von
Bamberg bis Niirnberg sind an Werktagen von
6 bis 21 Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 7
bis 13.30 Uhr. An den Kanalstufen Eibach bis
Hilpoltstein gelten Sonderregelungen.

An den Kanalstufen Kelheim und Riedenburg
befinden sich Bootsschleusen. Die Boots-
schleusen miissen selbst betrieben werden.
Sie haben folgende Abmessungen; Lange:
20,00 m, Breite: 4,00 m. Die hichstzulassige
Breite fiir Fahrzeuge betragt 3,70 m.

Bei héherer Wasserfiihrung sind die Boots-
schleusen nicht benutzbar. Wird die Boots-
schleuse wegen hoherer Wasserfiihrung oder
aus anderen Griinden gesperrt, werden die
entsprechenden Schiffahrtszeichen (Hinweis-
tafeln) abgedeckt.
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Bootsanlagen auf dem Main-Donau-Kanal mit ihren Abmessungen:

Ortsbezeichnung MDK-km Nutzbare Nutzbare Art der Anlage
Breite Lénge
m m
Bamberg 7.417 14,00 Bootsstreppe
Strullendorf 13,292 14,00 "
Neuses 21,985 14,00
Forchheim 25,886 14,00
Hausen 32,863 14,00 a
Erlangen 41,050 14,00 "
Kriegenbrunn 48,660 14,00 "
Nirnberg 69,094 14,00/18,00 ”
Eibach 72,821 2,50 Bootsschleppe
Neigung 1:12
Leerstetten 84,4 2,50 "
Eckersmiihlen 95,1 3,00 !
Hilpoltstein 99,2 3,00 "
Bachhausen 115,5 3,00 "
Berching 128,56 3,00 "
Dietfurt 135,8 3,00 ”
Riedenburg 151,0 4,00 20,00 Bootsschleuse?)
Kelheim 166,1 4,00 20,00 Bootsschleuset)

1 Bootschleppe, Neig. 1:2 vorhanden.

Wasserskistrecken auf dem MDK skisport nur begrenzt ausgefiihrt werden. Die

Da der Main-Donau-Kanal in der Wasser- Benutzungsbestimmungen gelten wie vorher
spiegelbreite begrenzt ist, kann der Wasser-  aufgeflihrt fir den Main.

Ausgewiesene Wasserskistrecken am Main-Donau-Kanal einschlieBlich Regnitz:

Binnenschiffahrts- Lage: 0. = oberhalb Bemerkungen

straBe u. = unterhalb

km-Begrenzung

26,56 (W)—26,25 (W) im Wehrarm der Regnitz-  Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
staustufe Forchheim

0,20-0,00 Héhe Bischberg AnschluB an Wasserskistrecke auf

dem Main.




Sportboothéfen und Liegestellen am MDK
Der Main-Donau-Kanal bietet viele Freizeit-

und Erholungsméglichkeiten. Durch umfang-
reiche MaBnahmen beim Bau wurden Wan-

Sportboothifen und Liegestellen

derwege, auch Kinderspielplatze und Tum-
melwiesen, fur die Freizeitgestaltung ge-
schaffen.

Neben diesen Einrichtungen wurde auch viel
fur die Sportschiffahrt getan.

Benennung/Ortsbez. MDK-km Eigentimer/Trager MaBe/Liegepl.

Forchheim 25,86 Motoryachtclub Forchheim e.V. 28 Liegeplatze

Forchheim 28,36 Yachtclub Forchheim 33 Liegeplétze
(Regnitzaltarm) Hafen

Firth/Unterfarrnbach 57,48 Stadt Fiirth — Hafen

Nidrnberg-Gebersdorf 65,18 1. Motor-Yacht-Club 50 Liegeplatze
Nimberg Hafen

Sportboothafen 120,03 Ostufer Stadt Berching 2.250 m2

Berching

Sportbootlande 120,95 Ostufer Stadt Berching 40 m Lange

Berching

Sportboothafen 128,47 Westufer  Stadt Beilngries 3.600 m2

Beilngries

Sportboothafen 136,62 Ostufer Stadt Dietfurt 1.400 m2

Dietfurt

Anlegestelle 155,60 Ostufer Tragerverein 700 m2

Bootshafen Prunn

Altmiihital e. V.
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Liege- und Ubernachtungsstellen am MDK von Schleuse Eibach bis Schleuse Kelheim

Benennung MDK-km Uferausbildung Nutzlénge
Schleuse Eibach 72,83
Unterer Vorhafen West Mauer 300

Ost Boéschung 300
Oberer Vorhafen West Mauer 300

Ost Boschung 290
Schleuse Leerstetten 84,4
Unterer Vorhafen West Mauer 300

Ost Béschung 250
Oberer Vorhafen West Mauer 300

Ost Boschung 290
Umschlagstelle 91,028 bis Mauer 131,56
Roth 91,210 West Béschung 300
Schleuse Eckersmiihlen 95,1
Unterer Vorhafen West Mauer 200

Ost Béschung 150
Oberer Vorhafen West Mauer 200

Ost Béschung 190
Schleuse Hilpoltstein 99,1
Unterer Vorhafen West Mauer 200

Ost Béschung 170
Oberer Vorhafen West Mauer 200

Ost Boéschung 190
Umschlagstelle 114,274 bis Mauer 200
Muahlhausen 114,474 Ost
Wendestelle 114,59 Ost Béschung 1 Liegeplatz im Bau
Muhlhausen (ca. 100)
Schleuse Bachhausen 115,7
Oberer Vorhafen West Mauer 200

Ost Béschung 190
Unterer Vorhafen West Mauer 200

Ost Béschung 140
Wendestelle 116,780 Ost Boschung 1 Liegeplatz geplant
Berching (ca. 100)
Schleuse Berching 123,5
Oberer Vorhafen West Mauer 200

Ost Bdschung 190
Unterer Vorhafen West Mauer 200

Ost Boschung 140
Umschlagstelle Beilngries 127,3  Ost geplant
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Benennung MDK-km Uferausbildung  Nutzlange
Notliegeplatz 133,990 bis Béschung 880 geplant
Dietfurt 134,870 West
Schleuse Dieffurt 135,8
Oberer Vorhafen West Mauer 200
Ost Béschung 190
Unterer Vorhafen West Mauer 200
Ost Bdschung 140
Umschlagstelle 137,420 bis Mauer 220 geplant
Dietfurt Rbg. 137,650 Ost
Wendestelle 137,770 Ost Béschung 2 Liegeplatze
Dietfurt Rbg. je 100
Umschlagstelle 149,620 bis Béschung 140
Riedenburg Rbg. 149,830 West
Schleuse Riedenburg 150,98
Oberer Vorhafen West Béschung 300
Ost Mole 200
Unterer Vorhafen West Béschung 300
Ost Mole 200
Notliegeplatz 164,7 bis Béschung 700
Kelheim 165,4  Ost
Schleuse Kelheim 166,12
Oberer Vorhafen West Mole 200
Ost Bdschung 300
Unterer Vorhafen West Mole 200
Ost Béschung 300
Sportbootanlagen am Main-Donau-Kanal 146,650 Gundlfing
(teilweise geplant): 152,21 W Riedenburg
155,630 Prunn
MDK-km 119,81 W = Berching 158,50 O NuBhausen
128,57 W  Beilngries 166,08 O  Kelheim (Schleuse)
142,240 Meihern 166,150 Kelheim (Schleuse)
145,24 W Untereggersberg 167,40 W Kelheim



Anlagen fiir die Sportschiffahrt auf der
Donau

Fir das Befahren der Donau oberhalb von
Kelheim gelten Vorschriften des Freistaates
Bayern, insbesondere die Verordnung fur die
Schiffahrt auf den bayerischen Gewa&ssern
vom 9. 8. 1977 (Bayer. Gesetz- und Verord-
nungsblatt S. 469).

Auskiinfte erteilen die zusténdigen Kreisver-
waltungsbehdrden.

Fur Fahrten auf den auBerdeutschen Donau-
strecken sind die besonderen Vorschriften
des jeweiligen Anliegerstaates zu beachten.
Dies gilt insbesonders auf der gemeinsamen
deutsch/Osterreichischen Grenzstrecke zwi-
schen Passau und Jochenstein.

Die Betriebszeit der Schiffsschleusen ist 6rt-
lich und jahreszeitlich unterschiedlich. Aus-
kunft erteilt das Wasser- und Schiffahrtsamt
Regensburg.

Staustufen Bad Abbach und Regensburg:

— Die Bootsgasse der Staustufe Bad Abbach
befindet sich am rechten Ufer neben der
Wehranlage bei Donau-km 2401,7 N. Die
Bootsschleuse dieser Staustufe liegt am
rechten Ufer des Schleusenkanals ober-
halb des Vorhafens der Schiffsschleuse;
sie mindet bei Donau-km 2397,5 N in die
Donau.

Die Bootsschleuse und die Bootsgasse der
Staustufe Regensburg befindet sich am

1. Motorboot- und Wasserskiclub, Regensburg, Steganlage Hopperplatz
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31 1. Motorboot- und

Donau-Siidarm am rechten Ufer neben der
Wehranlage, bei Donau-km 2381,3 S.

Die beiden vorstehend genannten Boots-
schleusen haben folgende Abmessungen:
Lénge 20,00 m, Breite 4,00 m.

Die Bootsgassen haben eine lichte Breite
von 2,30 m. Sie kdnnen nur von Fahrzeu-
gen mit geringem Tiefgang, wie z. B. Ru-
der- und Paddelbooten und nur in Talrich-
tung befahren werden.

Nur wenn die Bootsschleusen auBer Be-
trieb sind, werden Kleinfahrzeuge in den
Schiffsschleusen, in der Regel zusammen
mit der GroBschiffahrt, geschleust. Findet
keine Schleusung flir die GroBschiffahrt
statt, werden Kleinfahrzeuge zu jeder un-

geraden Stunde zu Berg und zu jeder gera-
den Stunde zu Tal geschleust.
Kleinfahrzeuge, welche auf Grund ihrer
Aufbauhdhe die Uber den unteren Vorha-
fen der Bootsschieuse Bad Abbach fiih-
rende Briicke (Durchfahrtshéhe bei HSW
2,18 m) sowie die Uber die Bootsschleuse
Regensburg  filhrende  Wehrbriicke
(Durchfahrishéhe bei jeder Wasserfiih-
rung 3,20 m) nicht passieren kénnen, diir-
fen die Schiffsschleusen benutzen.

Die Sportbootanlagen der Staustufe Re-
gensburg werden aus Sicherheitsgriinden
gesperrt, wenn der Wasserstand am Pegel
Regensburg-Schwabelweis 420 cm (iber-
schreitet.




Bootsanlagen auf der deutschen Donau mit ihren Abmessungen:

Ortsbezeichnung Donau-km Nutzbare Nutzbare Art der Anlage
Breite Lange
m m
Bad Abbach 2397,165 4,00 20,00 Bootsschleuse
2,30 110,00 Bootsgasse
Regensburg 2379,681 4,00 20,00 Bootsschleuse
2,30 100,00 Bootsgasse
Geisling 2354,300 - - Bootsschleppe
Straubing 2324,128 = — Bootsschleppe
Kachlet 2230,600 —= = Bootsschleppe
Jochenstein 2203,200 = —

Wasserskistrecken auf der Donau

Die Hinweise flir die Wasserskistrecken sind
wie im Abschnitt Main und Main-Donau-Kanal

zu beachten.

Zusammenfassung der ausgewiesenen Wasserskistrecken auf der Donau

Binnenschiffahrts-
straBe
km-Begrenzung

Lage: 0. = oberhalb
u. = unterhalb

Bemerkungen

2414,23—2402,22

2396,97(N)—2387,00

2366,00—2358,50

2317,50—-2312,60

2291,20-2283,99

2269,20—-2267,15

StraBenbriicke Kelheim bis o. der
Eisenbahnbriicke Poikam
Wehrarm Bad Abbach, u. der Seil-
kranmeBanlage Oberndorf his o.
des Sportboothafens Sinzing

u. Sulzbach bis 0. Autobahnbriicke
Kiefenholz

2 km o. Reibersdorf bis 0. Sand

u. Zeitldorf bis zur Hafeneinfahrt
Deggendorf

u. Mithlham bis u. der ehem. Fihre
Winzer

nur von Donnerstag bis einschl.
Sonntag und an den in Bayern
gesetzlichen Feiertagen
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Binnenschiffahrts- Lage: 0. = oberhalb Bemerkungen
straBe u. = unterhalb
km-Begrenzung
2248,00—2232,40 u. Vilshofen bis zum oberen Ende
der Schiffsliegestelle Heining
2221,30-2206,00 2 km u. der Eisenbahnbriicke
Krautelstein bis zum Betriebshafen
Grinau
Sportboothéfen und Liegestellen auf der Donau
Zeichenerklarung: L = Liegeplatze
H = Sportboothéfen
S = Slipanlage
K = Krananlage
Ifd. Kilometrierung nichste Orts- Anzahld. Ufer- Objekt/ Betreiber/
Nr. bezeichnung  Liegepl. seite Art  Nutzer
1 2410,13 Saal a. d. 100 RU H Fa. Rammelmeyr
Donau S+ K
2 2403,50 Kapfelberg 170 LU H  ADAC-Hafen
S  Donautal Kelheim
3 2386,85 Sinzing 80 LU H 1. Motorboot- u.
S + K Wasserskiclub e. V.
Regensburg
4 2380,775-2380,725 Regensburg 43 LU L Regensb. Motor-
K u. Wassersport-
verein e. V.
5 2380,435-2380,36S Regensburg 25 LU L Fa. M. u. H. Kainz
Elektro-Nautic
GmbH & Co KG
6 2380,315-2380,24S Regensburg 25 LU L 1. Motorboot- u.
Wasserskiclub e. V.
Regensburg
7 2284,28—2284,22 Deggendorf1) 18 LU L Niederbayer.
Motoryachtclub
Landshut e. V.
8 2284,19-2284,10 Deggendorf?) 24 LU L Donau-Yacht-Club

Deggendorf e.V.



Ifd. Kilometrierung nichste Orts- Anzahld. Ufer- Objekt/ Betreiber/
Nr. bezeichnung  Liegepl. seite Art  Nutzer
9 2284,09—-2284,06 Deggendorf') 10 LU L Steggemeinsch.
Dingolfing
10 2284,05—-2284,01 Deggendorf1) 15 LU L Motorbootclub
Bayerwald e. V.
im ADAC
11 2256,6 Hofkirchen 10 LU H Motorbootclub
S + K Hofkirchene.V.
12 2232,5 Heining 50 RU H  Motoryachtclub
Passau e.V.
im DMYV
13 2211,54 Obernzell 32 LU H Markt Obernzeil
K
14 2211,4 Obernzell 77 LU H Markt Obernzell
S
15 2205,58 Grinau 5 LU H European-Sea-
S Scouts e. V.

' Benutzung des Schutzhafens Deggendorf ist nach § 12.02 Nr. 1 Buchstabe b) der DonauSchpV nur in der
Zeit vom 1. Mérz bis zum 31. Oktober eines Jahres gestattet.

Ein Anspruch auf VollstAndigkeit wird nicht er-
hoben. Benutzbarkeit bieibt vorbehalten.

Freizeitwert der WasserstraBe

Die hier aufgezeigten Anlagen und Einrichtun-
gen zur Forderung der Erholung und Freizeit-
gestaltung zeigen, daB fiir die Sportschiffahrt
viel getan wurde. Mit der Feriigstellung des
Main-Donau-Kanals ist die Moglichkeit ge-

schaffen, von der Nordsee bis zum Schwar-
zen Meer fahren zu kénnen. Die Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes wird dabei
alles tun, um die an Main, Main-Donau-Kanal
und Donau gegebenen Erholungsméglich-
keiten den Wassersportireibenden zu er-
schlieBen.
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Schiffahrispolizeiliche Regelungen
fiir Sport- und Freizeitschiffahrt
im Bereich der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Siid

Siegfried Philipp

Zusténdigkeitsbereiche

Im Zustandigksitsbereich der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Siid liegen die Bundes-
wassersiraBen

— Main, von der Miindung in den Rhein bis
zur Abzweigung des Main-Donau-Kanals,
mit einer Lange von 384km und
34 Schleusen;

— Main-Donau-Kanal, von der Abzweigung
aus dem Main bis zur Miindung in die Do-
nau, mit einer Lédnge von 171 km und 16
Schleusen;

— Donau, von Kelheim bis zur deutsch-oster-
reichischen Landesgrenze, mit einer
Lange von 213 km und derzeit fiinf Schleu-
sen.

Als Verkehrsvorschriften gelten

— auf dem Main und Main-Donau-Kanal die
BinnenschiffahrisstraBen-Ordnung
(BinSchstrO);

— auf der Donau die Donauschiffahrtspolizei-
verordnung (DonauSchPV).

Beide Vorschriiften stimmen inhaltlich nicht
voll Uberein.

Begriffsbestimmungen

Die Fahrzeuge der Sport- und Freizeitschifi-
fahrt werden begrifflich den ,Kleinfahrzeu-
gen* zugeordnet. Dieser Begriff ist jedoch in-
nerhalb des Bezirks der WSD Slid nicht ein-
heitlich. Danach gilt als ,Kleinfahrzeug* auf

— dem Main und dem Main-Donau-Kanal:
~&in Fahrzeug, dessen Schiffskérper, ohne
Ruder- und Bugspriet, eine Héchstléange
von weniger als 20 m aufweist”;

— der Donau:

~ein Fahrzeug, dessen Lange 15m und
dessen Breite 3 m, gemessen am Schiffs-

korper, nicht Uberschreitet oder dessen
Wasserverdrangung unter 15 Kubikmeter
liegt”.

Unter den Begriff , Sportboot* fallt allgemein,
unabhéngig von der GréBe und der Wasser-
verdréngung, ein Fahrzeug, das fir Sport-
oder Erholungszwecke verwendet wird. Dazu
z&hlen auch groBere als die in den Begriffsbe-
stimmungen genannten Boote. Diese Fahr-
zeuge zdhlen dann verkehrsrechtlich nicht
mehr zu den ,Kleinfahrzeugen“ und haben
sich wie Fahrzeuge der GroBschiffahrt zu ver-
halten.

Zulassung

Aligemein bestehen fiir ,Kleinfahrzeuge" bis
zu einer Wasserverdrangung von 15 Kubik-
metern keine Bau- und Ausristungsvorschrif-
ten. Alle Fahrzeuge mit einer gréBeren Was-
serverdrangung unterliegen, wie die Schiffe
der Berufsschiffahrt auch, den Vorschriften
der  Binnenschiffs-Untersuchungsordnung,
guitig fir den Main, den Main-Donau-Kanal
und die Donau. Die Fahrzeuge werden nach
diesen Vorschriften gebaut und dann zum
Verkehr von einer Schiffsuntersuchungskom-
mission (vergleichbar mit dem TUV an Land)
zum Verkehr zugelassen.

Kleinere Fahrzeuge, die weniger als 15 Kubik-
meter Wasser verdréngen, kénnen sich frei-
willig diesem Verfahren unterwerfen. Sie mis-
sen dann aber alle geforderten Kriterien er-
fullen.

Unabhéngig davon liegt es in der allgemeinen
Sorgfaltspflicht eines Schiffsflinrers, die fiir
die Sicherheit an Bord und fiir die Sicherheit
und Leichtigkeit des Ubrigen Schiffsverkehrs
erforderlichen Einrichtungs- und Ausrlistungs-
gegensténde an Bord mitzufiihren.



Registrierung

Nach der Schiffsregisterordnung ist der Eigen-
timer eines Binnenschiffes, wenn es nicht zur
Giterbeftrderung bestimmt ist und seine
Wasserverdrangung bei gréBter Eintauchung
mindestens 10 Kubikmeter betragt, verpfiich-
tet, dieses im Binnenschiffsregister eintragen
zu lassen. Dies trifft im Normalfall zu bei

— Motorjachten mit einer Lénge iber alles
von mehr als 11 m,

— Segeljachten mit einen Lange (ber alles
von mehr als 12 m.

Derartige Fahrzeuge kénnen ab 5 bis 10 Ku-
bikmeter Wasserverdrangung auf ausdrick-
lichen Antrag des Eigners bereits ins Register
eingetragen werden.

Die Schiffsregister, die es nicht nur fiir Binnen-
sondern auch fiir Seeschiffe gibt, werden fir
den Bezirk der WSD Siid bei den Amtsgerich-
ten Regensburg, Wirzburg und Wiesbaden
gefiihrt. Das Schiff ist in das Schiffsregister
seines Heimathafens oder seines Heimat-
ortes einzutragen. Zum Nachweis der gréBten
Wasserverdrangung dient der Eichschein
oder eine andere dazu bestimmte und ge-
eignete Urkunde (Eichbescheinigung). Diese
Nachweise werden u. a. von den Schiffseich-
amtermn Aschaffenburg und Regensburg und
vom Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydro-
graphie in Hamburg ausgestellt.

Fahrerlaubnis

Fir Sportboote, die nicht gewerbsméaBig im
Normalfall fiir Sport- und Erholungzwecke ver-
wendet werden und mit einer Antriecbsma-
schine von mehr als 3,69 kW (= 5 PS) groBter
Nutzleistung ausgeriistet sind, benétigt der
Bootsfiihrer eine entsprechende Fahrerlaub-
nis. Diese richtet sich wie folgt nach der Was-
serverdrangung des Bootes:

Die Sportbootfiihrerscheinverordnung-Binnen
fordert bis 15 Kubikmeter Wasserverdran-
gung, unabhéngig bis zu welcher Antriebslei-
stung, den Sportbootflihrerschein-Binnen.

Nach der Binnenschifferpatentverordnung be-
nétigt der Fahrzeugfilhrer

— ein Sportschifferzeugnis fir Sportfahr-
zeuge zwischen 15 und 60 Kubikmeter
Wasserverdréangung oder

— einen Schifferausweis, falls sein Fahrzeug
gar eine Wasserverdrangung zwischen 60
und 150 Kubikmeter haben sollte.

Bei Auslandern, die im Urlaub deutsche Bun-
deswasserstraBen befahren wollen, genugt
die in ihrem Heimatland ausgestelite Fahr-
erlaubnis.

Das Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydro-
logie Hamburg verbdffentlicht eine ,Freiliste®
(Anlage), welche Bootsmotoren flihrerschein-
frei sind, als Hilfe fiir den Freizeitkapitén. Darin
sind diejenigen Motoren aufgefiihrt, deren ma-
ximale Nutzleistung an der Propellerwelle
3,68 kW oder weniger betrégt und die demzu-
folge nicht der Fiihrerscheinpflicht unter-
liegen.

Kennzeichnung

Die Kennzeichnung der Kleinfahrzeuge richtet
sich nach den Bestimmungen der Verkehrs-
vorschriften und den erganzenden Regelun-
gen fir den WSD-Bezirk. Danach miissen
Kleinfahrzeuge ein amitliches Kennzeichen
fuhren. Davon befreit sind

— Behorden-, Rettungs- und Fischereifahr-
zeuge,

— Sportfahrzeuge, die bei einem anerkann-
ten Wassersportverband registriert sind
(z. B. Deutscher Motoryachtverband),

— ausléndische Fahrzeuge,
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— Fahrzeuge, welche ein von anderen
Dienststellen zugeteiltes amtliches Kenn-
zeichen haben.

Das amtliche Kennzeichen besteht aus Buch-
staben-Abklrzung fur das jeweilige Wasser-
und Schiffahrtsamt und einer Registriernum-
mer (z. B. AB 4812 — Aschaffenburg Ifd.
Nr. 4812) und ist in 10 cm hohen Buchstaben
an beiden Vorderseiten des Fahrzeuges an-
zubringen. Zum Nachweis dariiber hat der
Bootsflihrer einen Ausweis lber das Kenn-
zeichen mitzufihren.

Verkehrsverhalten

Grundsatzlich gelten die Verkehrsvorschriften
auch fir die Kleinfahrzeuge. Im nautischen
Bereich missen diese Fahrzeuge allen (bri-
gen Fahrzeugen den fur deren Kurs und zum
Manévrieren notwendigen Raum lassen. Sie
kdnnen nicht verlangen, daB diese ihnen aus-
weichen. Im Bereich der Fahrregein gibt es
einige Bestimmungen, die nicht firr Kleinfahr-
zeuge gelten und auch ihnen gegenlber nicht
anzuwenden sind.

In besonderen Fahrregeln ist das Verhalten
der Kleinfahrzeuge untereinander festgelegt.
Danach mussen Fahrzeuge mit Maschinen-
antrieb solchen ohne Maschinenantrieb und
nicht maschinengetriebene, die nicht unter
Segel fahren, solchen die segeln ausweichen.
FUr die Benutzung der Schiffsschleusen durch
Kleinfahrzeuge gibt es eigene Bestimmungen.
So haben die Kleinfahrzeuge, sofern dies auf-
grund ihrer Abmessungem mdglich ist, Boots-
schleusen, Bootsgassen oder Bootsumsetz-
anlagen zu benutzen. Ist dies nicht méglich, so
werden sie nur in gréBeren Gruppen oder zu-
sammen mit anderen Fahrzeugen geschleust.
Dabei dirfen sie erst nach den Fahrzeugen
der GroBschiffahrt in die Schleuse einfahren.

Zunahme des Wassersports

In den letzten Jahren hat der motorisierte
Wassersport weiterhin zugenommen. Die Zu-
nahme des Sportbootverkehrs zeigt, daB
seine Bedeutung fir Freizeit und Erholung
einen steigenden Stellenwert besitzt. Auch
der Umstand, daB die gesamten Landesge-
wasser, einschlieBlich der vielen Seen, fiirden
motorisierten Wassersport verboten wurden,
tragt mit dazu bei. Die Freizeitkapitine suchen
vermehrt solche Wasserstrafien auf, die in er-
reichbarer Nahe von Ballungsgebieten liegen
und per Kraftfahrzeug schnell erreicht werden
kénnen.

Probleme des Wassersports

Durch diese Massierung an wenigen Stellen,
womit eine erhebliche Zunahme des Verkehrs
sowoh| auf dem Wasser als auch auf dem
Land einhergeht, fiihlen sich dann die Anlieger
der WasserstraBe in ihrer Wochenendruhe
gestdrt. Gerade im vergangenen Jahr gab es
verstéarkt Klagen Uber die Uberhdhte Ge-
schwindigkeit der Motorboote und den von ih-
nen erzeugten L&rm. Die Proteste reichten
von der Forderung einer Geschwindigkeits-
begrenzung iber die Sperrung von Einsatz-
stellen bis hin zum totalen Verbot von Motor-
booten auf einzelnen Gewésserabschnitten.

Neuartige Wassersportgerite

Hierzu z&hlen eine Vielzahl von Geraten und
Fahrzeugen, die seit einigen Jahren neu auf
dem Markt sind, und die sich nichtimmer leicht
in die Begriffsbestimmungen der Verkehrsvor-
schriften einordnen lassen. Dazu gehéren
z. B. Wassermotorrader, Aquascooter, Water-
Bob, Motorsurf und Jet-Ski. Verkehrsrechtlich
zéhlen sie zu den Kleinfahrzeugen und haben
sich auch wie diese zu verhalten.



In letzter Zeit wurde an verschiedenen Stellen
ein massiertes Auftreten beobachtet. Insbe-
sondere der dabei erzeugte L&rm erregt den
Unmut der Anwohner der WasserstraBe.
Durch das standige Hin- und Herfahren sowie
das Kreis- und Achterfahren kommt der An-
trieb aus dem Wasser und heult dabei sehr
laut auf. Das Larmproblem ist derzeit mit den
bestehenden schiffahrtspolizeilichen Rege-
lungen nicht in den Griff zu bekommen.
Protest rufen diese neuartigen Wassersport-
gerate nicht nur bei den Anwohnern der Was-
serstraBe hervor, sondern auch bei den Natur-
und Umweltschitzern. Gleiches gilt auch fiir
den Bereich der Fischerei.

Wasserskilaufen

GroBer Beliebtheit unter den motorisierten
Wassersportlern erfreut sich das Wasserski-
laufen. Diese Sportart darf, mit Riicksicht auf
die Sicherheit und Leichtigkeit des Ubrigen
Schiffsverkehrs, nur auf den von der Wasser-
und Schiffahrtsverwaltung bekanntgegebe-
nen Strecken betrieben werden. In einer bun-
deseinheitlichen Wasserskiverordnung sind
die ,Spielregeln” festgelegt. Das Wasserski-
laufen an einer seitlich am ziehenden Fahr-
zeug fest angebrachten Stange (eine Variante
zum herkdmmlichen Wasserskilaufen) sowie
das Drachen- und das Fallschirmfliegen auf
der Bundeswasserstrafe dirfen nur mit einer
besonderen Erlaubnis betrieben werden.

Vermieten von Sport- und Vergniigungs-
fahrzeugen

Fir Wassersporttreibende, die tiber kein eige-
nes Boot verfligen, besteht vielerorts die Mog-

lichkeit, sich eines zu mieten. Eine Verord-
nung regelt die stundenweise Benutzung sol-
cher Mietboote. Hierin sind die Pflichten des
Vermieters, aber auch die des Mieters ent-
halten.

So darf der Unternehmer seine Betriebsstatte,
an der er Boote zur Vermietung anbieten will,
erst in Betrieb nehmen, wenn diese vom zu-
standigen Wasser- und Schiffahrtsamt zuvor
abgenommen wurde. Den Bootsbenutzern ist
es z. B. untersagt, sich an Wasserfahrzeuge
anzuhdngen oder mehr Personen aufzuneh-
men, als flir das Boot zugelassen sind.

Es haben sich auch schon einige Unterneh-
men etabliert, die groBere Yachten fir einen
langeren Zeitraum verchartern. Der Urlaub auf
dem Wasser findet gerade in den landschaft-
lich reizvollen Strecken des Spessarts, des
Altmihltals oder des Donautals immer mehr
Anhénger.

Zukunftsperspektiven

Mit der Eréffnung des Main-Donau-Kanals am
25. 9. 1992 werden die beiden Stromgebiete
des Rheins und der Donau miteinander ver-
bunden. So wird es mdglich sein, auf dem
dann rund 3500 km langen Wasserweg von
Rotterdam bis ins Schwarze Meer zu fahren.
Dies bedeutet zweifelsohne auch eine Zu-
nahme der Sportboot- und Freizeitschiffahrt.
Bereits heute liegen Anfragen von auslandi-
schen Wassersportlern vor, die diese Wasser-
straBe befahren wollen. Nur bei entsprechen-
dem Verhalten aller Verkehrsteilnehmer kann
die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs gewabhrleistet werden. Dies wiederum
beschert dem Hobbyskipper einen erhéhten
GenuB an seinem Lieblingssport.
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Freiliste Stand: April 1991
Fahrerlaubnisfreise Sportbootmotoren nach
der Sportbootfiihrerscheinverordnung (See)
vom 20. 12. 1973 (BGBI. | S. 1988) und der
Sportbootfiihrerscheinverordnung  (Binnen)
vom 22. 3. 1989 (BGBI. | S. 536).

Die nachstehend aufgefihrten Motoren lei-
sten im Sinne der betreffenden Verordnung
3,68 kW oder weniger, so daB mit ihnen aus-
gerustete Sportboote nicht der Fhrer-
scheinpflicht unterliegen.

Hersteller Typ(en) Max. Nutzleistung des  Bemerkung
gepr. AuBenbordmotors
a. d. Propellerwelle i. kW

1 2 3 4

Aspera Motors MEP 7 2,13 kW

BMW D5 3,567 kW

Chrysler 6 HP (60; 61; 62; 64; 67)*) 3,64 kW

Evinrude 6 (BG; BGL)*) 3,68 kW

Evinrude 6 (BF; BFL; DR; DRL)") 3,60 kW

Force 3 (MH)*) 2,20 kw

Force 5 (MH)*) 3,68 kW

Honda 50 EH 3,40 kw Ab Serien Nr.
BF 75-1200001 3,53 kW

Johnson CD (22; 23; 24; 25)*) 3,38 kW

Johnson 6R (69; 70; 71; 72)*) 3,38 kW

Johnson 6BR 73 3,38 kW

Johnson 6 BA (74; 75)%) 3,38 kW

Johnson 6 (BG; BGL)*) 3,41 kW

Johnson 6 (BF; BFL; DR; DRL)*) 3,60 kW

Kénig 4,206910 1,82 kW

Mariner 2M 1,47 kW

Mariner 4 (M/ML)*) 2,66 kW

Mariner 5 (M/ML)*) 3,27 kW

Mariner 6 (M/ML)") 3,56 kW Ab Serien Nr. 000777/6D
(Normalschaft) bzw.
300293/6D (Langschaft)
3,49 kW
AbModelljahr 87 Leistung
groBer als 3,68 kW

Mariner 6 (M/ML)-3,68 kW*) 3,68 kW

Mariner 6 (B; BL)*) 3,56 kW

Mercury MERC 2.2 1,55 kW

Mercury MERC 2.5 1,84 kW

Mercury MERC 3,5 (M; ML)*) 1,92 kW

Mercury MERC 3,6 1,92 kW



Hersteller Typ(en) Max. Nutzleistung des  Bemerkung
gepr. AuBenbordmotors
a. d. Propellerwelle i. kW

1 2 3 4

Mercury MERC 4 2,08 kW Bis einschlieBlich Modell-
jahr 78 MERC 40

Mercury MERC 4 (M, ML, MLSP)*) 2,65 kW

Mercury MERC 4 (M/ML)*) 2,96 kW Ab Modelljahr 87

Mercury MERC 4,5 2,65 kW Bis einschlieBlich Modell-
jahr 78 MERC 45

Mercury MERC 5 3,68 kW

Mercury MERC 6 3,39 kW Ab Modelljahr 87 Leistun-
gen groBer als 3,68 kW

Mercury MERC 6-3,68 kW 3,68 kW

SELVA 5 (8125) 3,50 kW

SELVA 5S (8130) 3,50 kW

Suzuki DT5 3,60 kW

Suzuki DT6 (S) 3,50 kW

Suzuki DT6 (L) 3,50 kW

Tohatsu M2.5A (S, S/L)Y) 1,55 kW

Tohatsu M3.5A (S/L)%) 2,70 kW

Tohatsu M5B (S/L)*) 3,68 kW

Tomos Tomos (3; 4; 4-Electronic)*) 1,82 kW

Volvo Penta VP R 75 3,60 kW

Yamaha 2A 1,47 KW

Yamaha 3,5 (A, AC)") 2,38 kW

Yamaha 4A 2,66 kW

Yamaha P65 2,38 kW

Yamaha P95 2,83 kW

Yamaha 5B 2,83 kW

Yamaha 5C 3,27 kW

Yamaha B6A 3,48 kW

Yamaha 6D 3,48 KW Ab Modelljahr 1984
3,49 kW

Yamaha 6B 3,63 kW Ab Serien Nr. 250746
(Normalschaft)
bzw. 550301 (Lang-
schaft) 3,38 kW

Zindapp 304 — (03, 04)%) 3,38 kW

) Die in Spalte 2 in Klammern aufgefiihrten Bezeichnungen sind ergénzende, den Umfang der Freistellung
kennzeichnende Angaben zu den verschiedenen Ausfilhrungsarten des Motortyps. 40
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Informationen lber Wassersport-
moglichkeiten

Folgende Institutionen erteilen Auskiinfte
in Fragen des Wassersports auf der Main-
Donau-WasserstraBe:

von kmO (Rheinmiindung) bis km 185
(Schieuse Rothenfels):
Wasser- und Schiffahrtsamt Aschaffen-
burg
Obernauer Str. 6
8750 Aschaffenburg
Tel.: 0 60 21-38 50

von km 185 (Schleuse Rothenfels) bis km 387
(Hallstadt):
Wasser- und Schiffahrtsamt Schwein-
furt
Mainberger Str. 8
8720 Schweinfurt
Tel.: 097 21—-20 60

Main oberhalb Bamberg:
Landratsamt Bamberg, Wasserrechts-
behérde
Ludwigstr. 23
8600 Bamberg
Tel.: 09 51-8 50

Auskiinfte zu Fiihrerscheinfragen fir Sport-
boote:
Deutscher Motor-Yacht-Verband e. V.
Grindgensstr. 18
2000 Hamburg 60
Tel.: 0 40—6 30 80 11

Main-Donau-Kanal

Bamberg bis Kelheim:
Wasser- und Schiffahrtsamt Nirnberg
Marientorgraben 1
8500 Nirnberg 1
Tel.: 09 11—2 00 00

Donau

Kelheim bis Jochenstein:
Wasser- und Schiffahrisamt Regens-
burg
Erlanger Str. 1
8400 Regensburg
Tel.:09 41-810 20

Donau oberhalb Kelheim:
Landratsamt Kelheim, Wasserrechts-
behérde
SchloBweg 3
8420 Kelheim
Tel.:09441-170
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