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Niirnbergs Wirtschaftsreferent Fraas sieht im Main-Donau-Kanal einen Verkehrstrager mit Zukunft

Die WasserstraBBe hat noch Reserven

NURNBERG — Heute findet der
zweite Bayerische Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtstag in Bam-
berg unter Federfihrung des
Deutschen WasserstraBen- und
Schifffahrtsvereins Rhein-Main-
Donau (DWSV) stait. Die NZ
sprach mit dem Niirnberger Wirt-
schaftsreferenten Michael Fraas
(CSU), der in Personalunion Vor-
sitzender des Vereins ist, tiber
die aktuellen Herausforderun-
gen der Branche in der Region.

NZ: Herr Fraas, kurz zusammen-
gefasst — was bedeutet aktuell
die WasserstraBe fur den Wirt-
schaftsraum Nirnberg?
Michael Fraas: Die Wasserstrafie ist
ein enorm wichtiger Treiber fiir unse-
ren Wirtschaftsraum. Bestimmte
Betriebe gdbe es in der Region ohne
die Wasserstrafe {iberhaupt nicht,
bestes Beispiel ist hier sicher das Sie-
mens-Trafowerk. Die riesigen Hoch-
leistungstransformatoren, die ein
paar hundert Tonnen wiegen, kon-
nen im Prinzip nur iiber die Wasser-
strafle nach Norden zu den Seehifen
transportiert werden. Und das gilt
fiir viele weitere grofe Industriebe-
triebe auch. Die WasserstrafRe ist
schon immer der entscheidende Trei-
ber fiir den Logistikstandort Niirn-
berg gewesen: Das heutige Giiterver-
kehrszentrum (GVZ) im Hafen Niirn-
berg wurde durch den Bau des Main-
Donau-Kanals erst méglich.

NZ: Gibt es weite-
re Beispiele fiir Pro-
dukte, die fur die
WasserstraBe pré- §
destiniert sind?
Fraas: Denken Sie an §
groRe Bauteile, etwa
far Windkraftenergie- Michael
anlagen, wie sie in Fraas
Neumarkt hergestelit
werden. Die kann man theoretisch
natiirlich auch mit immensem Auf-
wand auf der Strafle transportieren —
aber zielfiihrend ist das sicher nicht.
Ein relativ neues Thema sind recy-
clingfahige Stoffe: Hier spiiren wir in
den vergangenen Jahren einen deutli-
chen gquantitativen Anstieg in allen
bayerischen Hafen. Recyclingan-
lagen in den Héfen sind ein absolu-
tes Zukunftsthema.
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NZ: Der Politik wird ja oft vorge-
worfen zu wenig zu tun, um G-
ter von der StraBe aufs Gleis
oder die WasserstraBe zu brin-
gen - welche MaBnahmen kénn-
ten da ergriffen werden?
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Beim Eéu ‘des Kanals W;I; daér'rl'hemar FIUésk;euzfahnen noch kein groBes. Das hét sich geédndert. Umso
mehr profitiert der Tourismus in Niirnberg von der Personenlénde am Hafen.

Fraas: Es gibt seit Mai den Master-
plan Binnenschifffahrt der Bundesre-
gierung, der ein klares Bekenntnis
zur WasserstraRe als Verkehrstrager
formuliert. Dariiber hinaus werden
Geld und Ressourcen fiir dringend
bendtigte Schleusen- und Briickensa-
nierungen bereitgestellt. Gleichzei-
tig wollen wir eine Kannibalisierung
der Verkehrstrager vermeiden, denn
wir brauchen alle Verkehrstriger.
Ziel muss eine sinnvolle Verkniip-
fung sein, gema® dem Motto: Was
auf die Wasserstrae kann, soll auch
dort transportiert werden. In ein Bin-
nenschiff passen bekanntlich iiber
den Daumen rund 150 Lkw-Ladun-
gen. Das konnen sicher nicht kriti-
sche Bauteile fiir die Automobilindus-
trie sein, die ,just in time' geliefert
werden miissen. Aber grofie Anlagen-
teile, Schiittgut, recyclingfahige Stof-
fe soliten auf der Wasserstrafe trans-
portiert werden. Die Wasserstraie
hat noch hohe Kapazitdtsreserven! Je
mehr wir auf diesen Verkehrstrager
hiniiberschaffen, um so mehr entlas-
ten wir die anderen. Der grofle Vor-
teil der Wasserstrafle: Die Kapazitat
ist schon da und muss nicht - wie
etwa bei Schiene und Strafle - durch
Erweiterungen erst geschaffen wer-
den.

NZ: Es sei denn, eine langerfris-
tige Sperrung einer einzelnen

Schleuse, wie sie aktuell in Rie-
denburg bereits zum zweiten
mal dieses Jahr infolge eines
Unfalls erfolgen muss, legt den
Betrieb lahm. Gibt es Modelle,
wie sich solche Unfélie vielleicht
kiinftig verhindern lieBen?
Fraas: Neue digitale Mittel konnen
auch dafiir eingesetzt werden, die
Wasserstraflen sicherer zu machen -
Stichwort Wasserstrale 4.0. Das wird
unter anderem heute auf dem Was-
serstralentag diskutiert werden. Die
Uberlegungen gehen durchaus schon
in Richtung autonome Schiffe. Und
die miissen natiirlich sicher so an die
Schleuse heran gelenkt werden, dass
keine Kollision passiert.

NZ: Mit welchen Auswirkungen

in Folge der aktuellen Sperrung

rechnen Sie?
Fraas: Ich glaube insgesamt kom-
men wir mit einem blauen Auge
davon. Am drgerlichsten ist es sicher-
lich zunéchst einmal fiir die Fluss-
kreuzfahrtschiffe. Natiirlich kom-
men auch deren Passagiere mit Bus-
sen weiter, aber gebucht haben sie
nun mal eine Kreuzfahrt. Aber auch
bei den Binnenschiffen musste es zu
teils kostspieligen Umladungen kom-
men:

NZ: Die Stadt Nirnberg hat sich
auf die Flusskreuzfahrten, die

- aktuell voll im Trend liegen, ein-
gerichtet. So wurde uniéngst die
Personenlande im Hafen ausge-
baut. Wie werden Sie das Thema
weiter begleiten?

Fraas: Die Flusskreuzfahrten sind
deswegen so phanomenal, weil dar-
an damals beim Bau des Kanals wirk-
lich kaum jemand gedacht hatte.
Davon profitieren wir touristisch
enorm - wir liegen bei derzeit rund
1000 Anlandungen. Was wir hier
noch ausbauen wollen, ist die Koope-
ration mit anderen Stadten der Metro-
polregion.

NZ: Spirt die Branche denn
schon die Folgen des Klima-
wandels — etwa durch Niedrig-
wasser?
Fraas: Es gab in den vergangenen Jah-
ren durchaus schon Phasen, in de-
nen die Ladungen der Schiffe wegen
Niedrigwasser reduziert werden
mussten. Ebenso wie Beeintrachti-
gungen durch Hochwasser iibrigens.
Das sind Herausforderungen, denen
auch wir uns zunehmend stellen
miissen. Allerdings hat die Region
von der Wasseriiberleitung durch
den Kanalbau ins wasserarmere
Nordbayern und das daraus resultie-
rende Frankische Seenland stark pro-
fitiert. Das macht sich nicht nur wah-
rend einer Hitzewelle wie eben be-
merkbar. Fragen: Sebastian Linstddt



