Bayern will mehr Giiter auf dem Wasser

Die Teilnehmer des 2. Bayerischen WasserstrafSen- und Schifffahrtstages haben sich
klar dafiir ausgesprochen, mehr Giiter auf die Wasserstrafle zu bringen. Zuvor miissten
vom Bund nachhaltig mehr Mittel fiir Sanierung und Ausbau bereitgestellt werden

und 170 Teilnehmer waren zu der
szeitéigigen Veranstaltung nach Bam-
berg gekommen, die unter der Schirm-
herrschaft des Bayerischen Ministerpri-
sidenten Markus Soder stattfand. Ziel war
es, die Akteure rund um die Wasserstrafie
- Schifffahrt, Hifen, Verlader, Unterneh-
men, Kammern, Verbinde, Tourismus,
Politik, Verwaltung, Kommunen, etc. -
zu vernetzen, Anstéfle zur Weiterent-
wicklung der Wasserwege zu geben und
der Offentlichkeit ihre Bedeutung niher
zu bringen.

Im Mittelpunkt der Fachforen standen
die Themen »Innovation und Digitalisie-
rung, die »Bedeutung der Wasserstra-
3e fiir Schifffahrt und Wirtschaft«, »Per-
sonenschifffahrt und Tourismus« sowie
die »Optimierung von Infrastruktur und
Verkehr«. Zudem hatte das Forum der
»Netzwerkinitiative geMAINsam« ihre
Unterstiitzer nach Bamberg eingeladen.

Michael Fraas, Wirtschafreferent
der Stadt Nirnberg und Vorsitzen-
der des Deutschen Wasserstraflen- und
Schifffahrtsvereins Rhein-Main-Donau
(DWSV), begriifite den im Mai beschlos-
senen »Masterplan Binnenschifffahrt« von
Bundesverkehrsminister Andreas Scheu-

58

er. Man wolle die Binnenschifffahrt stir-
ken und so viele Giiter wie moglich auf der
Wasserstrafle transportieren. Ein Binnen-
schiff mit einer Tragfihigkeit von 3.000t
kénne bis zu 150 Lkw-Ladungen ersetzen.
Die Wasserstrafle sei deutschland- und
europaweit der leistungsfihigste und dko-
logisch effizienteste Verkehrstrager mit
dem geringsten Ressourcenverbrauch und
Emissionsausstoff. Dariiber hinaus seien
Wasserstrafien bereits vorhanden und hit-
ten noch erhebliche Kapazititsreserven.
Bei Ubermaf3- und Schwertranspor-
ten bote das Binnenschiff »unschlagbare
Vorteile«, erginzte Peter Sonnleitner, Be-
reichsleiter International und Verkehr bei
der THK Niederbayern in Passau. Grofle
und sperrige Giiter wie bestimmte Beton-
fertigteile und Transformatoren kdnnten
nur auf dem Wasserweg optimal transpor-
tiert werden, pflichtete Thomas Schmid
bei, Hauptgeschaftsfithrer des Bayeri-
schen Bauindustrieverbands in Miinchen,

Infrastrukturausbau gefordert

Jedoch sei eine Verbesserung der nauti-
schen Bedingungen - national und in-
ternational - weiterhin notwendig, so

Binnenschifffahrt 08 | 2019

Sonnleitner weiter. Der »Masterplan Bin-
nenschifffahrt« sei ein wichtiger Ansatz
und sollte konsequent umgesetzt werden.
Die Infrastruktur miisse aber noch stir-
ker an liberregionalen und globalen He-
rausforderungen orientiert werden. Auch
Schmid forderte einen Ausbau der Was-
serstraflen sowie deren laufende War-
tung, »sodass sie die an sie gesetzten
Erwartungen auch zuverlissig erfiillen
kénnen.«

Sorgen bereiten insbesondere tiberal-
terte Schleusen und Wehre. Etwa 85% der
Schleusen seien élter als 40 Jahre, rund
45% sogar ilter als 80 Jahre, hief} es bei
dem Branchentreff in Bamberg. Die Al-
tersgrenze bei vielen Schleusen sei somit
deutlich tiberschritten, sagte Silke Dorn,
Sachbereichsleiterin  Schleusenneubau
beim Wasserstraflenneubauamt (WNA)
Aschaffenburg.

Fraas forderte unterdessen eine ver-
besserte Kooperation der Branchenak-
teure, »um dem Verkehrstrager Wasser-
strafle gemeinsam eine starkere Stimme
zu verschaffen.« Sonnleitner kritisierte,
dass »das Binnenschiff als Teil der Lo-
gistikkette unterbewertet und unter-
schitzt ist.«



Auch die Bayerischen Héfen hitten
mit einem jihrlichen Umschlag von
rund 8 Mio.t Giiter ihren Anteil an
der Entwicklung hin zu einem »enor-
men Wirtschaftsfaktor«, sagte Mela-
nie Huml, Bayerische Staatsministe-
rin fiir Gesundheit und Pflege. Auch
sie begriife daher den »Masterplan
Binnenschifffahrt«. Jetzt sei es wich-
tig, dass sich alle Akteure daran betei-
ligten und aktiv wiirden. Sowohl fiir
die Sanierung maroder Bundeswasser-
straflen als auch fiir den Ausbau des
Bundeswasserstrafiensystems miissten
nachhaltig mehr Mittel bereitgestellt
werden, dies belegten die immer hiu-
figeren Defekte bei Schleusen. Die Do-
nau kdénnte weit mehr Transportkapa-
zititen aufnehmen, wenn sie zwischen
Straubing und Vilshofen entsprechend
ausgebaut wire. Zudem sei die Miil-
hamer Schleife eine potenzielle Un-
fallstelle mit méglichen Gkologischen
Gefahren. Ingrid Rossmeier, Repri-

sentantin des Rotterdamer Hafenbe-
triebs far Siddeutschland, geht der
Ausbau indes viel zu langsam. »Die Inf-
rastrukturprojekte des Bundesverkehr-
wegeplans 2030 miissen deutlich ztigi-
ger umgesetzt werden, forderte sie.

Flusskreuzfahrt verbucht Rekorde

Die Donau ist auch eine beliebte Kreuz-
fahrtdestination. Uberhaupt sind Fluss-
kreuzfahrten weiter sehr gefragt bei den
Reisenden. Laut der Studie »Der Fluss-
kreuzfahrtmarkt« verzeichnete die
Branche 2018 neue Rekorde. Wie der
Branchenverband IG River Cruise be-
richtete, hatten rund 496.000 Urlauber
diese Reiseform gewihlt, 5,5% mehr als
im Vorjahr. Der Rhein sei mit 35,9%
das beliebteste Fahrtgebiet der Passagie-
re, dicht gefolgt von der Donau (35,2 %).
Deutliche Zuwichse habe es bei Fluss-
reisen in Frankreich gegeben. Bei aufler-
europiischen Fahrtgebieten sei dagegen
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ein starker Riickgang von rund 50 % fest-
gestellt worden. Doch nicht alle kénnen
den Flusskreuzfahrtschiffen etwas Posi-
tives abgewinnen. Vor allem Anwohner
in Grofistidten haben mit diesem Busi-
ness Probleme. Sie stére vor allem, dass
nachts die Motoren der Schiffe an den
Liegestellen durchgehend laufen gelas-
sen wiirden, informierte Torsten Kohler,
der bei Siemens fiir den Bereich Smart
Infrastructure / Future Grids zustdandig
ist. Lirm und auch Schadstoffemissio-
nen storten die Anwohner am meisten.
Liegestellen mit Landstromanschluss
kénnten hier Abhilfe schaffen.

Auch die Ver- und Entsorgung von
Personenschiffen riickt immer wieder in
den Fokus der 6ffentlichen Aufmerksam-
keit, wie Gerhard Skoff vom Unterneh-
men stagedsolutions berichtete. Die Miil-
lentsorgung entwickele sich an etlichen
Anlegestellen zum Problem. Grund da-
fiir seien hdufig nicht ausreichende De-
ponierméglichkeiten.
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Expertenaustausch in der Ausstellung

Fikalien wurden illegal entsorgt

Im Sommer 2018 sorgte die illegale Ent-
sorgung von Fikalien durch Personen-
schiffe fiir Aufregung bei Behorden, in
der Bevolkerung und in den Medien. Die
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Donau war durch ungeklirtes Abwas-
ser einzelner Flusskreuzfahrtschiffe ver-
schmutzt worden. Die Ursache seien ver-
mutlich nicht funktionierende oder falsch
bediente Schiffskldranlagen gewesen. Ne-
ben Fikalien wurden offenbar auch Es-
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senreste iiber Bord gekippt. Dem Ver-
nehmen nach wurde gegen die Besatzung
zweier Schiffe sogar Anzeige erstattet.

Die Polizei reagierte darauf mit regel-
mifigeren und intensiveren Kontrollen.
Den Angaben zufolge wurde etwa ein
Drittel aller internationalen Schiffe tiber-
priift sowie etwa die Hilfte der nationa-
len Ausflugsschiffe.

Der osterreichische Verkehrsminis-
ter initiierte einen »Runden Tisch« fiir
alle Beteiligten und versuchte, eine L-
sung zu finden. Mit der Unterzeichnung
einer Vereinbarung ist nun wieder mehr
Ruhe eingekehrt. Etwa 90% der Unter-
nehmen wiirden nun freiwillig die ord-
nungsgeméfle Entsorgung dokumentie-
ren, hief} es.

Digitalisierung schafft Chancen

Uber die Mbglichkeiten der Digitali-
sierung in der Binnenschifffahrt wurde
in Bamberg ebenfalls diskutiert. Elmar
Ockenfels, Reprisentant des Hafens Ant-
werpen in Deutschland und der Schweiz,
informierte iiber die Mafinahmen, die
Belgiens grofiter Seehafen diesbeziiglich
trifft. Ein Beispiel ist die Plattform Nxt-
Port, die Unternehmen und Prozesse im
Hafen sowie entlang der Warenstrome
vernetzt.

Die neueste Entwicklung von NxtPort
sei die kollaborative »Bulkchain«, berich-
tete Ockenfels. Teilnehmer kiénnten hier
gemeinsam an den administrativen Pro-
zessen fiir den Versand von Stiickgut ar-
beiten und so Transparenz und Effizienz
steigern. »Der Hafen der Zukunft schafft
die Voraussetzungen fiir die intelligente
Steuerung und Verwaltung der Verkeh-
re«, so Ockenfels. Pilotprojekte wie die
zentrale Binnenschiffsplanung, die ak-
tuell in Antwerpen getestet werde, giben
einen ersten Einblick, wie Digitalisierung
die Prozesse fiir alle Beteiligten verbes-
sern werde.

Autonome Schiffe

Auch das Thema »Autonome Binnen-
schiffe« kénnte die Branche kiinftig
verindern. Solche Einheiten kénnten
in Zukunft auch zur Entscharfung des
Fachkriftemangels beitragen, die Attrak-
tivitat des Berufsbildes erhéhen, das Si-
cherheitsniveau anheben und zu einem
reduzierten Kraftstoffverbrauch fiihren,
sagte Jens Ley vom Entwicklungszent-
rum fiir Schiffstechnik und Transport-
systeme (DST) in Duisburg. RD



