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WASSER * ABWASSER

DWSYV fordert leistungsfahige
WasserstralRen-Infrastruktur

Die DWSV-Mitgliederversammlung in Straubing stand ganz im
Zeichen der Ertiichtigung der WasserstraBen-Infrastruktur, be-
sonders des Donauausbaus. Die extreme Niedrigwasserlage der
vergangenen Monate hat die Systemrelevanz des Verkehrstragers
Wasserstralle erneut dramatisch vor Augen gefiihrt.

Dr. Michael Fraas, Vorsitzen-
der des DWSV, betont die Bedeu-
tung der Wasserstrae: ,Die Was-
serstralie ist systemrelevant. Fir
alle, die sich in Deutschland und
Eurcpa fir die Binnenschifffahrt
und die Wasserstraeninfrastruk-
tur einsetzen ist diese Erkennt-
nis nicht neu. in der Offentlichkeit
muss sich diese Einschatzung erst
mihsam durchsetzen. Schon die
Corcona-Pandemie hat gezeigt, wie
anféllig die globalen Lieferketten
sind. Chinas Zero-Covid-Strategie
sorgt noch immer fir erhebliche
Storungen und Verspdtungen in
der Schifffahrt und den Container-
verkehren. Und fiir die Zukunft ist
wichtig: Die Wasserstralie ist der
Gkologischste Verkehrstrager.”

Der Angriffskrieg Russlands ge-
gen die Ukraine hat die Abhan-
gigkeit von russischem Ol und Gas
dramatisch vor Augen gefihrt,
ebenso die Abhangigkeit wvon
25 Mio. Tonnen Getreidetrans-
porten aus der Ukraine. Um die
Energiekrise abzumildern, wur-
den Kohle- und Gultertransporte
auf der Schiene priorisiert. Auch
bei den Getreidetransporten wa-
ren Binnenschiff und Bahn so ge-
fragt, dass verfiigharer Laderaum
bei Binnenschiffen und Bahnwag-
gons extrem knapp wurde und die
Frachtraten sich enorm verteuer-
ten. Die sehr angespannte Nied-
rigwasserlage im August — vor al-
lem an Donau und Rhein — ver-
schérfte die Situation zusitzlich
und fiihrte dazu, dass Binnenschif-

fe nur noch mit rund einem Drit-
tel der sonst iiblichen Tonnage be-
laden werden konnten, was ver-
fugbaren Schiffsraum weiter ver-
knappte.

Freie Kapazitditen

+Der DWSV eV, engagiert sich
nachdriicklich fir erforderliche
wasserbauliche Mafinahmen, um
auf kiinftige Niedrigwasserphasen
ohne erhebliche Umwelteingriffe
besser reagieren zu kdnnen. Die
europaischen Klimaziele im Rah-
men des ,Green Deal’ sind ohne
die WasserstraRe nicht zu errei-
chen. Zudem verfiigt die Wasser-
strale (ber freie Kapazitéten, um
den Verkehrstriger Strale zu ent-
lasten und die Versorgung der in-
dustrie sowie der Bevolkerung si-
cher zu stellen. Wasserstrae und
Binnenschifffahrt brauchen wer-
besserte politische Rahmenbedin-
gungen, damit Logistikdienstleis-
tungen wettbewerbsneutral er-
bracht werden kdnnen und der
Wirtschaftsstandort Deutschland
gesichert werden kann.

Eine Erhdhung der finanziellen
und personellen Ressourcen, so-
wie eine Beschleunigung der Pla-
nungsverfahren bei Infrastruktur-
projekten sind dabei unerlasslich.
Den Worten der Bundesregierung
mussen endlich Taten folgen. Ei-
ne Senkung des Wasserstralene-
tats um rund 260 Mio. Euro ab An-
fang 2023 ist absolut kontrapro-
duktiv. So wird der Flussausbau

verlangsamt, weil Ausschreibun-
gen flr mehrjdhrige Projekte nicht
mehr erfolgen kénnen”, stelite
Fraas fest.

In Zukunft ist ein Ausbau der be-
stehenden Infrastruktur auf ho-
hem Niveau nétig, um die bis 2050
prognostizierte Verdopplung des
Guterverkehrs zu bewaltigen und
eine Gleichbehandlung der Was-
serstrafle mit anderen Verkehrs-
trégern zu erreichen. Ein Binnen-
schiff ersetzt bei normaler Lade-
kapazitdit 150 LKW und tragt so
erheblich zur Entlastung des Ver-
kehrstragers Stralie bei. Bei der
Okoeffizienz liegt das Binnenschiff
deutlich vor LKW und Bahn: Auf ei-
nem Streckenkilometer transpor-
tiert der LKW 5.600 Tonnen, die
Bahn ca. 11.000 Tonnen - das Bin-

nenschiff liegt mit ca. 38.000 Ton-
nen mit Abstand an der Spitze. Da-
bei sollen sich die Verkehrstriger
nicht kannibalisieren, sondern ge-
maR lhrer Systemvorteile einge-
setzt werden.

Neuwahlen

Im Rzhmen der DWSV-Mitglie-
derversammliung fanden auch die
turnusgemaRen Neuwahlen von
Vorstand und Beirat fir die Amts-
periode 1.1.2023 bis 31.12.2025
statt. Im Amt bestatigt wurden Dr.
Michael Fraas als Vorstandsvorsit-
zender {Wirtschafts- und Wissen-
schaftsreferent der Stadt Nirn-
berg} und als stellvertretender Vor-
sitzender Thomas Schmid (Haupt-
geschéftsfiihrer des Bayerischen
Bauindustrieverbandes in Min-
chen. Klaus Jaschke {Ressortleiter
Beratung & Service der IHK Nieder-
bayern in Passau) ibernimmt die
Funktion des zweiten stellver-
tretenden Vorsitzenden. O




