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3. Boyerischer Wasserstralien- und Schifffahrtstag:

deZeitung

PRAXIS

DWSV fordert leistungsfahigen Ausbau
der WasserstraRen-Infrastruktur

Energiewende, Verkehrswende und Klimawandel sind seit Monaten
im aller Munde. Fokus des 3. Bayerischen WasserstraBen- und Schiff-
fahrtstags in Mirnberg war es aufzuzeigen, welchen Beitrag die Was-
serstrafien ou diesen wichtipen Zukunfisthemen leisten kinnen,

Or. Michael Frazs, Vorsit-
ender des DWSY, begriite
die rund 70 Teilnehmerinnen
und Teilnehmer aus Binnen-
wnd Personenschifffahrt, Lo-
gistik- und Industrisunternsh-
mean, Flusskreuzfahrten, Hafen,
Infrastrukturbetreibern,  Poli-
tik, Varwattung und Yerbanden
und betonte die Bedeutung der
‘Wasserstrae: .Die “Werkehrs-
weande geht nicht ohne die Was-
serstrafe. Im Vergleich zu an-
deren Verkehrstrigem hat die
‘Wasserstrale einen Yorteil: S5e
existiert bereits. Sie muss abar
besser penutzt werden!”

Dr. Fraas stallte fest: , Die Was-
serstrafe ist systemralevant. Die
Corona-Pandemie wund der An-
griffskrieg auf die Ukraine haben
U massven Storungen der glo-
balen Lieferketten gefihrt wnd
damit auch die Systemralevan:
dar Wasserstralien deutlich wor
Augen gefifrt. Aushaw und Er-
halt der Wasserstralien-Infra-
struktur sind deshalb unabding-
bar, besonders der Ausbau won
Donau, Mittelrhein und  Main
als wichtipe Verbindung von den
Seehafen zum Schwarzen Meer.
e Wasserstra®an brawchen
dringand eine Erhdhung der fi-
nanziellen und personellen Res-
sourcen und dirfen bei der Be-
schleunigung der Flanungsver-

fahren bei Infrastrukturprojek-
ten nicht vergessen werden. Die
Kurzung des Wasserstralenatats
durch den Bund um rund 360
bdic. Euro Anfang 2023 war ab-
solut kontraproduktiv. 50 wird
der  Flussaushaw werlangsami,
weil Ausschredbungen fur mehr-
jahrige Projekte nicht mehr er-
folgen kannan. In Zukunft st ein
Ausbau der bestehenden Infra-
struktur auf hohem Miveau no-
tig, um die bis 2050 prognost-
zierte Verdopplung des Glter-
verkehrs zu bewiltigen und aina
Gleichbehandlung der ‘Wasser-
strafie mit anderen erkehrstra-
gern zu errgichen.” Auch beton-
te ar: Die Wassarstrale ist der
dkdogischste Verkehrstriger -
ein Binnenschiff ersetzt dber 150
LEN-Ladungen! ™,

Haofen als
wichtiger Standortfakior

Marcus  Konig, Oberblrgar-
meister der Stadt Nuommberg,
betonte, welchen Schub der
fain-Donaw-Kanal und der Ha-
fen MWurnberg dem gesamten
Wirtschaftsstandort  Metropol-
region Mirnberg pegeben ha-
ben; JUnser Hafen, aber eben-
so dig Hifen der anderen 5tad-
te und Gameinden entlang der
WaszarstraBe, ist nicht nur eina

Eimnahmequelle, sonderm awch
ein wichtiger Standortfaktor!”

In seiner Keynote wunter-
strich Karl Freller, I. Vireprasi-
dent des Bayerischen Landtaps,
die Bedeutung der Wasserstra-
Eeninfrastruktur inklusive Ha-
fen fir Bayern. Der Main-Do-
nau-Kanal hat ganz Bayern als
Industrie-, Logistik- und Export-
standort einen enarmen wirt-
schaftlichen Schub  werliehan.
Die Lage an der Donaw und am
Main-Donau-¥anal ist ein wich-
tiger Standortfaktor fr die In-
dustrie, spezmell bei Schwer-
gut- wnd GroBrawm-Transpor-
ten. Bayern verfugt dber aine
Vielzahl an Hifen entlang des
Mains, dem Main-Donau-Ka-
nal und der Donau. Allein von
den sechs bayernhafen-5tand-
orten hingen direkt und indi-
rekt uber 40,000 Arbeitsplat-
ze ab.

Binnenhafen dienan nicht nur
dem Gitertransport wnd -um-
schlag: Als trimodale Giterver-
kehrszentren (GVZ], verkniipfen
se die Verkehrstriger Strale,
Schiene und Wasser und ermag-
lichen so multimodale Trans-
portkettan. Die Laga an wirt-
schafisgeografisch  bedeuten-
den Enotenpunkten kombiniert
mit der effizienten Verknip-
funp der Verkehrstriger Was-
sar, Schiene und Strale zeichnet
die Standorte aus. Jahrich wer-
den in Bayern rund 29 Millionen
Tonnen Giter per Schiff, Bahn
und LEW vmgeschlagan.
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Wiinsche an
die Bundesregierung:

1. Ohre vermehrte Verlage-
rungvon Giterverkehren auf das
umweltfreundliche Binnenschiff
sind die ambitioniertan naticna-
len wnd europdischen Klimaziele
{Graan Deal] nicht zu erreichen,
Besonders rohstoffintensive Lin-
ternehmen {z.8. Chemie-, Stahl-,
Eraftwerks- und hineraldlin-
dustrie} sind auch in Zukunft auf
eine funktionierende und wer-
ldzzliche \Wasserstraleninfra-
struktur angewiesen, Um diess
Entwicklung aufiuhalten und ei-
nen Verkehrskollaps m vermei-
den sind wor allem hohera fi-
nanziella Mittel im Bundesetat
fiir den Verkehr ndtig. Mehrein-
nahmen aws der Erhohung der
LEW-Maut diirfen nicht allein
auf die Bahn umverteilt werden.
Die systemrelevanten Wasser-
strafien bendtigen dringend ei-
ne politische Gleichbehandlung
mit Straie wnd Schiene. Die Kir-
zungen des Wasserstralenatats
Anfang 2023 waren absolut kon-
traproduktiy, wenn es um den
Erhalt und Aushau der Wasser-
strafeninfrastruktur geht.

2. Zur Manungsbeschlewni-
gung bei Wasserstralenprojek-
ten muss bei der Vardringlichen
Bedarfs-Engpassbeseitigung
(VB-E} per Gesetz festgestellt
werden, dass diese .im Oberra-
genden affentlichen  Interesse”
legan und der offentlichen 5i-
cherheit dienen” = ebenso wie bei
Schienien- und Strafenbauprojek-
ten. Mur bei zeitnaher Realisie-
rung dieser Projekte konnen die
‘Wasserstralan auch kinftig ainen
wertvallan Beitrag leisten, um die
Verkehrswende u meistern wnd
die Klimaziele 1u erreichan.

Newes Marktpotenzial
Jiir die Wasserstrafen:
Waosserstofftransport

Der Erlanger Altoberbingear-
meister Prof, Dr. Segfried Balleis
galr Einblick in die newen Markt-
potenziale der WasserstraBen
durch Wasserstofftranspor-
te: Eine nachhaltige Dekarboni-
sierung unserer Volkswirtschaft
wird definithy nur diber den mas-
senhaften Einsatz won \Wasser-
staff funktionieren. Da wir nur
in begrenztemn Umfang Was-
serstoff im aigenen Land erzeu-
gen kannen, bedeutet dies eine
anorme logistische Anstrengung,
diesen Wasserstoff auf den un-
terschiedlichsten Wegan zu den
Machfragern aus Privathaushal-
ten und Industrie zu transportia-
ren. Eine zentrale Rolle bei die-
sem Wasserstoff-Transport wer-
den dabei unsere nationalen
‘\Wasserstraben spielen.”

Symposium

Im Rahmen eines Symposiums
wurden  werschiedene  Funktio-
nen der Wasserstralle belewch-
tet, Thomas Keller [Behardenlei-
ter Wasserwirtschaftsamt  Ans-
bach) gab Emblicke in das \Was-
seriberiitunpssystem Donaw -
Main MWasser fir Franken®™ und
die aktuellen Herausforderungen,
wihrand Wasserkraft und Ener-
giewende im Mittelpinkt des Vor-
trags won Dr, Christian Buchbau-
ar (Stakeholder Manager Hydro,
Uniper Kraftwerke GmbH, Sparte

Wasserkraft) standen. . Zusam-
menfassend ist die Wassarkraft
ein wichtipar Bestandteil der Lo-
sung im Urngang mit der Ener-
giekrise und dem Efimawandel.
Sie bietet auch in Zukunft ei-
ne nachhaltipe und zuwerlassi-
ge Energiequalle, die zur Redu-
zierung der Treibhausgasemis-
sionen beitragt und die Abhan-
pigkeit von fossilen Brannstoffen
verringert. Durch dieVerbindung
mit WasserstralBen kann \Was-
serkraft auch die Schifffahrt und
den Transportsektor unterstit-
zen und zu einer ganzheitlichen
und wmweltfreundlichen Infra-
struktur baitragen. Die Wasser-
kraft kann stabil und kontinuier-
lich C02-freien Strom liefern und
ist nicht abhangig won Wetter, so
wie Wind- oder Solarenergie.
Dariber hinaus ist der gesell-
schaftliche Mehrwert waitaus
profier, weil sie einen wartvollen
Beitrag tum Hochwasserschutz,
der Gewidsserreinigung und zur
Steuerung der \Wasserpegel {zu-
punsten der Schifffahrt], leistet”,
50 Buchbauers Fazit.
‘Wirtschaftliche Aspekte der
Wasserstrafie und des Main-
Donau-Kanals standen im Fo-
kws des Beitrags won Harald
Ackerlaver, Kaufmannischer
Warksleiter GroBtransforma-
torenwerk MNirnberg, Siemens
Energy. Eine leistungsfahi-
Ee WaszerstraBeninfrastruk-
tur und die Lage in kurzer Ent-

fernung um Giiterverkehrszen-
trum Hafen Mdrnberg und dem
Main-Donaw-Kanal ist von grof-
ter Badeuteng fibr Industrieun-
ternehmean wie Siemans Enargy.
Gerade bei GroB- und Schwer-
raumtranspaortan ist die Lage an
der Wasserstrale fiir industrial-
le Verlader wig Siemens Energy
ein wichtiger Standortfaktor.

WFir Transport wnd Verlzdung
von GroBtransformatoren mit
200 bis 500 Tonnen uber die
ARA-HEfen z.B. nach GroBbri-
tannien und China, ist eine gu-
te logistische Anbindung sehr
wichtig fiir unser Unternehmen.
Die Energiawende ist ohne die
Wassarstralien nicht mglich =
besonders bei der wachsenden
Anzahl an Transporten von 2.8
Groftransformatoren und Kom-
ponenten fur Windkraftanlagen.
Allein im Siemens Energy Trafo-
wark” hangan mehr als 300 Ar-
beitsplatze won diesen wichti-
gen Standortfaktoren ab®, resi-
mierte Ackerlaver.

Im Anschluss an den Baye-
rischen \Wasserstrallen- und
Schifffahrtstag fand die Mit-
ghiederversammiung des DWSY
statt. Als Machfolgerin won Mi-
chael Fraas, der nach zwalf Jah-
ren sein Amt als DAWSY-Vor-
sitzender  abgab, wurde Or
Andrea Heilmaier, ‘Wirtschafts-
und Wissenschaftsreferentin
der Stadt Mirnberg, zur newen
[WWSY-Vorsitzenden gewshlt. O

Rodwegeprojekt mit Strahlkrafi:

Riickenwind fiir Metropolradweg

Nirnberg -

Bamberg

In greifhare Nahe riickt der Metropolradweg von Nirmberg nach
Bamberg, Wie das Landratsamt Bamberg mitteilt, stellt das Bay-
erische Staatsministerium filr Wohnen, Bau und Verkehr eine er-
ganzende Firderung in Aussicht, nachdem fiir das Projekt die
pasitiven Ergebnisse der Realisierbarkeitsstudie sowie Beschlilsse

von 13 Kommunen varliegen.

Unter der Federfihrung des
Landkreises Bamberg hatten
Kommunen, einige Landkreise
und zahlreiche weitere Betedlig-
te aus Variianden und Fachbehar-
den germeinsam eine Vorzegstras-
=2 entwickalt, Cualitatsstandards
festgalegt und Malinahmen kon-
zipiert, Unterstitzt wurden sie
dabei vom einem fachkundigen
Flaner-Eonsortdum.

90 Prorent Férderguote

Zur Finanzierung der anste-
henden Entwurfs- und Geneh-
migengsplanung mit etwa 11
Mig. Eura Planungskosten war
bisher vom Bundesamt for Lo-
pgistik und Mobilitdt eine Farder-
quote won 75 Prozent angekiin-
digt worden, Mun will sich awch
das Bayerische Verkehrsministe-
rium mit weiteren 15 Prozent an
den Planungskosten der nachs-
ten Projektphase beteiligen, was
den Eigananteil der Gemeinden
auf nur moch 10 Prozent sinken
lasst, Laut dem Ratsvorsitzen-
den der Metrogolragion Johann
Kalb konnte es deshalb derzeit
«Ear nicht besser laufan fir wn-
ser grofies, 65 Kilometer langes
interkommunales Radwegepro-
jekt von dar Schleuse Nirnberg
his zur Schleusa Bamberg™,

‘Wie Bayerns Verkehrsminis-
ter Christian Bernreiter beton-
te, Jist Radverkehr aktive und

gesunde Mobilitat. Das Zusam-
menwirken der betailigten Kom-
munen ist gerade bei interkom-
munalen Radwegprojekten von
grofer Bedeutung. Wir wollen
gemeinsam mit den Kommunen
bis zum Jahr 2030 insgesamt
1.500 Eilometer neue Radwege
bauen. Fir dieses Ziel unterstit-
zen wir als Freistaat die Kommu-
nen gezielt mit bestmaglicher
Forderung.”

Umsetzungsfihige Plane
bis Ende 2025

Was den  Metropolradweg
Nurmberg - Bamberg anbelangt,
miissen dia Ergebnisse  jetzt
noch weiter planerisch konkreti-
siert warden, Die im Willen zur
aktiven Starkung won Radwver-
kehr und Klimaschutz geeinten
Akteura aus Ober- und Mittel-
franken kdnnan nun, wie bisher
auch, unter Federfihrung des
Landkreises Bamberg die nachs-
ten natigen Schritte einleiten.,

Diazw soll noch im Herbst 2023
eing interkommunale Allianz ge-
griindet werden, damit &nfang
ndchsten lahres die Forderan-
trage gestellt und die Ausschrai-
bung der Planungsleistungen
durchgefiuhrt werden kiinnen.
Liuft alles wie peplant, liegen
den Gemeinden bis Ende 2025
uvmsetzungsfahige Plane fir den
Metropolradweag wor. DK



