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Deutscher Wasserstral3en- und
Schifffahrtsverein Rhein-Main-Donau
(DWSV) fordert mehr Investitionen
und leistungsfahigen Ausbau der
WasserstraBen-Infrastruktur.

Energiewende, Verkehrswende und Klimawan-
del sind seit Monaten in aller Munde. Fokus des

3. Bayerische WasserstralB3en- und Schifffahrtstags
in NUrnberg war es aufzuzeigen, welchen Beitrag
die Wasserstral3en zu diesen wichtigen Zukunfts-
themen leisten konnen.

nube Toui
Dr. Michael Fraas, Vorsitzender des DWSV, begrif3- Authority / Reprdsentantin fur SGddEs land). Dr. Aic
te die rund 70 Teilnehmerinnen und Teilnehmer Wirtschafts- und Wissenschaftsrefereriti T
aus Binnen- und Personenschifffahrt, Logistik- und 2011), Guido Zander {Amtsleiter WasserstralBen- und Sch

Industrieunternehmen, Flusskreuzfahrten, Hafen, BDB e.V. UND Vorstand MSG eG), Hans®Reter TrinkF (Vci
Infrastrukturbetreibern, Politik, Verwaltung und

3. Bayerischer Wasserstraf3en-
und Schifffahrtstag in NUrnberg

Verbanden und betonte die Bedeutung der Was- Kanal und der Hafen NUrnberg dem gesamzter
serstraf3e: ,Die Verkehrswende geht nicht ohne die Wirtschaftsstandort Metropolregion NUrnberg
Binnenschifffahrt. Im Vergleich zu anderen Ver- gegeben haben: ,Die WasserstralRen brauchen
kehrstragern hat die WasserstrafR3e einen Vorteil: Sie sind wichtig — sowohl! fur den Tourismus zls
Sie existiert bereits. Sie muss aber besser genutzt auch fur die Wirtschaft. Deshalb passt der Bz
werden!” - erische Wasserstraf3en- und Schifffahrtstag des
DWSV eV. sehr gut nach NUrnberg. Unser Hzfen
Michael Fraas stellte fest: ,Die Corona-Pandemie aber ebenso die Hafen der anderen Stadte unc
und der Angriffskrieg auf die Ukraine haben zu Cemeinden entlang der Wasserstral3e, ist nicht n
massiven Storungen der globalen Lieferketten eine Einnahmequelle, sondern auch ein wichtige
gefUhrt und damit auch die Systemrelevanz der Standortfaktor!*
Wasserstraf3en deutlich vor Augen gefuhrt. Ausbau
und Erhalt der WasserstraBen-Infrastruktur sind In seiner Keynote unterstrich Karl Freller Zepra
deshalb unabdingbar, besonders der Ausbau von sident des Bayerischen Landtags, die Bedeutung
Donau, Mittelrhein und Main als wichtige Verbin- der WasserstralReninfrastruktur inkl. Hafen 7
dung von den Seehafen zum Schwarzen Meer. Die Bayern. Fur Guter- und Personenschifffahrt ist eine
WasserstraBen brauchen dringend eine Erhdhung leistungsfahige WasserstraBeninfrastrukiur von
der finanziellen und personellen Ressourcen und grof3ter Bedeutung. Der Main-Donau-Kanza! hat
durfen bei der Beschleunigung der Planungsver- ganz Bayern als Industrie-, Logistik- und Export-
fahren bei Infrastrukturprojekten nicht vergessen standort einen enormen wirtschaftlichen Schub
werden. In Zukunft ist ein Ausbau der bestehen- verliehen. Die Lage an der Donau und am Mzin-Dc
den Infrastruktur auf hohem Niveau notig, um die nau-Kanal ist ein wichtiger Standortfaktor fur die
bis 2050 prognostizierte Verdopplung des Guter- Industrie, speziell bei Schwergut- und CroZraum-
verkehrs zu bewaltigen und eine Gleichbehand- Transporten. Bayern verfugt Uber eine Vielzzn! 2
lung der Wasserstral3e mit anderen Verkehrstra- Hafen entlang des Mains, dem Main-Donzu-Kana
gern zu erreichen.” und der Donau. Allein von den sechs bayernna-
fen-Standorten hangen direkt und indirekt Uber
Marcus Konig, Oberburgermeister der Stadt Nurn- 40.000 Arbeitsplatze ab. Binnenhafen dienen nicht
berg, betonte, welchen Schub der Main-Donau- nur dem Gutertransport und —umschlzg: Alst
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sist consulting, Ingrid Rossmeier (Port of ﬁ?offé/’ciarvv .

drea Heilmaier (DWSV-Vorsitzende ab 26.09.2023 /
.rnberg), Dr. Michael Fraas (DWSV-Vorsitzenider seit
<hifffahrtsamtDonau MDK), Martin Staats (Prasident

PDA AKTUELL

kehrszentrum Hafen NUrnberg und dem Main-Do-
nau-Kanal sind von groBter Bedeutung fur Indus-
trieunternehmen wie Siemens Energy. Gerade bei
Grof3- und Schwerraumtransporten ist die Lage

an der WasserstraRe fUr industrielle Verlader wie
Siemens Energy ein wichtiger Standortfaktor.

Bei Transport und Verladung von GrofRtransforma-
toren mit 200 - 500 Tonnen Uber die ARA-Hafen
z.B. nach GroRbritannien und China, ist eine gute
logistische Anbindung sehr wichtig fur unser
Unternehmen. Die Energiewende ist ohne die
WasserstralRen nicht maoglich - besonders bei der
wachsenden Anzahl an Transporten von z.B. Grof3-
transformatoren und Komponenten fur Wind-
kraftanlagen. Allein im Siemens Energy Trafowerk
hangen mehr als 800 Arbeitsplatze von diesen
wichtigen Standortfaktoren ab“ resimiert Harald
Ackerlauer.

arstand LGA Landesgewerbeanstalt Bayern KAoR)

modale Guterverkehrszentren (GVZ), verknUpfen
sie die Verkehrstrager Stral3e, Schiene und Wasser
und ermaoglichen so multimodale Transportketten.
Die Lage an wirtschaftsgeografisch bedeutenden
Knotenpunkten kombiniert mit der effizienten Ver-
knUpfung der Verkehrstrager Wasser, Schiene und
Straf3e zeichnet die Standorte aus.

Jahrlich werden in Bayern rund 29 Millionen Tonnen
Guter per Schiff, Bahn und Lkw umgeschlagen. Die
bayerischen Hafen sind durch gute Erreichbarkeit
und Umschlagmaéglichkeiten ein wichtiger Stand-
ortfaktor fur viele Branchen, wie den Maschinen-
und Anlagenbau. Dort werden Uberbreite und hohe
Anlagenteile (z.B. Transformatoren, Filteranlagen
oder Flugel fur Windkraftanlagen) aufs Binnenschiff
verladen und zu Zielen weltweit transportiert.

Der Erlanger Altoberburgermeister Prof. Dr. Sieg-
fried Balleis gab Einblick in die neuen Marktpo-
tenziale der Wasserstral3en durch Wasserstoff-
transporte: ,Eine nachhaltige Dekarbonisierung
unserer Volkswirtschaft wird definitiv nur uber den
massenhaften Einsatz von Wasserstoff funktionie-
ren. Da wir nur in begrenztem Umfang Wasserstoff
im eigenen Land erzeugen konnen, bedeutet dies
eine enorme logistische Anstrengung, diesen Was-
serstoff auf den unterschiedlichsten Wegen zu den
Nachfragern aus Privathaushalten und Industrie
zU transportieren. Eine zentrale Rolle bei diesem
Wasserstoff-Transport werden dabei unsere natio-
nalen Wasserstraf3en spielen.”

Eine leistungsfahige WasserstraReninfrastruktur
und die Lage in kurzer Entfernung zum Guterver-

»

In seinem Vortrag ,Wasserstoff und Nachhaltigkeit"
bot Martin Staats (Vorstand MSG eG und Prasident
des Bundesverbands der Deutschen Binnenschiff-
fahrt eV.) einen Uberblick zur Leistungsfahigkeit,
Umweltfreundlichkeit und den Herausforderun-
gen, denen die Binnenschifffahrt im Wettbewerbs-
umfeld ausgesetzt ist. Ein Binnenschiff ersetzt bei
normaler Ladekapazitat 150 Lkw und tragt so er-
heblich zur Entlastung des Verkehrstragers StralRe
bei. Laut Umweltbundesamt emittieren Binnen-
schiffe rund 72 Prozent weniger Treibhausgase als
der Lkw. Auch die EU erkennt in Nachhaltigkeits-
strategien fur den Verkehr, dass die Binnenschiff-
fahrt unverzichtbar ist, um die Emissionsredukti-
onsziele im Verkehrssektor (- 90 Prozent bis 2050)
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Blick ins AuditoriumPlenum — 70 Teilnehmende aus Politik, Logistik, Industrie, Hofen und Institutionen nahmen

am 3. Bayerischen Wasserstral3en- und Schifffahrtstag in Nurnberg teil

zuU erreichen. DafUr ist eine deutliche Zunahme des
GUterverkehrs auf dem Wasser (+ 50 Prozent bis
2050) notig.

,Deutschland ist seine Infrastruktur schon lange
nichts mehr Wert, der Instandhaltungsruckstau
frisst sich mittlerweile durch das gesamte Land.
Leidtragende sind die BUrger, die Wirtschaft und
der Standort selber, dessen Wachstumschancen
ausgebremst werden. Der derzeitige ordnungs-
politische Rahmen beschleunigt zudem Dein-

Im Anschluss an den Bayerischen Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtstag fand die Mitglieder-
versammlung des DWSV statt. Als Nachfolge-
rin von Dr. Michael Fraas, der nach 12 Jahren
sein Amt als DWSV-Vorsitzender abgab, wurde
Frau Dr. Andrea Heilmaier, Wirtschafts- und
Wissenschaftsreferentin der Stadt Nurnberg,
zur neuen DWSV-Vorsitzenden ab 26. Septem-
ber 2023 gewahlt.

Der Deutsche WasserstrafBen und Schifffahrtsver-
ein ist zentrale Netzwerkplattform und Stimme
fur leistungsfahige WasserstrafBen. Ziel des DWSV
ist der Ausbau und Erhalt der Wasserstra3enin-
frastruktur mit regionalermn Fokus auf der Main-
Donau-Wasserstral3e als einer der wichtigsten
BinnenwasserstraBen Europas. Hierbei werden
wirtschaftliche Aspekte ebenso wie der Faktor
Nachhaltigkeit berticksichtigt. Denn die Wasser-
straBe ist der nachhaltigste Verkehrstrager.
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dustrialisierungstendenzen. Schiene und Straf3e
sind heute schon so Uberlastet, dass die Binnen-
schifffahrt ein unverzichtbarer Bestandteil ist
und bleiben wird. Die Wasserstral3e ist dabei die
umweltfreundlichere Alternative, die Ressourcen-
verbrauch und Flachenfral3 vorbeugt. Wie andere
Bereiche der Verkehrswirtschaft, so steht auch die
Binnenschifffahrt angesichts der Mobilitatswende
vor gigantischen technischen Herausforderungen®,
stellte Martin Staats fest.

JOACHIM HORVATH

Das DWSV-Netzwerk umfasst Mitglieder aus
den Bereichen Binnen- und Personenschiff-
fahrt, Flusskreuzfahrten, Logistik- und Indus-
trieunternehmen, Kommunen, Infrastruktur-
betreibern, Institutionen und Verbanden.

Der DWSV informiert die Offentlichkeit Uber
die Entwicklung der Main-Donau-Wasserstra-
Be, ihren 6konomischen und okologischen
Nutzen sowie die Notwendigkeit ihrer Instand-
haltung bzw. des Weiteren Infrastrukturaus-
baus. Dadurch soll die Akzeptanz leistungs-
fahiger WasserstraB3en als Verkehrstrager fur
Binnen- und Personenschifffahrt sowie das
Bewusstsein fur den Gewasser- und Hochwas-
serschutz in der Offentlichkeit verbessert wer-
den. Auch der Freizeit- und Erholungsfunktion
kommt dabei eine wichtige Bedeutung zu.




